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1 Aufgabe und Vorgehensweise

Die Stadt Konstanz plant die Uberbauung der Flache 6stlich des nérdlichen
Brickenkopfs der Schanzlebriicke unter der Bezeichnung Bruckenquartier.
Anlass fur die Planung ist zum einen die notwendige Verlegung des Fernbus-
haltes und der Reisebusstellplatze am Dobele. Zum anderen bietet die Flache
aber auch Potential fur weitere Nutzungen. Eine Mobilitatsschnittstelle soll
eine Entlastung der Altstadt vom Kfz-Verkehr bewirken. Die bestehende P+R-
Nutzung soll in diesen Mobilpunkt miteinbezogen werden.

Der Fernbushalt unter der Schanzlebrticke wurde zwischenzeitlich umgesetzt,
fur die anderen Flachen im Bruckenquartier wurde das Nutzungskonzept fort-
geschrieben. Zur Aufstellung des Bebauungsplans fur die Flachen des 6stlich
der Brucke soll daher die Verkehrsuntersuchung zum Briuckenkopf Nord / Bru-
ckenquartier aktualisiert werden.

Vorgehensweise

Seit der Erstellung der bisherigen Verkehrsuntersuchung im Jahr 2019 haben
sich zahlreiche Anderungen bei der Verkehrsinfrastruktur und dem Mobilitats-
verhalten in Konstanz ergeben. Fir die Aktualisierung der Verkehrsuntersu-
chung wurde daher sowohl das fortgeschriebene Nutzungskonzept als auch
das geanderte Verkehrsaufkommen im Umfeld des Brlckenquartiers berick-
sichtigt.

Die Datengrundlage im Umfeld des Brlickenquartiers wurde durch Zahlungen
aktualisiert. Darauf aufbauend wurde das Verkehrsmodell der Stadt Konstanz
im Untersuchungsgebiet fortgeschrieben.

Unter Berucksichtigung des Handlungsprogramms Wohnen wurde ein Prog-
nose-Nullfall berechnet, sodass die verkehrlichen Wirkungen der geplanten
Nutzungen im Rahmen der Aktualisierung im Prognose-Horizont 2035 be-
trachtet werden.

Das Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen im Bruckenquartier wurde
anhand des aktualisierten Nutzungskonzepts ermittelt und ein Prognose-
Planfall mit dem Neuverkehr des Untersuchungsgebiets berechnet.

Fur die Zufahrten zum Brlckenquartier, sowie die Knotenpunkte ,Reichen-
australRe / Stromeyersdorfstralle® und ,Reichenaustrale / Oberlohnstral3e /
Schanzlebriucke” wurde die Leistungsfahigkeit mittels einer Einzelfahrzeugsi-
mulation gepruft.
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2 Grundlagen

2.1 Lage des Plangebiets

Das Plangebiet liegt im Sidwesten des Stadtteils Petershausen und umfasst
das Grundstuck der ehemaligen Anschlussrampe der Schanzlebricke an die
Reichenaustrale.

Ostlich an das Plangebiet angrenzend wurden in den vergangenen Jahren
ehemalige Industrieanlagen zu einem neuen Stadtquartier mit innenstadtna-
hem Wohnen und Nahversorgung umgewandelt. Dieses erganzte den bereits
bestehenden Einzelhandelsstandort an der Schneckenburgstral’e. Mit der Er-
offnung des Bodenseeforums und dem Bau der Uferpromenade am Seerhein
Uubernimmt dieser Bereich zunehmend auch innerstadtische und touristische
Funktionen. Der Einzelhandel im Stadtteilzentrum hat auch eine hohe Bedeu-
tung fur das Umland. Wesentliche Ziele sind hierbei das E-Center und das
Fachmarktzentrum mit dem Media Markt.! Neben dem breiten Sortiment des
Einzelhandels kann dies auch auf die unmittelbare Nahe zur B 33 zurlckge-
fuhrt werden.

Das Plangebiet soll zukunftig zu einer weiteren Entlastung der Altstadt vom
Kfz-Verkehr beitragen, indem ein Teil des Quell-/Ziel-Verkehrs der Altstadt an
den nordlichen Brickenkopf der Schanzlebriicke verlagert wird. Dies soll ins-
besondere durch die bereits erfolgte Verlagerung der Busstellplatze vom ,D6-
bele“-Parkplatz und ein vergrélRertes Angebot an P+R-Stellplatzen erzielt wer-
den.

Die Plane 1 bis 3 zeigen die bestehende Verkehrsinfrastruktur im Umfeld des
Plangebiets. Das rechtsrheinische Stadtgebiet ist zwischen den Stadtteilen
Wollmatingen und Petershausen zusammenhangend bebaut. Mehrere Ver-
kehrsachsen sorgen fur eine gute ErschlieBungsqualitat des Standorts. Im
Kfz-Verkehr sind dies die Reichenaustrale und die Max-Stromeyer-Strale,
im Ful®- und Radverkehr die Trasse des Bodensee-Radwegs und der Uferweg
am Seerhein, im OPNV die Bahnstrecke und die Buslinien auf der Reiche-
naustral3e und der Max-Stromeyer-Stral3e. Der Seerhein und die Bahntrasse
haben eine Trennwirkung zur Altstadt und den Quartieren nérdlich der
Bahntrasse. Im Umfeld des Plangebiets bestehen mit der Schanzlebrucke und
der Oberlohnstral’e Querungsmaoglichkeiten dieser Barrieren. Die Stadt Kon-
stanz plant daruber hinaus eine weitere Querung der Bahntrasse nordlich des
Plangebiets (Blckle-Areal — Weiherhof) und eine weitere Briicke Uber den
Seerhein in der Verlangerung der Schneckenburgstralde. Das Bruckenquar-
tier wird zukunftig im Schnittpunkt von Ful3-/Rad-Achsen zwischen Wollmatin-
gen / Furstenberg und dem linksrheinischen Stadtgebiet liegen.

' Planungsgruppe Koélz GmbH (2019): Verkehrsanalyse 2019 fiir die Agglomeration Konstanz / Kreuz-
lingen, Ludwigsburg
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2.2 Kfz-Verkehrsmengen Ist-Zustand 2023
2.2.1 Verkehrszahlung

Zur Aktualisierung der Datengrundlage wurde eine videobasierte Verkehrs-
zahlung uber 24 Stunden eines reprasentativen Werktags (Dienstag, 27. Juni
2023 fur die folgenden Knotenpunkte durchgefuhrt:

e ,Reichenaustralle / Oberlohnstralle / Schanzlebriicke®
e ,Reichenaustralle / Stromeyersdorfstralde®

e ,Reichenaustralle / Zufahrt P+R-Platz"

e ,Reichenaustralle / Schneckenburgstralle*

Es wurden zunadchst 5 Querschnitte Giber 24 Stunden ausgewertet. Uber die
Querschnitte wurde die Lage der Spitzenstunden ermittelt und die Knoten-
strome jeweils Uber 2 bzw. 4 Stunden vormittags und nachmittags so ausge-
wertet, dass die Spitzenstunden enthalten sind. Die Auswertung erfolgte in
15-Minuten-Intervallen, getrennt nach Fahrtrichtungen und Verkehrsarten
(inkl. Fahrradern auf der Fahrbahn).

Die Ergebnisse der Verkehrserhebung sind in Plan 4 dargestellt.

2.2.2 Modellierung des Kfz-Verkehrsaufkommens

Seit der Fertigstellung der Verkehrsuntersuchung zum ,Briuckenkopf Nord*
wurden mit dem Tunnel Waldsiedlung und dem vierstreifigen Ausbau zwi-
schen Markelfingen und Allensbach wesentliche Ausbauschritte der Bundes-
stralle 33 vorgenommen. Gleichzeitig wurde die Landesstralle 220 zwischen
Reichenau-Waldsiedlung und Wollmatingen flr den Kfz-Verkehr gesperrt.
Dies hat Auswirkungen auf die Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsge-
biet, insbesondere eine Verlagerung von Kfz-Fahrten von der L 220 (Flrsten-
bergstralde, Wollmatinger Stral3e) auf die B 33 ist die Folge.

Mit Veroffentlichung der Ergebnisse der Haushaltsbefragung Mobilitat in Stad-
ten — SrV 20182 fiir die Stadt Konstanz liegen zudem seit 2019 Datensétze
vor, die gegenuber der bisher verwendeten Untersuchung ,Mobilitat in Kon-
stanz*® eine geringere Pkw-Nutzung durch die Bewohner der Stadt Konstanz
ausweisen.

2 Technische Universitat Dresden, Professur fiir Integrierte Verkehrsplanung und StraRenverkehrs-
technik (2019): Tabellenbericht zum Forschungsprojekt ,Mobilitat in Stadten — SrV 2018 in Kon-
stanz, Dresden, 2019

3 Socialdata (2008): Mobilitat in Konstanz 2007, Miinchen
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Zur Berucksichtigung dieser geanderten Rahmenbedingungen wurde das
Verkehrsmodell fur die Stadtteile Wollmatingen, Furstenberg und Petershau-
sen sowie den Bodanrick aktualisiert. Verwendet wurden die Ergebnisse um-
fangreicher Verkehrszahlungen?, aktuelle Strukturdaten (u. a. Einwohnerda-
ten und Pendlerstrome) sowie die aus der Haushaltsbefragung gewonnenen
Parameter zum Mobilitatsverhalten.

2.2.3 Kfz-Verkehrsaufkommen der Reichenaustrafe

Abbildung 1 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet fur den
Ist-Zustand 2023. Im Abschnitt sudlich des Plangebiets weist die Reichenau-
stralle an Werktagen eine Kfz-Verkehrsmenge von ca. 20.000 Kfz / 24 h auf.
Durch die Einzelhandelsnutzung rund um den Knotenpunkt ,Reichenau-
stralle / Schneckenburgstralle® ist die Reichenaustralle starken Schwankun-
gen der Kfz-Verkehrsmengen ausgesetzt. Neben den touristischen Schwan-
kungen zwischen den Sommer- und den Wintermonaten treten regelmafige
~opitzentage” im Einkaufsverkehr auf. Die Reichenaustral3e ist dariber hinaus
an Spitzentagen bei Verkehrsstorungen im Bereich der Altstadt starker belas-
tet. An diesen Tagen werden auf der Reichenaustral’e sudlich des Plange-
biets regelmafig bis zu rund 24.000 Kfz / 24 h gez&hit.®

Als innerstadtische Hauptverkehrsstralde weist die Reichenaustral’e keine
ausgepragte Spitzenbelastung auf. Sie besitzt keine dominierenden Lastrich-
tung, da sie sowohl eine Zufahrtsstralle zur Altstadt als auch zum Industrie-
gebiet darstellt. In den beiden Spitzenstunden vormittags und nachmittags ist
das Kfz-Verkehrsaufkommen in beiden Fahrtrichtungen vergleichsweise aus-
geglichen. Es betragt vormittags rund 500 Kfz / h in Richtung Oberlohnstralle
und rund 600 Kfz / h in Richtung Schneckenburgstralde, nachmittags sind es
jeweils rund 800 Kfz / h in beiden Richtungen. Gegenuber friheren Verkehrs-
zahlungen hat die Bedeutung der Reichenaustral’e als Zufahrt zum Zentrum
Petershausen und zur Altstadt in den Spitzenstunden leicht zugenommen.
Dies kann auf die Verlagerung von Kfz-Verkehrsstromen von der L 220 (Woll-
matinger Stralde) auf die ReichenaustralRe zurickgeflhrt werden. An Spitzen-
tagen steigt die Kfz-Verkehrsmenge pro Richtung auf rund 900 - 1.000 Kfz / h.

4 Neben den in Kapitel 2.2.1 genannten Verkehrszdhlungen im Untersuchungsgebiet wurden weitere
Erhebungen in Wollmatingen und Petershausen berticksichtigt, die von R+T Verkehrsplanung im
Jahr 2023 fir die Bebauungsplane ,Hafner Nordwest® und ,Biicklepark® durchgefiihrt wurden.

5 Ableitung aus der Ganglinie der Dauerzahlstellen in der Reichenaustralle
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Abbildung 1: Kfz-Verkehrsmengen im Ist-Zustand 2023 (Kfz / 24 h)

2.3 Prognose-Nulifall 2035

Der Prognose-Nullfall 2035 bildet die allgemeine Siedlungs- und Verkehrsent-
wicklung in Konstanz bis zum Jahr 2035 ab. Im Umfeld des Plangebiets wer-
den im Prognose-Nullfall 2035 u. a. folgende zu erwartende Entwicklungen
bericksichtigt:

Umsetzung des Handlungsprogramms Wohnen in Konstanz mit zahl-
reichen Baugebieten im gesamten Stadtgebiet, im Umfeld des Bru-
ckenquartiers u. a. die Quartiere Bucklepark und Weiherhof

Vollstandiger Ausbau der B 33 zwischen Allensbach und Konstanz

Umsetzung des Larmaktionsplans mit einer Hochstgeschwindigkeit
von 30 km / h auf weiten Teilen des Hauptverkehrsstraliennetzes im
Stadtgebiet von Konstanz: Relevant ist hier insbesondere die Reduzie-
rung der Hochstgeschwindigkeit auf der L 220 (Wollmatinger Stralie
und Furstenbergstral’e) sowie der Reichenaustral3e ostlich der Schne-
ckenburgstralle.

Umsetzung des ,C-Konzepts“ zur Anderung der Verkehrsfihrung auf
dem Altstadtring. Dies fuhrt dazu, dass die Bedeutung der Reichenau-
stralde als Zufahrt zur Altstadt reduziert wird.

2025-05-13_RT_Bericht Briickenquartier Konstanz.docx
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Abbildung 2 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet im Prog-
nose-Nullfall 2035. Auf der Reichenaustral’e nimmt der Kfz-Verkehr um rund
1.500 — 2.000 Kfz / 24 h zu.
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Abbildung 2: Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Nullfall 2035 (Kfz / 24 h)
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3 Auswirkungen der EntwicklungsmaRnahme

3.1 Kfz-Verkehrsaufkommen der geplanten Nutzungen

Das Nutzungskonzept flr das Brickenquartier umfasst den Bau eines 6ffent-
lichen Parkhauses und einer erganzenden Mischnutzung aus Wohnen, Ge-
werbe und Freizeitnutzung Es sind folgende Nutzungen geplant:

Offentliches Parkraumangebot und Stellplatznachweis Bodenseeforum

Im Quartier ist ein Parkhaus mit 1.200 Pkw-Stellplatzen geplant, das teilweise
dem Stellplatznachweis privater Nutzungen dient, Uberwiegend aber als 6f-
fentliches Parkhaus, z. B. als P+R-Parkhaus fur die Altstadt genutzt werden
kann. Es ersetzt den bisherigen oberirdischen Parkplatz im Untersuchungs-
gebiet. Der offentliche Teil des Parkhauses weist rund 800 Stellplatze auf. Auf
Grund der Uberwiegenden Funktion als P+R-Parkhaus fur die Altstadt wird
von einer uberwiegenden Nutzung durch Langzeitparker und damit von einer
geringen Umschlagszahl der einzelnen Stellplatze ausgegangen.

Im Parkhaus wird zukunftig auch das Stellplatzangebot flr das benachbarte
Bodenseeforum untergebracht, das heute ebenfalls den oberirdischen Park-
platz im Untersuchungsgebiet nutzt.

In der Verkehrszahlung wurden fir die bestehende Parkplatznutzung durch
das Bodenseeforum und den P+R-Platz an Normalwerktagen rund 800 Kfz-
Fahrten / 24 h ermittelt. FUr das zuklnftig erweiterte Parkraumangebot wer-
den rund 2.400 Kfz-Fahrten abgeschatzt, d. h. ein Neuverkehr von rund 1.600
Kfz-Fahrten / 24h.

Mischnutzung

Fur folgende neue Nutzungen wurde das Kfz-Verkehrsaufkommen abge-
schatzt:
e ca. 200 Wohneinheiten
e ca. 8.000 m? Verkaufsflache mit Schwerpunkt Sportartikel,
ca. 25.000 m? Buronutzung mit geringem Kundenaufkommen
Arztehaus mit ca. 4.000 m? Nutzflache
Hotel mit rund 200 Zimmern
Backpacker-Hostel mit ca. 4.000 m? Nutzflache
Gastronomie mit ca. 1.200 m? Nutzflache
Asisi-Panorama
Kino mit 4 Salen
Kita mit ca. 1.300 m? Nutzflache
Tourismus-Information / Mobilitatszentrale mit ca. 100 m? Nutzflache

Durch diese Nutzungen werden rund 6.100 Kfz-Fahrten pro Werktag erzeugt.

2025-05-13_RT_Bericht Briickenquartier Konstanz.docx 7
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In der Gesamtsumme von 6ffentlichem Parkhaus und Mischnutzung sowie
unter Berucksichtigung des Verkehrsaufkommens des Bodensee-Forums
werden im Untersuchungsgebiet rund 8.500 Kfz-Fahrten / 24 Stunden er-
zeugt, gegenuber dem bestehenden Kfz-Verkehrsaufkommen an Normal-
werktagen ein Zuwachs von rund 7.700 Kfz-Fahrten / 24 h.

Folgendes Aufkommen an Kfz-Fahrten wurde fur die Spitzenstunden prog-
nostiziert:

Spitzenstunde einfahrend 926 Kfz/ h
Vormittag ausfahrend 140 Kfz / h
Spitzenstunde einfahrend 250 Kfz/h
Nachmittag ausfahrend 656 Kfz / h

Tabelle 1: Kfz-Verkehrsmengen in den Spitzenstunden

3.2 ErschlieBungskonzept
3.2.1 Kfz-Verkehr

Plan 5 zeigt das ErschlieRungskonzept fur den flieRenden und ruhenden Kfz-
Verkehr.

Der ruhende Kfz-Verkehr wird vollstandig in Parkierungsanlagen unterge-
bracht. Das Parkhaus mit den offentlichen Stellplatzen und rund 400 privaten
Stellplatzen ist im Nordwesten des Plangebiets angeordnet. Hierdurch wird
der Anfahrtsweg fur Pkw vergleichsweise lang, eventuelle Rickstaus im Um-
feld des Parkhauses haben aber nur geringe Auswirkungen auf den Verkehrs-
ablauf auf der Reichenaustrale. Das Parkhaus liegt in der Nahe zur Bushal-
testelle ,Stadtwerke” der Linie 6, die im bestehenden Fahrplan mit vier Fahr-
ten pro Stunde an Werktagen das groRte Fahrtenangebot der Haltestellen im
Umfeld des Bruckenquartiers aufweist. Die Bushaltestelle in Fahrtrichtung In-
nenstadt kann ohne Querung der Max-Stromeyer-Stralle erreicht werden. Die
Haltstelle ,Stadtwerke® kann somit als derzeit wichtigste Haltestelle fur P+R
betrachtet werden.®

6 Die Bushaltestelle ,Neue Rheinbriicke“ der Linien 4/13 und 13/4 wird derzeit im 30-Minuten-Takt
bedient. Dies ist kein angemessenes Fahrtenangebot fir die P+R-Nutzung, da die mittleren Warte-
zeiten lang sind. Fiir das Busnetz der Stadtwerke Konstanz wird derzeit eine Uberpriifung und Op-
timierung vorgenommen. Als Ergebnis dieser Untersuchung kénnte sich das Fahrtenangebot an den
Haltestellen ,Stadtwerke” und ,Neue Rheinbriicke” und damit die o. g. Bewertung der Lagegunst
andern.

2025-05-13_RT_Bericht Briickenquartier Konstanz.docx 8
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Das private Stellplatzangebot flr den stdlichen Teil des Brickenquartiers und
das Bodenseeforum wird in einer Tiefgarage untergebracht. Durch die raum-
liche Trennung von Parkhaus und Tiefgarage werden die Kfz-Verkehrsstrome
der Zufahrten entzerrt.

Die Anbindung des Brlckenquartiers erfolgt unter geringen Anpassungen der
Knotenpunktgeometrie Uber den bestehenden Anschlussknotenpunkt in der
sudostlichen Ecke des Plangebiets.

Innerhalb des Bruckenquartiers verlauft die Kfz-Erschlieungsachse am nord-
lichen und dstlichen Rand des Plangebiets. Die Zu- und Abfahrt erfolgt aus-
schliel3lich Uber die Reichenaustral3e. Es sollte gepruft werden, ob fur das
offentliche Parkhaus eine erganzende Anbindung an die Max-Stromeyer-
StralRe hergestellt werden kann, um einen kurzeren und redundanten Zugang
zum Ubergeordneten Straldennetz zu ermdglichen.

3.2.2 Fuf- und Radverkehr

Plan 6 zeigt das Erschlielungskonzept flr den Ful- und Radverkehr. Die voll-
standige Unterbringung des ruhenden Kfz-Verkehrs in Parkierungsanlagen
ermdglicht umfangreiche Flachen fur den Ful- und Radverkehr. Die Ful3- und
Radverbindung zwischen dem Plangebiet und dem Seerhein bildet als hoch-
wertige Platzflache den Mittelpunkt des Plangebiets und wird mit einer breiten
Querungsstelle uUber die Reichenaustralle gefuhrt. Die Anbindung der
Schanzlebricke erfolgt mit einer Rampe parallel zur Kfz-Rampe.

3.2.3 Mobilpunkt, OPNV

Plan 7 zeigt das ErschlieBungskonzept fiir den Mobilpunkt und den OPNV.
Fernbushaltestelle und Busparkplatz sind unter der Schanzlebrucke angeord-
net. Dieser Teil des Mobilpunkts mit seiner Zufahrt an die Reichenaustralle
wurde zwischenzeitlich hergestellt.

Die Anbindung des Plangebiets an die OPNV-Linien erfolgt liber die beste-
henden Haltestellen ,Stadtwerke“ an der Max-Stromeyer-Strale und ,Neue
Rheinbricke“ an der Reichenaustralde. Im Regionalverkehr ist eine Anbin-
dung an den ,Seehas” uber den Haltepunkt ,Furstenberg® und den Bahnhof
.Petershausen“ gegeben.

2025-05-13_RT_Bericht Briickenquartier Konstanz.docx 9
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3.3 Ermittlung des Gesamtverkehrs

FUr den Prognose-Planfall 2035 wurde das Verkehrsaufkommen des Bru-
ckenquartiers im Verkehrsmodell erzeugt und die Verkehrsverteilung der
neuen Nutzungen durch Umlegung im Netzmodell ermittelt. Einzugsgebiet der
Nutzungen im Plangebiet sind die benachbarten Stadtteile, in hohem Male
aber auch das Umland der Stadt Konstanz. Das Kfz-Verkehrsaufkommen des
Plangebiets verteilt sich zu rund 75% auf die Zufahrt von Westen (westliche
Stadtteile, westliches Umland Uber B 33, Schweiz Uber Europastrale) und zu
rund 25% auf die Zufahrt von Osten (Ostliche Stadtteile, Ubriger Bodensee-
raum uber Autofahre Konstanz-Meersburg). Die Umlegung im Verkehrsmo-
dell liefert neben den Kfz-Verkehrsmengen des Plangebiets auch Aussagen
zu Verlagerungswirkungen im Stral3ennetz.

Abbildung 3 zeigt die Kfz-Verkehrsmengen im Untersuchungsgebiet im Prog-
nose-Planfall 2035. Auf der Reichenaustraf’e nimmt der Kfz-Verkehr westlich
der Grundstlckszufahrt um rund 6.200 Kfz / 24 h auf rund 28.000 Kfz / 24 h
zu. Ostlich der Grundstiickszufahrt tritt kein nennenswerter Zuwachs an Kfz-
Verkehr auf, da das zusatzliche Kfz-Verkehrsaufkommen des Brickenquar-
tiers aus Richtung Osten durch einen Ruckgang des Kfz-Verkehrs Uber die
Reichenaustralde zur Innenstadt ausgeglichen wird.

~
/ ‘\‘YQO\OO / S

Abbildung 3: Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Planfall 2035 (Kfz / 24 h)
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4 Entwurf der Verkehrsanlagen

Grundlage der Leistungsfahigkeitsuntersuchung bilden Lageplane der Ver-
kehrsanlagen im Untersuchungsgebiet. Im Rahmen von Voruntersuchungen
wurde die Notwendigkeit einer Anpassung der Verkehrsanlagen in der Rei-
chenaustralle festgestellt. Auf der Grundlage der aktuellen Verkehrsmengen
wurden die erforderlichen Malinahmen konkretisiert und entwurfstechnisch
gepruft.

Mit der Neugestaltung der Verkehrsanlagen in der Reichenaustral3e soll die
Verkehrssituation im Stadtgebiet verbessert und eine leistungsfahige Entlas-
tung des linksrheinischen Stadtgebiets hergestellt werden. Ziel ist es, einen
grofl3en Teil des schwerpunktmallig von Westen ankommenden Kfz-Verkehrs
zum Konstanzer Zentrum in das Bruckenquartier zu lenken. Hierfur wird zum
einen ein leistungsfahiger Anschlussknotenpunkt des Brickenquartiers beno-
tigt, zum anderen muss die Reichenaustralle zwischen dem Kreisverkehrs-
platz ,Reichenaustralle / Oberlohnstra’e / Schanzlebricke eine ausrei-
chende Kapazitat aufweisen.

Mit dem Neubau der heutigen Rampe zur Schanzlebricke wurde der vierstrei-
fige Querschnitt der Reichenaustralde im Untersuchungsgebiet zwar prinzipi-
ell beibehalten, durch den nachtraglich eingefligten Knotenpunkt ,Reiche-
naustralle / OberlohnstralRe / Schanzlebricke® wurde die Leistungsfahigkeit
der Reichenaustral’e jedoch eingeschrankt. Beispielhaft genannt sei der ge-
ringe Abstand zwischen den Knotenpunkten ,Reichenaustral’e / Oberlohn-
stral3e / Schanzlebrticke® und ,Reichenaustralle / Stromeyersdorfstralle” und
die FUhrung des Geradeausverkehrs der Reichenaustrale am Knotenpunkt
,Reichenaustralle / Stromeyersdorfstralde” in Richtung Kreisverkehr Uber nur
einen Fahrstreifen.

Bereits durch einen Ausbau behoben wurde der Engpass der einstreifigen
Ausfahrt der Reichenaustralle aus dem Kreisverkehrsplatz in Richtung
Stromeyersdorfstralde. Hierdurch kdnnen Rickstaus vom Knotenpunkt ,Rei-
chenaustralde / Stromeyersdorfstralle® in den Kreisverkehrsplatz hinein redu-
ziert werden.

In einer iterativen Vorgehensweise aus verkehrstechnischer und entwurfs-
technischer Machbarkeitsuntersuchung wurde geprift, welche weiteren Mal3-
nahmen im Strallennetz umgesetzt werden sollten. Hierbei wird die Zielset-
zung zu Grunde gelegt, dass das Brlckenquartier insbesondere an Spitzen-
tagen eine Entlastung des linksrheinischen Stadtgebiets bewirken soll. Es
muss daher moglich sein, ein hohes Kfz-Verkehrsaufkommen in kurzen Zeit-
raumen zu bewaltigen.

2025-05-13_RT_Bericht Briickenquartier Konstanz.docx 1 1



Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

R+T Konstanz

Entwurf der Verkehrsanlagen

Verkehrs-
planung

Knotenpunkt ,,ReichenaustraBe / OberlohnstraBe / Schanzlebriicke*

Anhand der Simulation wurde deutlich, dass sich der Knotenpunkt ,Reiche-
naustralle / Oberlohnstral’e / Schanzlebriicke® in der Bestandsgeometrie mit
den prognostizierten Verkehrsmengen fur die vormittagliche Spitzenstunde
des Prognose-Planfalls als nicht ausreichend leistungsfahig erweist.

Im Rahmen der vorangegangenen Verkehrsuntersuchungen zum Brucken-
quartier wurde die Umgestaltung des Kreisverkehrsplatzes ,Reichenaustralle
/ Oberlohnstralde / Schanzlebricke®” empfohlen. Ziel dieser Umgestaltung ist
es, die zweistreifige Ausfahrt aus dem Kreisverkehr in die Reichenaustralle
zu unterstutzen, damit am Knotenpunkt Reichenaustrale / Stromeyersdorf-
strale“ zusatzliche Aufstellkapazitat geschaffen werden kann. Dies wird durch
die Untersuchung mit den aktualisierten Kfz-Verkehrsmengen bestatigt.

Knotenpunkt ,,ReichenaustraBe / Bruckenquartier

FUr hohe Leistungsfahigkeitsreserven am Knotenpunkt ,Reichenaustrale /
Brickenquartier® wurde die bestehende Knotenpunktgeometrie zu Grunde
gelegt, die ein direktes Linkseinbiegen aus dem Brickenquartier auf die Rei-
chenaustral3e unterbindet. Der Linksabbiegestreifen auf der Reichenaustralie
wird im Entwurf bis unter die Schanzlebriicke verlangert, er wird zukinftig je-
doch von einer breiteren Fulligangerfurt unterbrochen sein.

Plan 8 zeigt den Lageplan der empfohlenen Verkehrsanlagen im Untersu-
chungsgebiet.
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5 Leistungsfahigkeitsuntersuchung

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurde fur den Prognose-Planfall 2035
fur die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde an einem normalen Werktag,
sowie fur die nachmittagliche Spitzenstunde eines Spitzentages durchgefuhrt.
Hierbei wurde eine Einzelfahrzeugsimulation fir die Reichenaustral’e zwi-
schen den Knotenpunkten ,Reichenaustrale / Oberlohnstrale / Schanzlebru-
cke“ und ,Reichenaustralde / ErschlieBungsstralde Brickenquartier " erstellt.

Die Leistungsfahigkeitsuntersuchung wurde fur folgende Knotenpunkte
durchgefuhrt:

e ,Reichenaustralle / Oberlohnstrale / Schanzlebriicke®,
e ,Reichenaustralle / Stromeyersdorfstralie®

e ,Reichenaustralle / Zufahrt Mobilpunkt®

e Reichenaustralle / Erschlielungsstral’e Bruckenquartier”

VISSIM ist ein mikroskopisches Simulationsmodell zur Nachbildung des Stra-
Renverkehrs. Mit dem Programm konnen sowohl der Individualverkehr (V) als
auch der schienen- und straRengebundene offentliche Verkehr (OV) sowie
der Ful3- und Radverkehr modelliert werden. Die Simulation des Verkehrsab-
laufs erfolgt unter Berlcksichtigung der Randbedingungen aus Fahrstreifen-
aufteilung, zulassigen Geschwindigkeiten, Verkehrszusammensetzung und
Lichtsignalsteuerung. Es werden von IV- und OV-Fahrzeugen sowie dem
Ful3- und Radverkehr die Verlustzeiten und Staulangen ausgewertet. Entspre-
chend sind die geplanten Anbindungen, die zuklnftige Fahrstreifenaufteilung
sowie die gezahlten bzw. hergeleiteten Verkehrsbelastungen Basis des Simu-
lationsmodells.

Die Simulation liefert als Ergebnis eine Animation des Verkehrsablaufs (Visu-
alisierung anhand charakteristischer Videomitschnitte) und die Auflistung ver-
schiedener verkehrlicher Kenngré3en (Wartezeiten und Ruckstaulangen).

Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit wird moglich durch den Vergleich der
theoretischen Reisezeit (freie Fahrt, unbeeinflusst durch andere Verkehrsteil-
nehmer) und die in den Simulationslaufen ermittelte zu erwartende tatsachli-
che Reisezeit. Fur die notwendige statistische Signifikanz werden 30 Simula-
tionslaufe, mit jeweils unterschiedlichen Startbedingung (Zufallsverteilung in-
nerhalb der Fahrzeugstrome) durchgefuhrt. Aus diesen Ergebnissen werden
die mittleren Wartezeiten berechnet. Die Beurteilung der Leistungsfahigkeit
erfolgt nach dem HBS” anhand von Verkehrsqualitatsstufen, die basierend auf
der durchschnittlichen Wartezeit des jeweiligen Verkehrsstroms definiert sind
(Tabelle 2).

7 Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen (FGSV):
Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen, HBS 2015 - Teil S; KéIn
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Fur die regelmaRig eintretende werktagliche Spitzenstunde wird Ublicher-
weise an allen Knotenpunkten fur alle Knotenstrome eine Qualitatsstufe des
Verkehrsablaufs (QSV) von mindestens D (= ausreichend) angestrebt.

signalgeregelte vorfahrtsgeregelte
Knotenpunkte Knotenpunkte
Kfz-Verkehr Kfz-Verkehr
QsVv mittlere Wartezeit mittlere Wartezeit
[s] [s]
A <20 <10
B <35 <20
C <50 <30
D <70 <45
E >70 > 45
_ Uberlastung des Uberlastung des
Knotenpunkts Knotenpunkts

Tabelle 2: Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs nach dem HBS

Die Signalprogramme der LSA-geregelten Knotenpunkte wurden mit deren
jeweiligen Festzeitprogrammen in die Simulation eingebunden. In der Realitat
werden diese Knotenpunkte zumindest teilweise verkehrsabhangig geschal-
tet, wodurch auf Anforderungen oder Ruckstaulangen einzelner Verkehrs-
strome reagiert werden kann. Bei stark schwankenden oder relativ geringen
Verkehrsmengen treten hierdurch in der Realitat etwas gunstigere Wartezei-
ten oder Ruckstaulangen im Vergleich zur Simulation auf. Insofern liegen die
Erhebungsergebnisse der Simulation tendenziell auf der sicheren Seite.

Fir den OV, sowie fiir den Ful- und Radverkehr bedeutet dies ebenfalls, dass
die Berechnungen auf der sicheren Seite sind. Freigabezeiten fur diese Sig-
nalgruppen sind bei einem Festzeitprogramm in jedem Umlauf berlcksichtigt,
ob diese anfordern oder nicht. Das bedeutet auch, dass sie auf ihre jeweilige
Freigabezeit ,warten“ mussen, da nicht verkehrsabhangig auf ihnre Ankunft am
Knotenpunkt reagiert werden kann. lhre Freigabezeit liegt in einem vorher
festgelegten Zeitraum. In Realitat fallen deren Wartezeiten bei verkehrsab-
hangiger Steuerung geringer aus. Das gilt insbesondere fiir den OV bei einer
entsprechenden OV-Beschleunigung.

Far den Ful3- und Radverkehr richtet sich die Bewertung der Wartezeit analog
dem HBS 2015 nach der maximal moglichen Wartezeit. Die Qualitatsstufe E
wird erreicht, sobald eine maximal mogliche Wartezeit von Uber 70s vorliegt.
Bei einer Festzeitsteuerung bedeutet dies, dass bei einer Umlaufzeit von 90s
der jeweilige Strom fur den Ful3- oder Radverkehr eine Freigabezeit von min-
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destens 20s aufweisen muss, um die Qualitatsstufe D zu erzielen. Eine maxi-
male Wartezeit von unter 70s fur den Ful3- und Radverkehr ist im Festzeitpro-
gramm nicht immer einfach umsetzbar, wahrend hingegen bei einer verkehrs-
abhangigen Steuerung einfacher darauf reagiert werden kann.

5.1 Ergebnisse Normalwerktag

Die Bewertung der Verkehrsqualitdt an den Knotenpunkten erfolgte fir die
vormittagliche und die nachmittagliche Spitzenstunde eines Normaltags.
Plan 9 zeigt die prognostizierten Kfz-Verkehrsmengen im Prognose-Planfall
2035 am Normaltag, Plan 10 die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsab-
laufs. Die detaillierten Werte hinsichtlich der mittleren Wartezeit und den
Ruckstaulangen sind der Anlage 2 zu entnehmen.

Mit der geanderten Geometrie des Kreisverkehres erweist sich der Knoten-
punkt ,,ReichenaustraBe / OberlohnstraBe / Schanzlebriicke® in der vor-
mittaglichen Spitzenstunde mit der Gesamtqualitatsstufe D und in der nach-
mittaglichen Spitzenstunde mit der Gesamtqualitatsstufe B als ausreichend
leistungsfahig.

Aufgrund der unmittelbaren Nahe zum benachbarten signalisierten Knoten-
punkt ,Reichenaustralde / Stromeyersdorfstralle” kommt es von dort immer
wieder zu Ruckstaulangen, welche bis in den Kreisverkehr hineinreichen.
Diese haben jedoch nur geringe Auswirkungen auf die Leistungsfahigkeit des
Kreisverkehrsplatzes.

FUr den Knotenpunkt ,Reichenaustrae / StromeyersdorfstraBe‘ wurden
die Freigabezeiten einzelner Verkehrsstrome im Festzeitprogramm leicht an-
gepasst, da die Hauptrichtung der Reichenaustral’e insbesondere in der vor-
mittaglichen Spitzenstunde etwas mehr Freigabezeit bendtigt. Damit wird na-
herungsweise die nachfragegesteuerte Grunzeitverlangerung im Rahmen ei-
ner verkehrsabhangigen Steuerung abgebildet.

Aufgrund der dichten Knotenpunktfolge in der Reichenaustral’e, wurde der
Reichenaustralde bei der Signalisierung maoglichst viel Freigabezeit zugewie-
sen, um die Riuckstaulangen entlang der Reichenaustral3e - und somit die Be-
eintrachtigungen der benachbarten Knotenpunkte - moglichst gering zu hal-
ten. Das gilt insbesondere fur die nérdliche Zufahrt der Reichenaustrale, um
die Ruckstaulange in den benachbarten Kreisverkehr zu minimieren. Sowohl
in der vor- als auch in der nachmittaglichen Spitzenstunde wurde fir den Kfz-
Verkehr die Gesamtqualitatsstufe D ermittelt.
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Die Fahrstreifenaufteilung in der ostlichen Zufahrt der Reichenaustralle er-
weist sich als ungunstig. Da der weit Uberwiegende Teil des Kfz-Verkehrs in
der Reichenaustralle geradeaus fahrt, ist der Abschnitt der Reichenaustralle
zwischen der Stromeyersdorfstralde und der Zufahrt zum Bruckenquartier fak-
tisch ein Verflechtungsbereich von zwei auf einen Geradeausfahrstreifen.
Durch die Wartezeiten am Knotenpunkt ,Reichenaustral’e / Stromeyersdorf-
stralle“ wird der Abfluss im einstreifigen Abschnitt gestort, so dass der Ver-
kehrsfluss auf der Reichenaustral3e ins Stocken gerat und regelmafig langere
Ruckstaus auftreten.

Der Knotenpunkt ,,Reichenaustrae / Briickenquartier“ wurde ebenfalls
mittels Festzeitprogramm in die Simulation eingebunden.

Der Linksabbieger aus der Reichenaustralle West musste aufgrund der ho-
hen Verkehrsmenge in der vormittaglichen Spitzenstunde fur eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit signalisiert werden. Um die geplante Full3ganger-
furt Uber die Reichenaustral3e nicht durch den signalisierten Linksabbieger zu
Uberstauen, ist es wichtig, dass der Linksabbieger vor der der Freigabezeit
der FuRgangerfurt abflie3en kann.

Aus der Zufahrt des Briuckenquartiers ist lediglich das Rechtseinbiegen auf
die ReichenaustralRe moglich. Um auch in Richtung Osten fahren zu konnen
wurde unter der Schanzlebrlicke dstlich der Zufahrt zum Mobilpunkt eine
Wendemaglichkeit bertcksichtigt.

Fur die Anbindung der Parkierungsanlagen im Plangebiet wurden im Simula-
tionsmodell zwei Anschlusse definiert. Zum einen das geplante Parkhaus im
nordwestlichen Bereich des Plangebiets und zum anderen eine Tiefgaragen-
zufahrt etwa 50 m hinter der Haltelinie des Knotenpunktes. Das Aufkommen
an Kfz-Verkehr wurde entsprechend der Stellplatzzahl und dem prognostizier-
ten Fahrtenaufkommen zu ca. 2/3 auf das Parkhaus und zu ca. 1/3 auf die
Tiefgarage verteilt.

Grundsatzlich erwiesen sich fur die vor- und nachmittagliche Spitzenstunde
unterschiedliche Phasenfolgen als leistungsfahiger. Wahrend in der vormit-
taglichen Spitzenstunde die Fuldgangerfurt Uber die Reichenaustral’e nach
der Freigabezeit der Zufahrt des Brickenquartiers ihre Freigabezeit erhalt, so
geschieht dies in der nachmittaglichen Spitzenstunde vor der Freigabezeit des
der Zufahrt des Brickenquartiers.

Fur den Knotenpunkt ,Reichenaustralle / Brickenquartier® wurde in der vor-
mittaglichen und nachmittaglichen Spitzenstunde fur den Kfz-Verkehr die Ge-
samtqualitatsstufe B ermittelt. Trotz der im Mittel sehr guten Verkehrsqualitat
sind dennoch zeitweise hdhere Rickstaulangen festzustellen. In der Zufahrt
des Bruckenquartiers reicht der maximale Ruckstau mit knapp 100 m in der
nachmittaglichen Spitzenstunde Uber den im Simulationsmodell in ca. 50 m
Entfernung vom Knotenpunkt angesetzten Anschluss der Tiefgarage hinaus.
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5.2 Ergebnisse Spitzentag

Der geplante Mobilpunkt und die Parkierungsanlagen im Bruckenquartier sol-
len eine Entlastung des linksrheinischen Stadtgebiets insbesondere an Spit-
zentagen bewirken. Fur die Prufung der Leistungsfahigkeit wurde daher auch
die nachmittagliche Spitzenstunde eines Spitzentags betrachtet.

An Spitzentagen ist das Kfz-Verkehrsaufkommen auf der Reichenaustralle
um bis zu 30 % hoher als an Normalwerktagen. Regelmafig freitags und
samstags auftretend sind Werte ca. 15 % uber dem Normalwerktag. Werte
von ca. 25-30 % uber dem Normalwerktag wurden an weniger als 10 Tagen
des Jahres gemessen, beispielsweise in der Adventszeit und am Schweizer
Nationalfeiertag.®

Plan 11 zeigt die prognostizierten Kfz-Verkehrsmengen am Spitzentag,
Plan 12 die ermittelten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs. Die detaillierten
Werte hinsichtlich der mittleren Wartezeit und den Ruckstaulangen sind der
Anlage 2zu entnehmen.

Der Knotenpunkt ,,ReichenaustraBe / OberlohnstralRe / Schanzlebriicke*
erweist sich mit den prognostizierten Verkehrsmengen fur den Spitzentag mit
der Gesamtqualitatsstufe C als leistungsfahig, weist jedoch deutlich weniger
Leistungsfahigkeitsreserven auf, als an einem Normalwerktag. Das spiegelt
sich auch in den Rickstaulangen wider, welche nun deutlich héher ausfallen.

Der Knotenpunkt “ReichenaustraBe / StromeyersdorfstraBe“ weist die
Gesamtqualitatsstufe E auf. Die Qualitatsstufe E betrifft den Linksabbieger
aus der oOstlichen Zufahrt der Reichenaustralle. Alle Ubrigen Kfz-Verkehrs-
strome an diesem Knotenpunkt weisen eine bessere Qualitatsstufe auf. Mehr
Freigabezeit fir den Linksabbieger ist fur die Verbesserung der Leistungsfa-
higkeit nicht zielfUhrend. Zum einen ginge eine zusatzliche Freigabezeit zu
Lasten anderer Signalgruppen (insbesondere der nérdlichen Zufahrt der Rei-
chenaustralde sollte keine weitere Freigabezeit genommen werden), zum an-
deren konnen die zur Verflgung stehenden Freigabezeiten teilweise nicht ge-
nutzt werden, da Fahrstreifenwechsel auf der dstlichen Zufahrt der Reiche-
naustralle die Einfahrt in den Knotenpunkt zeitweise verzdgern. Linksabbie-
genden Fahrzeuge werden hierbei durch nach rechts einfadelnde, geradeaus
fahrende, Fahrzeuge blockiert.

8 Ableitung aus der Ganglinie der Dauerzahlistellen in der Reichenaustralle
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Der Knotenpunkt ,,ReichenaustraBe / Briickenquartier erweist sich mit
der der Gesamtqualitatsstufe D rechnerisch als ausreichend leistungsfahig.
Es treten gegenliber dem Normalwerktag jedoch wesentlich groRere Rlck-
staulangen auf.

Bei dem verwendeten Festzeitprogramm ist eine lange Freigabezeit flr die
Zufahrt des Bruckenquartiers notwendig, um den maximalen Ruckstau mog-
lichst unter 150 m zu halten. Einerseits ware diese Freigabezeit nicht in jedem
Umlauf notwendig, andererseits kann die Freigabezeit auf Grund des stocken-
den Verkehrsablaufs auf der Reichenaustralle teilweise nicht voll genutzt wer-
den. Hier werden die Grenzen der Festzeitsteuerung deutlich. Die hier ermit-
telten Ergebnisse befinden sich demnach auf der sicheren Seite, eine ver-
kehrsabhangige Steuerung wird an dieser Stelle bessere Ergebnisse erzielen.

Insgesamt ist fur den Verkehrsablauf auf der Reichenaustrale ungunstig,
dass der Geradeausverkehr zum Kreisverkehrsplatz ,Reichenaustrale /
Oberlohnstralle / Schanzlebricke® am Knotenpunkt ,Reichenaustralle /
Stromeyersdorfstralie” einstreifig geflihrt wird, obwohl davor und danach min-
destens zwei Fahrstreifen zur Verfugung stehen. Die erforderlichen Fahrstrei-
fenwechsel bewirken Stérungen im Verkehrsablauf, insbesondere wenn erst
spat erkannt wird, dass der linke Fahrstreifen in den Linksabbiegestreifen
Ubergeht.

Sollten sich durch den zunehmenden Kfz-Verkehr nach Umsetzung des Bru-
ckenquartiers regelmalige Verzogerungen im Betriebsablauf ergeben,
konnte eine zweistreifige FUhrung in Richtung Kreisverkehrsplatz einen bes-
seren Verkehrsfluss bewirken. Dies kann durch einen zusatzlichen Fahrstrei-
fen am Knotenpunkt ,Reichenaustral’e / Stromeyersdorfstrale” oder eine
Umwandlung des Linksabbiegestreifens in einen zweiten Geradeausfahrstrei-
fen erfolgen. Im zweiten Fall wirden Fahrzeuge die Stromeyersdorfstralde
uber eine Wendefahrt durch den Kreisverkehrsplatz erreichen.
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6 Eingangsdaten fiir die schalltechnische Untersuchung

Fir die Verwendung der Kfz-Verkehrsmengen als Eingangswerte fur eine
schalltechnische Untersuchung nach RLS-19 wurden aus den werktaglichen
Kfz-Verkehrsmengen mittels Umrechnungsfaktoren die durchschnittlichen
taglichen Verkehrsbelastungen (DTV) ermittelt . Uber die im Rahmen der Ver-
kehrszahlung erfassten Tagesganglinien und Fahrzeugklassen wurden die
stindliche Verkehrsstarke Tag und Nacht sowie die Lkw-Anteile p1 und p2
und der Kraftrad-Anteil p Mot abgeleitet.

Die Eingangswerte flr die schalltechnische Untersuchung wurden fir die re-
levanten Querschnitte jeweils fur den Ist-Zustand 2023, den Prognose-Nullfall
2035 sowie fur den Prognose-Planfall 2035 ermittelt. Die Eingangswerte kon-
nen der Anlage 3 entnommen werden.
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7 Zusammenfassung

Die Stadt Konstanz plant die Bebauung von Flachen am nordlichen Bricken-
kopf der Schanzlebriicke. Nach Fertigstellung des Fernbusbahnhofs unter der
Schanzlebrucke sollen zur Entwicklung eines multimodalen Mobilpunkts ein
ein offentliches Parkhaus und eine Mischnutzung aus Wohnen, Gewerbe und
Einzelhandel auf der 6stlich angrenzenden Flache umgesetzt werden. Fur die
Aufstellung des Bebauungsplans wurde die Verkehrsuntersuchung zum Bri-
ckenkopf Nord / Bruckenquartier aktualisiert.

Mit einer Verkehrszahlung wurde die aktuelle Kfz-Verkehrsmenge im Unter-
suchungsgebiet ermittelt. Das Aufkommen von rund 20.000 Kfz-Fahrten /24 h
auf der Reichenaustral’e wurde hierbei bestatigt. Durch die neuen Nutzungen
werden rund 8.500 Kfz-Fahrten / 24 h erzeugt, dies ist ein Zuwachs um rund
7.700 Kfz-Fahrten / 24 h gegenluber dem Kfz-Verkehrsaufkommen des heuti-
gen Parkplatzes. Hierdurch nimmt der Kfz-Verkehr auf der Reichenaustralle
um bis zu rund 6.200 Kfz / 24 h zu.

Die Parkierungsanlagen des Bruckenquartiers werden im Bereich des beste-
henden Anschlussknotenpunkts des P+R-Platzes an die Reichenaustrale er-
schlossen. Innerhalb des Plangebiets werden die Parkierungsanlagen uber
eine am Nord- und Ostrand verlaufende Erschlielungsachse angebunden.

Das bestehende dichte Wegenetz fur den Ful3- und Radverkehr wird in seiner
Funktion beibehalten, Mittelpunkt des Plangebiets ist ein Platzraum, der sich
mit einer breiten Furt Uber die Reichenaustralie hinaus in Richtung Seerhein
erstreckt. Eine barrierefreie Anbindung der Schanzlebricke wird fur den Fuld-
und Radverkehr mit einer Rampe parallel zur bestehenden Rampe des Kfz-
Verkehrs hergestellt.

Fur die Knotenpunkte ,Reichenaustralde / Oberlohnstralde / Rheinbricke®,
,Reichenaustralle / Stromeyersdorfstrale“ und die Anschlussknotenpunkte
des Bruckenquartiers an die Reichenaustralle wurde die Leistungsfahigkeit
mithilfe einer Einzelfahrzeugsimulation geprift. Hierbei wurde auch die ver-
kehrstechnische Machbarkeit der aufeinanderfolgenden Anschlussknoten-
punkte mit dazwischen liegender Furt fur den Ful3- und Radverkehr gepruft.

Auf Grund der raumlichen Nahe zueinander und des zeitweise hohen Kfz-
Verkehrsaufkommens sollten die beiden Anschlussknotenpunkte des Mobil-
punkts und des Bruckenquartiers an die Reichenaustrale mit der dazwischen
liegenden Furt fir den Ful3- und Radverkehr signalisiert und koordiniert wer-
den. Zudem sollte der Knotenpunkt ,Reichenaustral’e / Oberlohnstral’e /
Schanzlebrucke® fur die prognostizierten Verkehrsmengen in der vormittagli-
che Spitzenstunde des Prognose-Planfalls umgestaltet werden, um die zwei-
streifige Ausfahrt aus dem Kreisverkehr in die Reichenaustralte zu unterstut-
zen.
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An Normalwerktagen ist die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte im Untersu-
chungsgebiet in den Spitzenstunden eines Normalwerktags gegeben. Es wird
mindestens die QSV D erreicht. Auch mit Koordinierung kommt es zeitweise
zu kurzeitigen Ruckstaus bis in die benachbarten Knotenpunkte hinein, diese
I6sen sich jedoch schnell wieder auf.

In der nachmittaglichen Spitzenstunde eines Spitzentags mit Uberlagerung
von Berufs- und Einkaufsverkehr (Freitag) ist der Verkehrsablauf auf der Rei-
chenaustralRe zeitweise stockend. Ostlich des Knotenpunkts ,Reichenaus-
tral3e / Stromeyersdorfstralle“ missen Kfz in Richtung Kreisverkehr ,Reichen-
australRe / Oberlohnstralde / Schanzlebrucke® auf einen Fahrstreifen verfloch-
ten werden, am Knotenpunkt ,Reichenaustrale / Stromeyersdorfstralie” er-
reicht der Linksabbiegestreifen in der Reichenaustralie rechnerisch nur die
QSV E. Sollten sich durch den zunehmenden Kfz-Verkehr nach Umsetzung
des Brickenquartiers regelmafige Verzogerungen im Betriebsablauf auf der
Reichenaustralle ergeben, konnte eine zweistreifige Flhrung in Richtung
Kreisverkehrsplatz einen besseren Verkehrsfluss bewirken.
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Verkehrs-
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Summe Neuverkehr Einzelhandel

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz | 24h] 1.031
Zielverkehr [Kfz / 24h] 516
Quellverkehr [Kfz / 24h] 516
Summe Neuverkehr Biironutzung

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz | 24h] 1.071
Zielverkehr [Kfz / 24h] 536
Quellverkehr [Kfz / 24h] 536
Summe Neuverkehr kundenintensive Dienstleistung

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz | 24h] 2.548
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.274
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.274
Summe Neuverkehr Gewerbe / Gastronomie

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz | 24h] 114
Zielverkehr [Kfz / 24h] 58
Quellverkehr [Kfz / 24h] 58
Summe Neuverkehr Wohnnutzung

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz | 24h] 314
Zielverkehr [Kfz / 24h] 157
Quellverkehr [Kfz / 24h] 157
Summe Neuverkehr Kultur / Freizeit (Panorama+Kino)

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz | 24h] 1.015
Zielverkehr [Kfz / 24h] 508
Quellverkehr [Kfz / 24h] 508
Summe Neuverkehr P+R-Nutzung

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz | 24h] 1.920
Zielverkehr Kfz / 24h 960
Quellverkehr Kfz / 24h 960
Gesamtsumme Neuverkehr

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz | 24h] 8.013
Zielverkehr [Kfz / 24h] 4.007
Quellverkehr [Kfz / 24h] 4.007
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz / h] 807
Zielverkehr [Kfz/h] 667
Quellverkehr [Kfz/h] 140
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz | h] 748
Zielverkehr [Kfz/h] 231
Quellverkehr [Kfz/h] 517
Summe Verkehrsaufkommen Bodenseeforum

Anzahl Kfz-Fahrten / Tag (Quell- und Zielverkehr) [Kfz | 24h] 517
Zielverkehr [Kfz / 24h] 259
Quellverkehr [Kfz / 24h] 259
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz | h] 190
Zielverkehr [Kfz/h] 190
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Summe Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz / h] 158
Zielverkehr [Kfz/h] 19
Quellverkehr [Kfz/h] 139
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P+R-Nutzung

verflgbare Stellplatze P+R [Anzahl Stellpl.] 800
Auslastung pro Tag [%] 80%
Nutzungshaufigkeit je Stellplatz pro Tag 1,5

P+R-Nutzung

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1.920
Zielverkehr [Kfz/24h] 960
Quellverkehr [Kfz/24h] 960

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 40%
Quellverkehr [%] 2%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 403
Zielverkehr [Kfz/h] 384
Quellverkehr [Kfz/h] 19

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 20%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 211
Zielverkehr [Kfz/h] 19

Quellverkehr [Kfz/h] 192
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Einzelhandel

Verkaufsflache [m? 8.000
Flache je Beschaftigtem [m?/Pers.] 60
Beschaftigte [Pers.] 133
Beschaftigtenverkehr Einzelhandel

Wege pro Beschaftigte [Wege/Person] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 283
MIV-Anteil [%] 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 129
Zielverkehr [Kfz/24h] 65
Quellverkehr [Kfz/24h] 65
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 45%
Quellverkehr [%] 0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 29
Zielverkehr [Kfz/h] 29
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 16%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 11
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 10
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Einzelhandel

Verkaufsflache [m? 8.000
Kunden u. Besucher je m“ BGF [Pers./m?] 0,3
Anzahl Kunden und Besucher [Pers.] 2.000

Kundenverkehr Einzelhandel

Wege pro Kunde [Wege/Person] 2,0
Summe Wege [Wege] 4.000
MIV-Anteil [%] 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,3
Konkurrenzeffekt [%] 20%
Verbundeffekt [%] 30%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 862
Zielverkehr [Kfz / 24h] 431
Quellverkehr [Kfz / 24h] 431

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr [%] 1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 13
Zielverkehr [Kfz/h] 9
Quellverkehr [Kfz/h] 4

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 11%
Quellverkehr [%] 11%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 94
Zielverkehr [Kfz/h] 47
Quellverkehr [Kfz/h] 47
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Einzelhandel

Verkaufsflache [m? 8.000
Lkw-Fahrten je 100 m“ BGF [Fahrten/100m?] 0,5
Lkw-Fahrten [Fahrten / 24h] 40

Wirtschaftsverkehr Einzelhandel

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 40
Zielverkehr [Kfz/24h] 20
Quellverkehr [Kfz/24h] 20

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 10%
Quellverkehr [%] 12%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 2

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 8%
Quellverkehr [%] 8%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 2
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 20
Zielverkehr [Lkw/24h] 10
Quellverkehr [Lkw/24h] 10
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
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Gewerbe / Dienstleistung Summe Biro Arztehaus Hotel Hostel Kita
Bruttogeschossflache (BGF) [BGF] 34.600 25.000 4.800 4.800
Flache je Beschaftigem [m?/Pers.] 30 38 75
Anzahl Hotelzimmer 200
Betten pro Zimmer 2
Anzahl Betten 400
Beschéftigte je 100 Betten 30
Anzahl Kita-Platze 160
Beschéftigte pro Kita-Platz 0
Anzahl Beschéftigte [Pers.] 1.161 833 128 120 64 16
Beschiftigtenverkehr Gewerbe / Dienstleistung
Wege pro Beschaftigte [Wege/Pers.] 2,5 2,5 2,5 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85% 85% 75% 75% 75%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 2.417 1.770 272 225 120 30
MIV-Anteil (%] 50% 50% 50% 50% 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 1.100 805 124 102 55 14
Zielverkehr [Kfz/24h] 551 403 62 51 28 7
Quellverkehr [Kfz/24h] 551 403 62 51 28 7
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr (%] 30,0% 30,0% 10,0% 10,0% 30,0%
Quellverkehr [%] 1,0% 1,0% 2,0% 2,0% 1,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 157 125 20 6 4 2
Zielverkehr [Kfz/h] 150 121 19 5 3 2
Quellverkehr [Kfz/h] 7 4 1 1 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 2,0% 2,0% 4,5% 4,5% 2,0%
Quellverkehr (%] 21,0% 21,0% 9,0% 9,0% 21,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 119 93 14 7 4 1
Zielverkehr [Kfz/h] 12 8 1 2 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 107 85 13 5 3 1
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Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

R+ I Konstanz
Anlage 1: Verkehrserzeugung - Kundenverkehr Gewerbe / Dienstleistung

Verkehrs-

planung
Gewerbe / Dienstleistung Summe Biro Arztehaus Hotel Hostel Kita
Beschéftigte [Anzahl Personen] 1.161 833 128 120 64 16
Kunden u. Besucher je Beschaftigem [Fahrten/Besch.] 0,3 25,0 2,0 2,0 10,0
Anzahl Kunden und Besucher [Pers.] 3.696 208 3.200 240 128 160

0

Kundenverkehr Gewerbe / Dienstleistung
Wege pro Kunde [Wege/Person] 2,0 2,0 4,0 4,0 4,0
Summe Wege [Wegel 8.928 416 6.400 960 512 640
MIV-Anteil [%] 60% 45% 30% 20% 45%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1 1,25 1,25 1,25 1
Abschlag fiir Verbund- und Konkurrenzeffekt [%] 10% 30% 30%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz | 24h] 2.331 204 1.613 230 82 202
Zielverkehr [Kfz / 24h] 1.166 102 807 115 41 101
Quellverkehr [Kfz / 24h] 1.166 102 807 115 41 101
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr (%] 7% 4,0% 3% 3% 30,0%
Quellverkehr [%] 3% 4% 12% 12% 30,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 157 10 64 17 6 60
Zielverkehr [Kfz/h] 73 7 32 3 1 30
Quellverkehr [Kfz/h] 84 3 32 14 5 30
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 5% 4,0% 11% 11% 15%
Quellverkehr (%] 7% 4% 6% 6% 15%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 133 12 64 20 7 30
Zielverkehr [Kfz/h] 70 5 32 13 5 15
Quellverkehr [Kfz/h] 63 7 32 7 2 15
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RT

Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

Konstanz

Anlage 1: Verkehrserzeugung - Wirtschaftsverkehr Gewerbe / Dienstleistung

Verkehrs-
planung

Gewerbe / Dienstleistung Summe Biro Arztehaus Hotel Hostel Kita
Beschéftigte [Anzahl Personen] 1.161 833 128 120 64 16
Lkw-Fahrten je Beschaftigtem [Fahrten/Besch.] 0,1 0,2 0,5 0,5 0,5
Anzahl Lkw-Fahrten [Fahrten / 24h] 188 62 26 60 32 8
Wirtschaftsverkehr Gewerbe / Dienstleistun

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 188 62 26 60 32 8
Zielverkehr [Kfz/24h] 94 31 13 30 16 4
Quellverkehr [Kfz/24h] 94 31 13 30 16 4
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 9,0% 9,0% 9,0% 9,0% 9,0%
Quellverkehr [%] 6,0% 6,0% 6,0% 6,0% 6,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 14 5 2 5 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 8 3 1 3 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 6 2 1 2 1 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0% 6,0% 6,0% 6,0% 6,0%
Quellverkehr [%] 8,0% 8,0% 8,0% 8,0% 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 12 4 2 4 2 0
Zielverkehr [Kfz/h] 6 2 1 2 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 6 2 1 2 1 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50% 50% 50% 50% 50%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 94 31 13 30 16 4
Zielverkehr [Lkw/24h] 48 16 7 15 8 2
Quellverkehr [Lkw/24h] 48 16 7 15 8 2
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 10 3 2 3 2 0
Zielverkehr [Lkw/h] 6 2 1 2 1 0
Quellverkehr [Lkw/h] 4 1 1 1 1 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 8 2 2 2 2 0
Zielverkehr [Lkw/h] 4 1 1 1 1 0
Quellverkehr [Lkw/h] 4 1 1 1 1 0
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RT

Verkehrsuntersuchung Briickenquartier
Konstanz

Anlage 1: Verkehrserzeugung - Beschaftigtenverkehr Gastronomie

Verkehrs-
planung

Gewerbe / Dienstleistung

Bruttogeschossflache (BGF) [BGF] 1.440
Flache je Beschaftigem [m?/Pers.] 60
Anzahl Beschaftigte [Pers.] 24
Beschaftigtenverkehr Gastronomie

Wege pro Beschaftigte [Wege/Pers.] 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 85%
Summe Wege Beschéftigte [Wege] 51
MIV-Anteil [%] 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 23
Zielverkehr [Kfz/24h] 12
Quellverkehr [Kfz/24h] 12
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 1%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 10%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
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Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

R_|_ I Konstanz
Anlage 1: Verkehrserzeugung - Kundenverkehr Gastronomie

Verkehrs-

planung

Gewerbe / Dienstleistung

Beschaftigte [Anzahl Personen] 24

Kundenverkehr Gastronomie

Wege von Kunden u. Besucher je Beschaftigem [Wege/Besch.] 40
Summe Wege [Wege] 960
MIV-Anteil [%] 45%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,5
Abschlag fir Verbund- und Konkurrenzeffekt [%] 70%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 86
Zielverkehr [Kfz / 24h] 43
Quellverkehr [Kfz / 24h] 43

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 7%
Quellverkehr [%] 3%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 4
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 5%
Quellverkehr [%] 7%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 5
Zielverkehr [Kfz/h] 2
Quellverkehr [Kfz/h] 3
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Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

R_|_ I Konstanz
Anlage 1: Verkehrserzeugung - Wirtschaftsverkehr Gastronomie

Verkehrs-

planung

Gewerbe / Dienstleistung

Beschaftigte [Anzahl Personen] 24
Lkw-Fahrten je Beschaftigtem [Fahrten/Besch.] 0,2
Anzahl Lkw-Fahrten [Fahrten / 24h] 5
Wirtschaftsverkehr Gastronomie

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 5
Zielverkehr [Kfz/24h] 3
Quellverkehr [Kfz/24h] 3
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 30,0%
Quellverkehr [%] 10,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 1
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 8,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 80%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 4
Zielverkehr [Lkw/24h] 2
Quellverkehr [Lkw/24h] 2
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 1
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 0
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 0
Zielverkehr [Lkw/h] 0
Quellverkehr [Lkw/h] 0
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RT

Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

Konstanz

Anlage 1: Verkehrserzeugung - Beschéttigtenverkehr Kultur / Freizeit

Verkehrs-
planung

.. . Asisi -

Kultur / Freizeit Kino SIS
Panorama

Anzahl Beschaftigte [Pers.] 20 10
Beschaftigtenverkehr Kultur / Freizeit
Wege pro Beschaftigte [Wege/Pers.] 2,5 2,5
Anwesenheitsgrad [%] 80% 80%
Summe Wege Beschaftigte [Wege] 40 20
MIV-Anteil [%] 50% 50%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1.1 1,1
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 18 9
Zielverkehr [Kfz/24h] 9 5
Quellverkehr [Kfz/24h] 9 5
Anteile Spitzenstunde vormittags
Zielverkehr [%)] 0,0% 50%
Quellverkehr [%] 0,0% 0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 3
Zielverkehr [Kfz/h] 0 3
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0
Anteile Spitzenstunde nachmittags
Zielverkehr [%] 10% 5%
Quellverkehr [%] 10% 30%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1 0
Quellverkehr [Kfz/h] 1 2
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Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

R_|_ I Konstanz
Anlage 1: Verkehrserzeugung - Besucherverkehr Kultur / Freizeit
Verkehrs-
planung
. . : Asisi -
Kultur / Freizeit Kino
Panorama
Anzahl Besucher [Pers.] 200 1.000

Besucherverkehr Kultur / Freizeit

Wege pro Besucher [Wege/Pers.] 2,0 2,0

Summe Wege Besucher [Wege] 400 2000
MIV-Anteil [%] 45% 65%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,5 1,5

Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 120 867
Zielverkehr [Kfz / 24h] 60 434
Quellverkehr [Kfz / 24h] 60 434

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 0% 0%
Quellverkehr [%] 0% 0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 15% 10%
Quellverkehr [%] 10% 15%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 15 108
Zielverkehr [Kfz/h] 9 43
Quellverkehr [Kfz/h] 6 65
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RT

Verkehrsuntersuchung Briickenquartier
Konstanz
Anlage 1: Verkehrserzeugung - Bewohnerverkehr

Verkehrs-
planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 200
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2
Bewohner [Pers.] 400
Bewohnerverkehr

Anwesende Bewohner am Wohnort [ 95%
Ausgange/Bewohner Wege/Pers.*24h 1,5
Summe heimgebundene Wege Bewohner [Wege/24h] 1140
MIV-Anteil [%] 30%
Kfz-Besetzungsgrad [Pers./Pkw] 1,25
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 274
Zielverkehr [Kfz/24h] 137
Quellverkehr [Kfz/24h] 137
Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 2%
Quellverkehr (%] 12%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 19
Zielverkehr [Kfz/h] 3
Quellverkehr [Kfz/h] 16
Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 12%
Quellverkehr [%] 7%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 26
Zielverkehr [Kfz/h] 16
Quellverkehr [Kfz/h] 10
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Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

R_|_ I Konstanz
Anlage 1: Verkehrserzeugung - Besucherverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-

planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 200
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,0
Bewohner [Pers.] 400

Besucherverkehr Wohnnutzungen

Fahrtenzuschlag Besucher an Fahrten von Bewohnern [%] 5%
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz / 24h] 20
Zielverkehr [Kfz / 24h] 10
Quellverkehr [Kfz / 24h] 10

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 3,5%
Quellverkehr [%] 3,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 0
Zielverkehr [Kfz/h] 0
Quellverkehr [Kfz/h] 0

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0%
Quellverkehr [%] 5,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
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Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

R_|_ I Konstanz
Anlage 1: Verkehrserzeugung - Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Verkehrs-

planung

Wohnnutzungen

Wohneinheiten [WE] 200
Bewohner/Wohneinheit [Pers./WE] 2,0
Bewohner [Pers.] 400

Wirtschaftsverkehr Wohnnutzungen

Kfz-Fahrten/Bewohner [Fahrten/Pers.*24 0,05
Summe Kfz-Fahrten [Wege] 20
Kfz-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Kfz/24h] 20
Zielverkehr [Kfz/24h] 10
Quellverkehr [Kfz/24h] 10

Anteile Spitzenstunde vormittags

Zielverkehr [%] 9,0%
Quellverkehr (%] 5,5%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1

Anteile Spitzenstunde nachmittags

Zielverkehr [%] 6,0%
Quellverkehr [%] 8,0%
Kfz-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Kfz/h] 2
Zielverkehr [Kfz/h] 1
Quellverkehr [Kfz/h] 1
davon Schwerverkehrsanteil (> 3,5 t) [%] 50%
Lkw-Fahrten / Tag (Ziel- und Quellverkehr) [Lkw/24h] 10
Zielverkehr [Lkw/24h] 5
Quellverkehr [Lkw/24h] 5
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde vormittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
Lkw-Fahrten / Spitzenstunde nachmittags [Lkw/h] 2
Zielverkehr [Lkw/h] 1
Quellverkehr [Lkw/h] 1
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Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsuntersuchung — Prognose-Planfall 2035



Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

R—l—T Konstanz

Anlage 2: Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung - Prognose-Planfall 2035

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall 2035 - vormittagliche Spitzenstunde Werktag

QsV
Nr. KP Art |Verkehrsstrom aus: Q[Fz.] w-max [s] | Stau [m]
1 1 Kfz |Oberlohnstr. 647 57 A
2 1 Kfz [B33 West 730 346 | D |
3 1 Kfz |Reichenaustr. 416 83 A
4 1 Kfz [B33 Ost 680 36 A
5,6 2 Kfz |Reichenaustr. Nord [R+G] 1407 153 A
7 2 Kfz |Stromeyersdorfstr. [R] 104 68 C
8 2 Kfz |Stromeyersdorfstr. [L] 74 52 B
9 2 Kfz _[Reichenaustr. Sid [G] 507 65
10 2 Kfz |Reichenaustr. Siid [L] 121 66 D
11,12 2 Ful3 |Querung Stromeyersdorfstr. 50 0 C
13,14 2 Ful [Querung Reichenaustr. 74 0 E
20 3 Rad |Querung Zufahrt Mobilitétspunkt 0
21,22 3 FG |Querung Zufahrt Moilitdtspunkt 31 0 B
23 3 Kfz |Reichenaustralle West [G] 736 101 B
24 3 Kfz |ReichenaustraRe West [G spater L] 642 102 B
25 3 Kfz |Reichenaustralle Ost [G] 652 55 A
26 3 Rad |Reichenaustralle West [G] 5 A
27 3 Rad |Reichenaustral3e Ost [G] 0 A
2829 | 3 FG [Querung Reichenaustr. 70 0 | b |
30 3 Kfz |Reichenaustralle West [L] 642 85 A
31,32 3 Kfz |Reichenaustralle Ost [R+G] 727 96 A
33,34 3 Kfz |Anbindung Briickenkopf Nord [R] 140 30 A
35 3 Rad |ReichenaustralBe Ost [G] 6 B
36,37 3 FG [Querung Anbindung Brickenkopf Nord 57 0 D
38 3 Kfz |Reichenaustrafle West [L] Uber 2 Signalgeber 642 0 C
39 3 Kfz |Reichenaustrafle Ost [G] Uber 2 Signalgeber 512 0 “
40 3 Kfz |vordere TG vorfahrtsgeregelt auf Planstral3e [R] 50 9
41 3 Kfz |U-Turn Ost West 26 6 C

[R] Rechtsabbieger
[G] Geradeausfahrer
[L] Linksabbieger

2024-12-04_Anlage Auswertung Briickenkopf Nord_Aktualisierung 11.12.2024



Verkehrsuntersuchung Brickenquartier

R-|-T Konstanz

Anlage 2: Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnung - Prognose-Planfall 2035

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall 2035 - nachmittéagliche Spitzenstunde Werktag

QsV
Nr. KP Art |Verkehrsstrom aus: Q[Fz.] w-max [s] | Stau [m]
1 1 Kfz |Oberlohnstr. 582 80 B
2 1 Kfz [B33 West 491 53 A
3 1 Kfz |Reichenaustr. 762 105 A
4 1 Kfz [B33 Ost 675 80 A
5,6 2 Kfz |Reichenaustr. Nord [R+G] 934 118 B
7 2 Kfz |Stromeyersdorfstr. [R] 147 84 C
8 2 Kfz |Stromeyersdorfstr. [L] 91 71 B
9 2 Kfz _[Reichenaustr. Sid [G] 1165 185
10 2 Kfz |Reichenaustr. Siid [L] 136 186 D
11,12 2 Ful3 |Querung Stromeyersdorfstr. 55 0 C
13,14 2 Ful [Querung Reichenaustr. 73 0 E
20 3 Rad |Querung Zufahrt Mobilitatspunkt 3 A
2122 | 3 FG [Querung Zufahrt Moilitatspunkt 32 0o | B |
23 3 Kfz |Reichenaustralle West [G] 936 79 A
24 3 Kfz |ReichenaustraRe West [G spater L] 187 54 A
25 3 Kfz |Reichenaustralle Ost [G] 1422 78 A
26 3 Rad |Reichenaustralle West [G] 5 A
27 3 Rad |Reichenaustral3e Ost [G] 5 A
28,29 3 FG |Querung Reichenaustr. 70 0 D
30 3 Kfz |Reichenaustralle West [L] 187 54 B
31,32 3 Kfz |Reichenaustralle Ost [R+G] 811 163 A
33,34 3 Kfz |Anbindung Briickenkopf Nord [R] 656 104 A
35 3 Rad |ReichenaustralBe Ost [G] 7 B
36,37 3 FG [Querung Anbindung Brickenkopf Nord 54 0 C
38 3 Kfz |Reichenaustrafle West [L] Uber 2 Signalgeber 187 0 C
39 3 Kfz |Reichenaustrafle Ost [G] Uber 2 Signalgeber 748 0 A
40 3 Kfz [vordere TG vorfahrtsgeregelt auf Planstrale [R] 266 41 | B |
41 3 Kfz |U-Turn Ost West 122 6 A

[R] Rechtsabbieger
[G] Geradeausfahrer
[L] Linksabbieger

2024-12-04_Anlage Auswertung Briickenkopf Nord_Aktualisierung 11.12.2024



Verkehrsuntersuchung Brickenquartier

R-|-T Konstanz

Anlage 2: Ergebnisse der Leistungsféhigkeitsberechnung - Prognose-Planfall 2035

Verkehrs-
planung

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufs
Prognose-Planfall 2035 - nachmittégliche Spitzenstunde Spitzenstag

QSsvV
Nr. KP Art |Verkehrsstrom aus: Q [Fz.] w-max [s] | Stau [m]
1 1 Kfz |Oberlohnstr. 629 116 C
2 1 Kfz |B33 West 620 231 C
3 1 Kfz |Reichenaustr. 908 105 A
4 1 | Kfz |B33 Ost 767 143 | B |
5,6 2 Kfz |Reichenaustr. Nord [R+G] 1202 255 A
7 2 Kfz |Stromeyersdorfstr. [R] 147 72 B
8 2 Kfz |Stromeyersdorfstr. [L] 91 75 C
9 2 Kfz |Reichenaustr. Sid [G] 1311 191 B
10 2 Kfz |Reichenaustr. Siid [L] 134 191 E
11,12 2 Ful3 |Querung Stromeyersdorfstr. 51 0 C
13,14 2 Ful [Querung Reichenaustr. 74 0 E
20 3 Rad |Querung Zufahrt Mobilitatspunkt 17 3 A
2122 | 3 FG [Querung Zufahrt Moilitatspunkt 38 0o | B |
23 3 Kfz |Reichenaustralle West [G] 1245 98 A
24 3 Kfz |ReichenaustraRe West [G spater L] 187 74 A
25 3 Kfz |Reichenaustralle Ost [G] 1609 89 A
26 3 Rad |Reichenaustralle West [G] 35 5 A
27 3 Rad |Reichenaustral3e Ost [G] 33 5 A
28,29 3 FG |Querung Reichenaustr. 70 0 D
30 3 Kfz |Reichenaustralle West [L] 187 57 B
31,32 3 Kfz |Reichenaustralle Ost [R+G] 935 833 C
33,34 3 Kfz |Anbindung Briickenkopf Nord [R] 656 140 D
35 3 Rad |ReichenaustralBe Ost [G] 58 7 B
36,37 3 FG [Querung Anbindung Brickenkopf Nord 64 0 D
38 3 Kfz |Reichenaustrafle West [L] Uber 2 Signalgeber 0 C
39 3 Kfz |Reichenaustrafle Ost [G] Uber 2 Signalgeber 0 D
40 3 Kfz |vordere TG vorfahrtsgeregelt auf Planstral3e [R] 266 166 E
41 3 | Kfz [U-Turn Ost West 164 6

[R] Rechtsabbieger
[G] Geradeausfahrer
[L] Linksabbieger

2024-12-04_Anlage Auswertung Briickenkopf Nord_Aktualisierung 11.12.2024
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Verkehrsuntersuchung Briickenquartier

R_|_T Konstanz
Anlage 3: Ubersicht Kennwerte fiir Lirmberechnung nach RLS19

Verkehrs-

planung

Ubersicht Kennwerte fiir Lirmberechnung nach RLS19

Il

e
£

Ktongciage CperSieetios Nowiherse

Ist-Zustand 2023 DTV-Werktag DTV Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
StraBe (Querschnitt) DTVw [Kfz/24] DTV [Kfz/24] | Miags [Kf2Z/h] [ Py tags [%] P2 tags [%] Pwot tags [%] | M nacnts [KFZ/h]| Py naches [%] | P2 nachts [%] | Pumot nacnts [%]
| 1 |Max-Stromeyer-Str. 6.200 5.750 340 6% 0% 4% 38 7% 1% 3%
2 |Oberlohnstrale 13.900 12.930 763 3% 1% 5% 92 5% 2% 2%
| 3.1 |Reichenaustrale Rampe Nord 6.700 6.240 367 2% 1% 4% 47 3% 1% 4%
| 3.2 |Reichenaustralle Rampe Siid 6.000 5.590 328 2% 1% 4% 42 3% 1% 4%
4.1 |Rheinbriicke Rampe Nord 7.700 7.180 421 2% 1% 4% 55 3% 1% 4%
4.2 |Rheinbriicke Fahrbahn B33 22.200 20.590 1.194 3% 3% 3% 185 2% 2% 2%
4.3 |Rheinbriicke Rampe Siid 7.400 6.900 405 2% 1% 4% 52 3% 1% 4%
| 5 |Reichenaustrale 18.500 17.080 1.003 2% 1% 4% 130 3% 1% 4%
| 6 |Reichenaustrale 19.800 18.440 1.082 2% 1% 4% 140 3% 1% 4%
| 7 |Planstrale 800 750 44 1% 0%, 2% 6 1% 0% 2%
| 8 |Reichenaustrale 19.000 17.690 1.038 2% 1% 4% 134 3% 1% 4%
9 |Schneckenburgstrale 7.300 6.800 401 2% 0% 5% 47 2% 1% 5%
10 |Reichenaustrae 15.700 14.610 857 2% 1% 4% 111 3% 1% 4%
Prognose-Nullfall 2035 DTV-Werktag Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt gesamt Verkehrsstirke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstirke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
StraRe (Querschnitt) DTVw [Kfz/24] DTV [Kfz/24] | Miags [KfZ/h] [ P1tags [%] Pztags [%] | Pmottags [%0] |M nachts [KfZ/h][ P4 nachts [%] | P2 nachts [%] | Pwot nachts [%]
| 1 |Max-Stromeyer-Str. 6.900 6.400 379 6% 0% 4% 42 7% 1% 3%
| 2 |OberlohnstraRe 13.900 12.930 763 3% 1% 5% 92 5% 2% 2%
| 3.1 |ReichenaustraRe Rampe Nord 7.000 6.520 383 2% 1% 4% 50 3% 2% 4%
| 3.2 |Reichenaustrale Rampe Stid 6.700 6.240 367 2% 1% 4% 47 3% 1% 4%
4.1 |Rheinbriicke Rampe Nord 8.600 8.020 471 2% 1% 4% 61 3% 1% 4%
4.2 |Rheinbriicke Fahrbahn B33 24.500 22.730 1.318 3% 3% 3% 205 2% 2% 2%
4.3 |Rheinbriicke Rampe Siid 7.600 7.090 416 2% 1% 4% 54 3% 1% 4%
| 5 |Reichenaustrale 20.700 19.130 1.123 2% 1% 4% 145 3% 1% 4%
| 6 |Reichenaustrale 21.700 20.210 1.186 2% 1% 4% 154 3% 1% 4%
| 7 |Planstrale 800 750 44 1% 0% 2% 6 1% 0% 2%
| 8 |Reichenaustrale 20.700 19.270 1.131 2% 1% 4% 146 3% 1% 4%
| 9 |Schneckenburgstrale 8.600 8.020 473 2% 0% 5% 55 2% 1% 5%
10 |Reichenaustrale 14.300 13.300 781 2% 1% 4% 101 3% 1% 4%
Prognose-Planfall 2035 DTV-Werktag Tag Nacht
(0.00 - 24.00 Uhr) | (0.00 - 24.00 Uhr) (6.00 - 22.00 Uhr) (22.00 - 6.00 Uhr)
stiindliche Krad-Anteil stiindliche Krad-Anteil
gesamt gesamt Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot Verkehrsstarke | Lkw-Anteil p1 | Lkw-Anteil p2 p Mot
StraRe (Querschnitt) DTVw [Kfz/24] DTV [Kfz/24] | Miags [KfZ/h] [ P1 tags [%] Pztags [%] | Pmottags [%0] |M nachts [KfZ/h][ P4 nachts [%] | P2 nachts [%] | Pwot nachts [%]
| 1 |Max-Stromeyer-Str. 7.000 6.490 384 6% 0% 4% 43 7% 1% 3%
| 2 |OberlohnstraRe 14.500 13.470 794 3% 1% 5% 96 5% 2% 2%
| 3.1 |ReichenaustraRe Rampe Nord 7.700 7.170 421 2% 1% 3% 55 3% 2% 4%
| 3.2 |Reichenaustrale Rampe Siid 7.000 6.520 383 2% 1% 4% 50 3% 1% 4%
4.1 |Rheinbriicke Rampe Nord 9.400 8.760 514 2% 1% 3% 67 3% 1% 4%
4.2 |Rheinbriicke Fahrbahn B33 23.800 22.070 1.280 3% 3% 3% 199 2% 2% 3%
4.3 |Rheinbriicke Rampe Siid 8.400 7.830 460 2% 1% 3% 60 3% 1% 4%
| 5 |Reichenaustrale 24.800 22.950 1.347 2% 1% 3% 174 3% 1% 4%
| 6 |Reichenaustrale 27.700 25.790 1.514 2% 1% 3% 196 3% 1% 3%
| 7 |Planstrale 8.500 7.930 465 1% 0% 4% 60 1% 0% 4%
| 8 |Reichenaustrae 20.900 19.460 1.142 2% 1% 4% 148 3% 1% 4%
| 9 |Schneckenburgstrale 8.800 8.200 484 2% 0% 5% 57 2% 1% 5%
10 |Reichenaustrale 14.400 13.390 786 2% 1% 4% 102 3% 1% 4%
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