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In dieser Ergebnisdokumentation

Teil 1: Uberblick zur Veranstaltung und Présentationen der Stadt S.3
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Teil 2: Hinweise zur Umsetzung der MaBnahmen durch die Teilnehmenden S. 39

Teil 3: Anhang S.57
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Teil 1: Uberblick zur Veranstaltung und
Prasentationen der Stadt und der
Fachplanungsburos
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Das Programm

Burkhard Horn

Moderation

BegriBung und EinfUhrung durch Baubirgermeister Karl Langensteiner-Schénborn
Mobilitat in Stadten — Aktuelle Zahlen aus Konstanz

Klimamobilitatsplan Konstanz

Wandelgang: Die MaBnahmen im Uberblick

Podiumsdiskussion

AnschlieBend: gemeinsamer Ausklang
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BegruBung und

EinfUhrung durch
Bauburgermeister Karl
Langensteiner-Schonborn
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Mobilitat in Stadten

Aktuelle Zahlen fur Konstanz

Stephan Fischer

Abteillungsleiter Mobilitat
Amt fur Stadtplanung und Umwelt
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Informationen zum Forschungsprojekt ,,SrV - Mobilitat in Stadten”

Was ist diese Untersuchung, was nicht?

- Erhebung des Mobilitatsverhaltens
in Konstanz 1997 und 2007 Kurzer Exkurs zu den Verkehrsarten

mit Socialdata, 2018 und 2023
mit SrV ,Mobilitat in Stadten”

.« SrV=,Systemrelevante P et
Verkehrserhebungen®, seit 1972 /
von der TU Dresden alle 5 Jahre =

« In ca. 140 deutschen Stadten und /
Gemeinden Zielverkehr

- Befragungen in 4 Jahreszeiten Sl i

« Nur Wege der Bevolkerung von KN
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Infos zur Befragung 2023

0 68 Minuten
28,6/0 der Haushalte im Verkehr pro Tag
ohne PkW (2018 26 2) (2018: 68,5)

Mittlere Dauer pro Weg:
19,2 Minuten

(2018:19,0)
19,5% der Kfz
sind in fremden

31% der Manner Landkreisen gemeldet .
34 % der Frauen 5'2 Kllometer

e | Anzahlbefragter Personen Entfernung pro Weg
mit OV-Zeitkarte (2018:6,0)

2018: 30%/ 31% 1256 (2018:1.191) |
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Tabellen & Ergebnisse 2023

Der Modal Split — mit welchem Verkehrsmittel sind Kostanzerinnen unterwegs?

7,5%

29,8% 33,1%

21,5%

Am haufigsten
genutztes
Verkehrsmittel

37,1%

40,6%

Geringe
Autonutzung

Gesamtverkehr 83% Binnenverkehr 17% Quellverkehr
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Vergleich und Entwicklung seit 2007

Die Entwicklung des Modal Split im Gesamtverkehr der Konstanzer Bevolkerung

F 5

4 von 5 Wegen

100% :
% werden im
26% 27,2% 29,8% Umw_eltverbund
(% 80% zuruckgelegt
60% aas 30,1%
37,1% )
40% - des MIV geht
Cooex A
0% Rad- und
’ FuBverkehr

2007 2018 2023
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Tabellen & Ergebnisse 2023 - Verkehrsmittelwahl nach Entfernung

Fur welche Entfernungen wird welches Verkehrsmittel bevorzugt?

Kilometer .
A\ P —

oy D
&
v
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Tabellen & Ergebnisse 2023 — Mobilitat in den Teilorten
Dettingen / Wallhausen / Dingelsdorf mit Oberdorf / Litzelstetten / Egg / Wollmatingen

31,5% 295

21,6%

Teilorte (n=501) Kernstadt (n=755)
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Tabellen & Ergebnisse 2023 — Mobilitat nach Jahreszeit

/wei Drittel FuB- und Radverkehr auch im Winter

Hoherer

‘P‘“ Anteil Wege

mit Auto im

% I Sommer!
z. t 33% 39% 44% 35%

Auto als

zum OPNV?

Stadt
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Tabellen & Ergebnisse 2023 — Alternativen zum MIV

Wie werden Sharing-Angebote genutzt?

% nicht bei
o weiter Strecke

% nicht zu jeder
oJahreszeit

. Ruckgang seit
2018

Alter

unter18
18 bis 24
25 bis44
45 bis 64
ab 65

0e®

26 0,0 27,0
14,4 17,4 16,2
86 218 29

5,8 6,9 0,3
0,8 0,6 0,0

Nutzungin %
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Fazit

Grund zum Felern?

® [/

Die BemUhungen bei
der aktiven Mobilitat
zahlen sich aus.
Wir werden als
Radstadt mit einer
guten Fahrrad-
Infrastruktur
wahrgenommen

Die Zahlen im OPNV
haben sich
wenig verandert.
Bahn und (Stadt-)Bus
haben aber eine
wichtige Bedeutung
fur den
Umweltverbund.

©)

Das Erreichen
der Verkehrswende
und der Ziele der
Klimaschutzstrategie
Im Bereich Mobilitat
erfordert weiterhin
entschiedenes
Handeln.
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Klimamobilitatsplan | & ..

Konstanz

Sascha Klein
INOVAPLAN GmbH

Mario Zech
StetePlanung GmbH
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Der Klimamobilitdtsplan (KMP)

Was macht den KMP besonders?

1. Integriertes Gesamtverkehrskonzept

- Gemeinsame Betrachtung aller Verkehrsmittel
- Aufbauend auf bestehenden Konzepten
- Strategischer Handlungsleitfaden fiir die kommenden Jahre

2. Fokus MaBBnahmenbewertung

— Datenbasierte Prognose der Verkehrsentwicklung

—> Quantifizierung der erzielbaren Effekte und CO,-Einsparungen im Verkehr
—> Priorisierung besonders wirksamer MaBnahmen

- Ermoglicht erhohte Forderquote (75% statt 50% LGVFG-Forderung)

Dialog 2¢* BENNOVATION DATEN == . /A N\
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Enthaltene Mafllhahmen

Ubersicht MaRnahmenbereiche (MB):

Offentlicher E-Mobilitat /

Personenverkehr @ Alternative Antriebe
Aktive Mobilitat e Parken
@ Multimodalitat @ StralRenraumgestaltung

» Kombinierte Push- & Pull-Strategie

» Aufbauend auf MaRnahmen verschiedener Einzelkonzepte

» Integrierte, datenbasierte Betrachtung aller Verkehrsmittel

Dialog #¢*
burkhard horn Werke

O
O
©

Siedlungsentwicklung

Verkehrsmanagement

Mobilitatsmanagement
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Enthaltene MalRlhahmen

Der Stadtumbau zu einer lebenswerten Stadt des Miteinanders ist zentraler Gedanke des KMP!

Rheinsteig vorher... 5 RS i N ; ... und nachhe

1 it 5,

Bild: Sudkurier Bild: Mario Zech

Dialog 2¢* BENNOVATION DATEN == . /A N\
burkhard horn lw%%ke BINNON/A B ANUNG ANWENDUNG




MBO01: Offentlicher Personenverkehr

Offentlicher Personenverkehr

Liniennetzoptimierung des Stadtbusses

Das Angebot des Stadtbusses von Konstanz soll deutlich ausgeweitet werden.

 \Verbessert wird das Stadtbusnetz durch:

— Erganzende Buslinien mit zusatzlichen Haltestellen (zzgl. Haltestellen in Stadtentwicklungsgebieten)
fir eine verbesserte Zuganglichkeit des OPNV durch Steigerung der ErschlieBungsqualitat

— Verdichtung der Takte von einzelnen Buslinien (Verbesserung der Bedienungsqualitat)

— ErschlieBung der Gebietsentwicklung Hafner durch Stadtbusse

-2 Voraussetzung: Sicherstellung der Finanzierung und die Verfiigbarkeit von ausreichend Fahrpersonal.

BENNOVATION DATEN == . /A N\
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B

MBO01: Offentlicher Personenverkehr

N\

— Linien (Bez. heute)
Linie A (1)
= Linie B (11)
-)
S)
13/4, 4/13)
@)
= Linie G (-)
Linie H (2)
Linie 1 (12)
— Linie K (6)
Linie L (9A)
" Linie M (9B)
Linie N (14)
9 ~ Linie /O (-
= Linie P (908)
= Linie Q (-

(
Linie C (
(
(

B
C
== Linie D
= Linie E

F

Linie

bl

Optimiertes, mit den Stadtwerken

abgestimmtes, Zielbusnetz (2035) fir Konstanz

burkhard horn

...siehe Wandelgang!

... und geplante Takte

Linie (Neu) Linfe (Bestand) |Streckenfiihrung Taktung
Bahnhof - Staad/Autoféhre und zurlick Uber Laube
A 1 {(Linfenfiihrung wie in Potentiaistudie bzw. wie bisher Linie 1, nur liber Laube 15 Minuten
statt Durchfahit Paradies)
Bhf. Wollmatingen - Universitat - Sennenblhlstrale - Staad/Autofahre 2
B 11 2 Pl L 30 Minuten
und zurtck (wie bisher Linie 11)
c : Staad/Autofdhre - Staader Berg - Tannenhof - Zahringer Platz - 30 Minuten
Fernbusbahnhof und zurlick (netie Linie, Linie 15 entfallt)
D 5 Bahnhof - Paradies - Bodensee-Therme/Freibad Horn 15 Minuten
{Linienfiikirung wie in Potentialstudie bzw. wie Linie 5 bisher ; neuer Takt)
Bahnhof - Bhf. Wollmatingen - Hafner - Dettingen - Wallhausen - Dingelsdorf
E 413 134 - Mainau - Marktstatte/Bahnhof (Ringlinie gegenlaufig) 30 Minuten
(wie bisher Linie 4/13 und 13/4 inkl. ErschiieBung Hafner; kein Endpunkt (HVZ: 15 Minuten)
Laube wie in Potentialstudie)
Biirgerbiiro - Berchengebiet - Ohmdwiesen und zuriick Uiber Laube
F 3 (Linienfiihrung wie in Potentiaistudie bzw. wie bisher Linie 3, nur 15 Minuten
Endhaltestelfe Biirgerbiiro statf Bahnhof)
Burgerbiro - Paradies - Bahnhof Furstenberg - Farstenberg - \Wollmatingen -
G = Litzelstetten - Dingelsdorf 15 Minuten
{Neue Linie wie in Potentialstudie bis Dingelsdorf)
Hafner - Furstenberg - Z&hringer Platz - Bargerbro - Bahnhof -
H 2 Sternenplatz und zurlck (Linienfiifrung wie in Potentialstudie nur im 10 Minuten
Paradies wie Linie 1 hette)
Hafner - Furstenberg - Biicklestrafe - Zahringer Platz - Bahnhof und zuriick
12 Uber Laube (Linienfihrung wie in Potentialstudie mit Verldngerung zum 15 Minuten
Bahnhof ohne Anbindung Bahnhof Petershausen)
Bahnhof - Laube - Max-Stromeyer-Strafie - Bahnhof Wollmatingen - ZfP
K & Reichenau (Linienfiihrung wie in Potentialstudie, ohne ErschiieBung 15 Minuten
Industriegebiet)
o Universitét - Paradies - Bahnhof und zurick (Linienfiibrung wie in ( 1‘15 Minuthen |
" 2 - . . Seltenerwahren
Potertialstudie bzw. wie bisher Linie 9A) I
o8 Universitat - Sonnenbuhlstrale - Bahnhof und zurlick ber Laube 1“5 Minu;en |
(Linfenfihrung wie in Potentialstudie bzw. wie bisher Linie 9B ) v éﬁlzﬁj”nzgr;:‘ef;em
Pfeiferholzle - Kénigsbau - Laube - Biirgerbiiro und zurlick =
* (wie bisher Linie 14; neuer Takt) T e
Tio : Universitat - Grundschule Wollmatingen - Sternenplatz - Universitat 30 Minuten
{Linienfiihirung wie in Potentialstudie, jedoch iiber Universitét) (HVZ: 15 Minuten)
Zahringerplatz - Bahnhof (Kreuzlingen/Tarifzonenwechsel: Kurzrickenbach -
P 908 Bottighofen - Munstlerlingen - Landschlacht) und zurlick 15 Minuten
(Linfenfiihrung wie in Potentialstudie bzw. wie heute Linie 908)
a R Regionalbuslinie Allensbach - Dettingen - Wallhausen - Dingelsdorf - 30 Minuten
Litzelstetten - Mainau und zuruck (neue Linie wie NVP Landkreis)
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So

MBO02: Aktive Mobilitat

A Aktive Mobilitit

Erganzungen im FuRR- und Radverkehrsnetz

Zentrale Liicken im Konstanzer Radnetz werden geschlossen und die Erreichbarkeit von aulsen gestarkt.

Einrichtung einer FuB3- und Radbriicke zwischen Wessenbergschule und Bodenseeforum
(Gber den Seerhein).

Verbesserung der Querbarkeit von Bahnanlagen:
— Bahnunterfiihrung Weiherhof/ Blickleareal
Ausbau der Radschnellverbindung zwischen Singen und Konstanz Gber Radolfzell

Schaffung einer attraktiven Verbindung zwischen FulRgangerzone Altstadt Konstanz bzw.
Radschnellverbindung Obere Laube und der Begegnungszone an der HauptstralRe in Kreuzlingen
Uber den Zolliibergang Kreuzlinger Tor (FuB- und Radboulevard).
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MBO02: Aktive Mobilitat

S8 LR ‘ e Liickenschliisse/
2k Radschnellverbindung @ \ iAhy b Ny Teg) Netzschliisse an neural-
: | A_j(“jf»\ ‘*N [0 Brimpean ot _:.f..~_z_ L -}f - gischen Punkten Uber
‘ o, A e 0 R Bl G starke Barrieren
(Bahn-/ Rheinquerung)
- Deutliche Reisezeit-
verklrzung

Verbesserung/ Auf-
NI A & S e Tl mi N 5§ K5 wertung der Radverbin-
Dl St A7 SAR G L @ s S A dungen vom Umland in

ng Seerheinfg & R0 % e | : die Stadt Konstanz
| —— : i A % ' —> Hohes Potenzial fir
Modal-Shift

Bild: google maps
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MBO03: Multimodalitat

@ Multimodalitat

Ausweitung Carsharing

Das Carsharing-Angebot in Konstanz wird bis 2035 deutlich ausgeweitet.
— Aktuell 60 Carsharing-Fahrzeuge in Konstanz
— 2Zwischenziel: 88 (E-)Carsharing-Fahrzeugen an 50 Stationen: Ausbau in 20 ,Paketen”, stadtweit

— Ziel bis 2035: 900 Carsharing-Pkw in Konstanz
(1 Carsharing-Pkw je 30 Haushalte)

» Anschubfinanzierung pro Fahrzeug als vergiinstigtes
Darlehen fur den Carsharing-Anbieter Wl
(wird sukzessive zuriickgezahlt) "l = 2

NuturEhergie

— Kombination mit dem Ausbau von E-Ladeinfrastruktur.

Bild: my-e-car (www.my-e-car.de)

EENNOVATION DATEN
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MBO04: E-Mobilitat / Alternative Antriebe

@ E-Mobilitat / Alternative Antriebe

Umstellung OPNV (Busse) auf E-Mobilitit

Die stadtische Busflotte wird bis 2035 vollstandig elektrifiziert.
e Zwischenetappe: Bis 2025 Elektrifizierung von 50 % der Stadtbusse (Finanzierung gesichert).

* Pro Jahr sollen durchschnittlich 4 Busse elektrifiziert
werden. (Bestand: 22 E-Busse von 57 Bussen).

Bild: eigene Abbildung

EENNOVATION DATEN

- \
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MBO05: Parken

Q Parken

Ausweitung Parkraumbewirtschaftung

Die Bewirtschaftung von Parkstanden im offentlichen Raum wird ausgeweitet.

Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf Gebiete ,,rechtsrheinisch®:

— Stand heute: Parkraumbewirtschaftung im Bereich ,, Paradies”, Niederburg und Altstadyt;
Rechtsrheinisch: Stidliche MainaustrafRe (Parkzone B und G)

— Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf Petershausen-West und Allmannsdorf

Verstetigtes Anheben der jahrlichen Gebiihren zunachst auf 200 € pro Jahr und Ausweis;
dann sukzessive auf 600 €/Jahr und Ausweis bis 2035.

Bis 2035 schrittweises Anheben der Parkgebiihren (Bewohner und Besucher).

Bis 2035 sukzessive Ausweitung der Parkraumbewirtschaftung auf alle Stadtbereiche

- 3
burkhard horn Di2log# =:{%\2T')o{gfﬂ S I- AN
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‘ MBO06: Strallenraumgestaltung
@ Strallenraumgestaltung

Neuaufteilung

Der StraRenraum wird neu aufgeteilt — die Qualitat des 6ffentlichen Raums steht dabei im Fokus.
* Der offentliche (StraBen-)Raum in Konstanz wird hinsichtlich einer Neuaufteilung
zugunsten der Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuR-, Radverkehr, OPNV) betrachtet.

» Zugleich werden Bedarfe von Klimaanpassung und die Starkung der Aufenthaltsfunktion
bertcksichtigt.

BENNOVATION DATEN == . /A N\
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MBO06: Strallenraumgestaltung

Bilder: eigene Abbildungen
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MBO06: Strallenraumgestaltung

Neuaufteilung / Flachengerechtigkeit

Bild: Philipp Bohme (gqimby.net)

Bild: eigene Abbildung

Bild: mdr (mdr.de)
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‘ MBO08: Verkehrsmanagement
Q Verkehrsmanagement

OPNV-Priorisierung

Der OPNV in Konstanz wird noch stérker priorisiert.

* Die Priorisierung des OPNV im stidtischen StraRennetz verbessert u. a. die Schnelligkeit und die
Plnktlichkeit
des Bussystems und steigert damit die Konkurrenzfahigkeit gegentuber dem Kfz-Verkehr
(= Verkehrsverlagerung).

— Die Priorisierung des OPNV im Konstanzer StraRennetz erfolgt auf Grundlage der in der OPNV-
Potentialstudie erarbeiteten MalBnahmen (z. B. eigene Busspuren, Zufahrtsbevorrechtigung).

« Bevorrechtigung des OPNV an allen Lichtsignalanlagen gegeniiber anderen Verkehrsarten.

Dialog 1£* B NNOVATION DATEN == . /% N\N
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MBO08: Verkehrsmanagement

Priorisierung des OPNV: STX

— N\
e | /
\\ X St. Katharina N\
Hafner / N
\
‘\ EGG
I~ 9
{ { r
~ ~ y /
\.' Y f - .
Konstanz:\elimatingen \ % ALLMAN N SRQR
Fa \‘ < \\\ — 4 X R ——
S /N \KONIFSBAU STAAD
‘::' P & S N ’ 2 < /J
- 3= ’ -
“ N\ r/
N\, )
\
J 3
“_q_"—

Zugwiesen i

\\\
Kuhhom \\\\ ,.‘-'/ | A
‘Zlegelho!
ieben
&
MTSTADT
: Tégermoos J e
<0 e e Konstanz PriorisierungsmalRnahmen OPNV
- . g \f? gemaR OPNV-Potentialstudie
Abbildung 39 OPNV-Priorisierungen
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Malnahmenbewertung

Grundlage stadtisches Verkehrsmodell

Eingangsdaten Verkehrsmodell Verkehr in Konstanz

Berechnung

StrukturgrofRen Verkehrsnachfrage

Verkehrsangebot

| PF1[Fahrgaste/24h]

Abglei Ch m it ; B ; e : | o 2500 sooo_1°°°°

Verhaltensdat
erhaltensdaten Zihldaten
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Ergebnisse

MafRnahmenbewertung

Verdnderung ggii. 2010 =  Durch Umsetzung aller
(ohne Durchgangsverkehr BundesstralRen) MaRnahmen kénnen die
20%

10% 6,2% )
0,1% erreicht werden.

0%

-10%

=  Ohne Anstrengungen von
EU/Bund/Land sowie Region
und Landkreis kann die
Klimaneutralitat nicht erreicht

-20%

-30%

-40%

o -41,0%
werden
-60% -55,3%
70% -64,0% = Stadtische MaRnahmen
-80% I alleine nicht ausreichend fiir
-90% -83,9% il 1
Nullfall-Sz. 2035 Rahmen-Sz. 2035 Ziel-Sz. 2035 ZIEI Errelchung

B Kfz-Fahrleistung B CO2-Emissionen
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Umsetzungskonzept

Klimamobilitdtsplan Pull
MalRnahmenbereiche (MB) o © | Push
N N
o o
(Q AN
MBOS Parken (Kfz-Parken)
EENNOVATION DATEN :I_ /‘N
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Klimamobilitatsplan Konstanz

Chance, die Zukunft zu gestalten

= KMP als langfristiger strategischer Rahmen im Bereich Mobilitat/ Verkehr
=  KMP hilft bei der Priorisierung von MalBnahmen

= KMP ermoglicht erhéhte Forderungen fiir ohnehin geplante Mallnahmen

ﬁ{ Neue Qualititen schaffen
: -3 EENNOVATION DATEN - ‘
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Wandelgang
Qie MalBnahmen im
Uberblick
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Podlumsdlskussmn

Marion Klose (Stadt Konstanz, Amt fur Stadtplanung
und Umwelt)

Dr. Philipp Baumgartner (Stadt Konstanz, Amt far
Klimaschutz)

Jurgen Baur (EDEKA Baur, Mitglied Treffpunkt
Konstanz e. V., Vorsitzender des Fordervereins
Marketing und Tourismus Konstanz)

Sascha Klein (INOVAPLAN)
Gisela Stete (StetePlanung)

Moderation: Burkhard Horn

Diskussion
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Schlussworte und

Verabschiedung durch
Bauburgermeister Karl
Langensteiner-Schonborn
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Tell 2: Hinweise zur Umsetzung der Ma3nahmen
durch die Teilnehmenden
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Wandelgang

An sechs ausgewahlten Themeninseln konnten sich die Teilnehmenden Uber die
MaBnahmen informieren und diese kommentieren.

Die Anregungen der Teilnehmenden werden als Hilfestellung fur die Umsetzung des
KMP genutzt. Die Umsetzung der MaBnahmen erfolgt nach Beschluss des KMP,
sodass die gewonnenen Hinweise/ Anregungen auch erst dann fur die Praxis
vertieft weiterverfolgt werden. FUr jede neue MaBnahme des KMP wird noch ein
separater Beschluss des Gemeinderats benotigt.

Bus und Bahn — Schnell und verlasslich mit dem OPNV
FuB- und Radverkehr — Aktive Mobilitit

Parken — Fliche effizient nutzen

StraBBenraum — Aufenthaltsqualitdt in Konstanz erhéhen

Weitere MaBnahmenbereiche —Multimodalitit verbessern, E-
Mobilitat/ Alternative Antriebe, Siedlungsentwicklung,
Verkehrsmanagement, Mobilitatsmanagement, Kommunikation

Jede Themeninsel wurde von einer Person aus der Stadtverwaltung und/oder des
Projektteams betreut, so dass Fragen gestellt werden konnten.

Die Kommentare werden auf den folgenden Seiten dargestellt. AuBerdem ist im
Anhang ein Fotoprotokoll beigeflgt.
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Bus und Bahn - Schnell und verlasslich mit dem OPNV

@ « OPNV in Konstanz wird ausgebaut und verbessert - Liniennetz Stadtbus, Barrierefreiheit, Ticketing
* Hohes Potential fiir Umstieg auf den OPNV im Ziel- und Quellverkehr
(bisheriger Pkw-Anteil beim Verkehr von und nach Konstanz deutlich hoher als innerhalb der Stadt)
« Ziel: Regionalen und grenziiberschreitenden OPNV gemeinsam stirken (mit Stadtwerken, Landkreis
Konstanz, Stadt Kreuzlingen)
* Bessere Anbindung fiir Pendelnde und Touristen, insb. aus Kreuzlingen/ Kanton Thurgau und via Fahre

Geplante MaBnahmen

__ Linien (Bez. heute)

Liniennetzoptimierung Stadtbus Linie A (1)
Linie B (11)
* Bis 2035 sukzessive Ergédnzung des Angebots mit Linie C ()
- AT ~—— Linie D (5)
zusatzlichen Buslinien
" N Linie E (13/4, 413)
* Bessere ErschlieBung durch neue Haltestellenim Linie F (3)
Stadtgebiet — Linie G ()
* Hdohere Taktung auf einzelnen Linien Linie H (2)
* Anbindung des Quartiers ,Hafner" an den Busverkehr Linie 1 (12)
» Herausforderungen: Finanzierung, Fahrpersonal , T LineK(®)
~2 Linie L (94)
. m ~ Linie M (9B)
Regionaler OPNV Linie N (14)
Linie T/O (-)
+ Ausbau des regionalen OPNV bis 2035 — Links P (908)
= LinieQ ()

+ Landkreis verlangert Buslinie 203 (von Allensbach) bis
Uni und Burgerbtiro
* Neue Regionalbuslinien Allensbach - Dettingen -
Dingelsdorf sowie Konstanz - Reichenau
» Stadt bezuschusst:
Schiffsverbindung Wallhausen — Uberlingen
Regio-Bus Konstanz — Ravensburg P ~—
Schnellbus Konstanz - Friedrichshafen

—
—
-

Konstanz

Mobilitatspass

Das Land Baden-Wirttemberg gibt im Landesmobilitédtsgesetz den Landkreisen die Mdglichkeit, eine kommunale Satzung zur
Finanzierung zuséatzlicher Angebote im OPNV zu erlassen. Die Zahlungspflichtigen erhalten als Gegenleistung ein Guthaben fiir
Zeitkarten des OPNV. Sozial schwache Personen kéinnen von der Abgabepflicht befreit werden.

“ Wiinsche & Hinweise aus der Beteiligung (Auswahl)

+ Attraktivitét steigern: bessere Taktung (insbesondere zu StoBzeiten), neue Direktverbindungen mit weniger Umstiegen
(insh. Fernbusbahnhof), bessere Bus-Priorisierung im StraBenverkehr

+ Barrierefreiheit: baulich, technisch und digital

* Nutzerfreundliche Digitalisierung: Echtzeitdaten an Haltestellen, WLAN in Bussen, zentrale Mobilitats-App

+ Klimafreundlicher Ausbau mit AugenmaB: Bedenken hinsichtlich der Kosten und Umsetzbarkeit

* Integration: Umsetzung soll sich an bestehenden Zielen (z. B. KSS, KSG) orientieren

Fahre

Integration in die Taktung des
Busverkehrs

Gewahrleistung eines 15-Minuten-
Takts auch in den Tagesrandzeiten
Integration des Fahrverkehrs in den
OPNV-Tarif (Deutschlandticket)

Ticketing und Informationen

Vereinbarkeit Konstanz und Umgebung

.

Gemeinschaftstarif fiir ,bodo” und
SWHB (Umstrukturierung VHB als
Aufgabentragerverbund)
Berlicksichtigung Deutschlandticket
Ausbau ,,Mein Konstanz“-App zum
Ticket- und Mobilitatsportal
Echtzeit-Infos des OV via App,
Homepage und DFI

Wasserbus

Wiederaufnahme der Wasserbuslinie

zwischen Bodenseeforum und Hafen KN

* Option einer Verlangerung bis Hafen
Kreuzlingen

» Einsatz von Schiffen, die Gber eine
emissionsfreie Antriebsart verfligen

« Ziel: Betrieb Donnerstag bis Sonntag

Agglo-S-Bahn

GemaB Agglo-S-Bahn-Studie (2019):

* Taktverdichtung flir den Seehas
(SPNV-Verbindung zwischen Engen und
Konstanz) von bisher 30-Minuten auf
15- bis 20-Minuten-Takt

* Langfristig: Verldngerung der S-Bahn
ab Weinfelden bis Radolfzell und des
Seehas bis Miinsterlingen

Barrierefreiheit

Langfristig vollstandiger barrierefreier
Ausbau der Haltestellen

Kurzfristig jahrlicher Ausbau nach
geltenden Qualitatsstandards (u.a.
Bodenindikatoren, Kasseler Sonderbord,
Fahrgastunterstand)

Grenziiberschreitender OV (CH)

Linie 908: Taktverdichtung auf 15
Minuten und Verlangerung bis zur
Therme

Bahnhofsverbindung Konstanz -
Kreuzlingen (ab 2027)

Durchbindung einer Kreuzlinger Linie
nach Reichenau im Stundentakt
Verlangerung einer Linie von Kreuzlingen
Bahnhof zum Lago/ sealife, z.B. durch
Verlangerung der Linie 903

11 Stadt
+ Mobilitatsforum Konstanz - Der Klimamobilitatsplan

14. Mai 2025 41



Bus und Bahn
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Bus und Bahn - Schnell und verlasslich mit dem OPNV
Hinweise und Kommentare der Teilnenmenden

 Viele Teilnehmende wiesen darauf hin, dass der OPNV preislich attraktiver gestaltet werden musse — das aktuelle Preis-
Leistungs-Verhaltnis sei unangemessen. Es wurde mehrfach gefordert, Kurz- und Mittelstrecken gunstiger anzubieten, z. B.
Kurzzonentarife unter 3 Haltestellen fur 1€. Auch die kostenlose Fahrradmitnahme im Zug vor 9 Uhr sowie in Regiobussen
(ggf. mit Anhanger) wurde vorgeschlagen.

« Zur Finanzierung des OPNV wurde der Mobilitdtspass diskutiert — mit der Frage: Wer soll zahlen und wie viel? Auf jeden Fall
soll der OPNV gunstiger sein als das Parken. Bei Neubauten wurde gefordert, Anwohnerparkplatze so weit entfernt zu
platzieren wie die ndchste OPNV-Haltestelle — um Anreize zum Umstieg zu setzen.

« Mehrfach kritisiert wurde, dass einige Linien (z.B. 12/3) sonntags nur stundlich fahren — eine Verdichtung sei notwendig.
Auch die Linie 4/13 sei zu StoBzeiten unzuverlassig. Zudem fehle eine Busanbindung fur die Lindauer StraBBe, da der Rufbus
nicht funktioniere. Der Bahnhof Petershausen brauche eine Anbindung an den Busverkehr.

« Auch wurde nach dem Ausbau des Bahnhofs Konstanz um ein weiteres Gleis gefragt. Nahverkehrszlge nach Minchen
seien z. B. regelmaBig unpunktlich. Der Fernbusbahnhof sei schlecht angebunden, und der FuBweg vom Bahnhof zum
Blrgerburo wurde als Zumutung bezeichnet.

« Der Wasserbus wurde als zu teuer, langsam und unflexibel beschrieben — eine Ausweitung der Buslinien in den
Innenstadtring sei Okologischer. Beim Katamaran winschen sich die Teilnehmenden glnstigere Fahrradmitnahme und
Abendfahrten. Eine Anbindung bis Lindau (mit Anschluss nach Midnchen) wurde ebenfalls angeregt.

« Zusatzlich vorgeschlagen: Ticketbuchung flr den Seehas Uber die DB-App, gestaffelte Tarife nach Zonen und ein D-Ticket
auch fur die Fahre Staad-Meersburg.

11 Stadt
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FuB- und Radverkehr - Aktive Mobilitat
@

Starkung des FuB- und Radverkehrs durch Ausbau der Netze und SchlieBung zentraler Licken im Wegenetz

Neue Querung liber den Seerhein zur Uberwindung zentraler ,,Barriere” im Netz

Verlagerungspotential bislang noch nicht voll genutzt: FuB- und Radverkehr auf Strecken in und aus der Stadt bisher weniger
genutzt. Innerhalb der Stadt bereits 34 der Wege mit FuB- und Radverkehr.

Ziel: Mehr Radverkehr auf langeren Strecken (z.B. Pendelwege), unterstiitzt durch E-Bikes

Wiinsche & Hinweise aus der Beteiligung (Auswahl)

Sichere und getrennte Verkehrswege: Klare Trennung zum Autoverkehr, breitere Radwege (auch fir Lastenrader),
Rlcksichtnahme auf FuBverkehr: Bedarf an Zebrastreifen statt Ampeln

Mehr und sichere Fahrradabstellplitze: Geordnet, diebstahlsicher, mit Ladeinfrastruktur
Beschilderung Radinfrastruktur: klare Radwegflhrung, Parkverbot auf Radspuren
Barrierefreiheit: Infrastruktur muss fur alle zuganglich sein

Parkpléatze in der Innenstadt sollten teilweise erhalten bleiben

Kontroverse um Tempo 30: Teilweise Zustimmung fur mehr Sicherheit, aber auch Ablehnung

Geplante MaBnahmen
Erganzungen im FuB- & Radverkehrsnetz

* FuB- und Radverkehr wird gezielt ausgebaut und besser
ans Umland angebunden

* Geplante FuB- und Radbriicke iiber den Seerhein soll
Wege verkiirzen und Netze dichter machen

» Ausbau der Radschnellverbindung Singen - Radolfzell
- Konstanz flr schnelle, komfortable Verbindungen

* Verbesserung der grenziiberschreitenden Radwege
nach Kreuzlingen und in die Schweiz, inklusive attraktiver
Route Uber das Kreuzlinger Tor

» Weitere Projekte nach dem Langsamverkehrskonzept
Thurgau ergéanzen das Angebot

Ertiichtigungen im FuB- & Radverkehrsnetz

Ausbau/Ertichtigung gemal Handlungsprogrammen mit
Zielnetzen bis 2035, basierend auf dem Masterplan
Mobilitat 2020+

Handlungsprogramm Radverkehr (2016 / aktuellin
Fortschreibung) legt Achsen, Knoten und Verbindungen
fest, inkl. Radschnell- und Hauptverbindungen,
Freizeitrouten

Priorisierung des Radverkehrs auf Hauptstrecken durch
,Griine Wellen” (OPNV bleibt dabei vorrangig)

Handlungsprogramm FuBverkehr (2023) definiert Haupt-,
Freizeit- und Premiumwege sowie wichtige Querungen und
Anbindungen

Ausbau der Uferwege am Seerhein und Obersee sowie
Verbesserung der Ampelschaltungen flir FuBgéanger (Ziel:
max. 15 Sekunden Wartezeit, OPNV bleibt priorisiert)

11 1 Stadt
+

Mobilitatsforum Konstanz - Der Klimamobilitatsplan

14. Mai 2025 44



FuB- und Radverkehr - Aktive Mobilitat

Hinweise und Kommentare der Teilnehmenden

Im MaBnahmenbereich FuB- und Radverkehr sind viele ortsspezifische Hinweise eingegangen, die hier aufgelistet sind.
AuBerdem wurden konkrete Ideen vorgestellt und kommentiert. Diese sind auf den folgenden vier Seiten dokumentiert.
« SchneckenburgstraBe braucht dringend einen Radweg

« Querung Max-Stromeyer-StraRe/ Robert-Gerwig-Stra3e

« Verkehrsinsel Hohe BUckle StraBe ist Gefahrenpunkt

« Autospur auf der alten Rheinbricke far den Radverkehr freigegeben (Mehrfachnennung)

« Schutzstreifen auf der RiedstraBe einrichten

« Der Zahringerplatz muss zum Paradebeispiel fur die neue Raumverteilung zugunsten der aktiven Mobilitat werden

« Gefahrenstellen fur Radverkehr an Unterflhrung alte Rheinbricke beseitigen

« Geschwindigkeit reduzieren/ Uberwachen in der Luisenstral3e

« Seerheinbrlcke ist nicht finanzierbar und vollig Gberfllssig

» Bessere Verbindung Laube — Kreuzlinger Strae mit dem Rad

« Linksabbiegen Fahrrad an Kreuzung FurstenbergstraBe/ RiedstraBe

11 1 Stadt
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Radverkehr - Aktive Mobilitat

|hre Wunschsta ndorte (AbschlleBbare Abstellanlagen (orange) IAnlehnbugel(blau)

Mehr Abstellanlagen fiir den Radverkehr

Fahrradparken neu ordnen (MaBnahmenbereich Parken) + Geplante Fahrradparkhauser am HBF und Seerhein
* Fahrradabstellpléatze in Konstanz werden flachendeckend + Weitere Fahrradparkhauser an Bahnhaltepunkten
ausgebaut moglich

* E-Ladestationen und Servicepunkte flr E-Bikes werden erganzt  « E.Scooter-Abstellflachen werden mitgedacht

000 - 000

AbschlieBbare Fahrradabstellanlagen XX Fahrradanlehnbugel _ XX
* Flachendeckender, dezentral ausgerichteter 000 : Komblpatlonvon ABstsllaniagan mitder 00
Ausbau mit Radnetzanschluss 000 e desanrekots s Elades 00

* Fahrradparkhaus am Hauptbahnhof Konstanz 4 |nfrastrulftur = e -4
[ X X ] « Abstellflachen fiir E-Scooter berticksichtigen 00

Radhaus Wallgut, Konstanz Doppelstock Fahrradbox, Bahnhof Offenburg Anlehnbiigel BlarerstraBe, Konstanz Anlehnbiigel Humboldt Gymnasium, Konstanz

Stadt
l , Konstanz Mobilitdtsforum Konstanz - Der Klimamobilitatsplan 14. Mai 2025 46



Radverkehr - Aktive Mobilitat

Hinweise und Kommentare der Teilnehmenden

Im MaBnahmenbereich Aktive Mobilitat wurden Wunschstandorte fur abschlieBbare Abstellanlagen und Fahrradanlehnbigel zur
Diskussion gestellt. Teilnehmende konnten dort Punkte setzen, wo sie Bedarfe sehen.

Den groBten Bedarf fr Anlehnblgel sehen die Teilnehmenden in der Altstadt, insb. an der KonzilstraBe. Hoher Bedarf wird auch am
Klinikum Konstanz gesehen.

Die Teilnehmenden haben angeregt, dass mehr Radverkehrsflache geschaffen werden muss — auch auf Kosten des Autoverkehrs,
insbesondere wenn der Radverkehrsanteil Gber 40 % liegt. Fahrradblgel und Lastenrad-Parkplatze sollten verstarkt statt Pkw-
Parkplatzen installiert werden.

Es wurde betont, dass gute Infrastruktur wichtiger ist als Erziehungsversuche: Hauptwege mussen sicher und direkt befahrbar sein—
nach hollandischem Vorbild. Zwei Radspuren — links schnell, rechts langsam — wurden vorgeschlagen.

Kritisch angemerkt wurde, dass steigender Radverkehr eine starkere Kontrolle der Verkehrsregeln erfordert. Dagegen wurde
argumentiert, dass mehr Disziplin nur moglich sei, wenn auch mehr Platz zur Verfugung steht. Zudem wurde die Frage nach der
zukUnftigen Rolle der E-Scooter gestellt.

&l
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FuBverkehr - Aktive Mobilitat

Mehr Sicherheit flir den FuBverkehr

000

Verkehrsberuhigter Bereich FuBgangeriberwege 000
,SpielstraBen® ,Zebrastreifen® : : :

) Co ' ) ' 00
* Schrittgeschwindigkeit fur mehr Sicherheit * Sichere StraBenquerung 000
¢ FuB- und Radverkehr sind gleichberechtigt mit PKW « Uberquerung muss durch PKW/etc. gewahrt werden
* Gekennzeichneter Parkraum + Uberholen nicht erlaubt
* Umsetzung weniger aufwéndig * Umsetzung aufwéndiger/ teurer

11 1 Stadt
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FuBverkehr - Aktive Mobilitat

Hinweise und Kommentare der Teilnehmenden

Auch fur den FuBverkehr wurden konkrete Ideen zur Diskussion gestellt und die Teilnehmenden konnten ihre Wunschstandorte fur
bestimmte MaBnahmen eintragen. Den gréBRten Bedarf fUr verkehrsberuhigten Bereiche und Zebrastreifen sehen die Teilnehmenden

in der Altstadt und im Paradies.

Die Teilnehmenden haben kommentiert, dass Ampeln fuBgéngerfreundlicher geschaltet werden sollen — insbesondere am Inselhotel
sei die Grinphase zu kurz, altere Menschen schaffen es kaum Uber die StraBe, ebenso an der Bushaltestelle Tannenhof.

Mehrere Winsche gab es zu neuen FuBgangeriberwegen, etwa am Blarer-Haus (fur Pflegeheimbewohner), an der
KlosterstraBe/Rheinsteig und an Bushaltestellen, auch im Gewerbegebiet.

Es wurde betont, dass Rad- und FuBverkehr getrennt gefihrt werden sollten. FuBgangeriberwege sollen gegenuber
verkehrsberuhigten Bereichen Prioritat erhalten. AuBerdem wurde gefordert, Schleichwege wie die FischerstraBe und GrieBeggstrale
fur fremden Kfz-Verkehr zu sperren und die Innenstadt autofrei zu gestalten — inklusive einer Ausweitung der FuBgangerzonen.

11 1 Stadt
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Parken — Flachen effizient nutzen

@ * Parkraumbewirtschaftung wird bis 2035 schrittweise auf ganz Konstanz ausgeweitet
* Stellen mit hoher Flachenkonkurrenz sollen zugunsten von Bus-, Rad- und FuBverkehr umgestaltet werden
* Einnahmen aus Parkgebihren flieBen in die Finanzierung alternativer Mobilitatsangebote
* Steigende Parkgebiihren sollen Anreize fiir Carsharing und umweltfreundliche Alternativen schaffen

u Wiinsche & Hinweise aus der Beteiligung (Auswahl)

* Kontroverse um Parkplatzreduktion: Einerseits Chance fur Begrinung, Aufenthaltsqualitdt und Tourismusforderung
—andererseits Sorge um Erreichbarkeit und Wirtschaft

* Kompromissvorschlage: Park&Ride (z. B. Dobele, Brickenkopf Nord)

* Vorrang fur Anwohnende & Sharing: Priorisierung durch z. B. Plaketten; Integration in Parkkonzepte

* Fahrradparken starken: Bedarf an sicheren, Uberdachten Stellplatzen (z. B. Bahnhof), Quartierslésungen, klarer
Beschilderung

* Falschparken strenger ahnden: Einkommensabhéangige BuBgelder, Falschparken teurer als regulares Parken

* Klare Infos zu Parkoptionen in der ,,Konstanz“-App fehlen
Geplante MaBnahmen

Ausweitung Parkraumbewirtschaftung

e Aktuell wird nur in wenigen Stadtteilen der
Parkraum bewirtschaftet (Altstadt, Paradies,
Niederburg, teils rechtsrheinisch)

¢ Parkraumbewirtschaftung wird raumlich auf
Petershausen und Allmannsdorf ausgeweitet

* Langfristig sollen weitere Stadtgebiete
dazukommen, sobald rechtlich moglich

* Parkgebuhren steigen bis 2035 schrittweise

* Bewohnerparken: von 150 € auf 600 € / Jahr
* Besucherparken: von 2,0 € auf 6,0 €/ Stunde

MaBnahme Fahrradparken
- siehe Radverkehr

PKW-Parken neu ordnen

* Gehweg- und teils Fahrbahnparken werden stadtweit
zuruckgenommen um Flachen fur OPNV, Rad,
FuBverkehr und Begrinung zu schaffen

* Mehr Quartiersgaragen und Mietstellplatze fur
Anwohnende, Verlagerung von Besucherparkplatzen
in Parkhauser (D6bele, Europabriicke)

» Parkgebuhren im 6ffentlichen Raum bleiben hoher
als in Parkhausern

* Bis 2030 Verlagerung von 10-20 % der
Bewohnerparkplatze linksrheinisch in Parkhauser,
langfristig Reduktion der Innenstadt-Parkplatze um
50 % bis 2035

* Neue Bauprojekte mit reduzierter Stellplatzpflicht,
z. B. durch OPNV-Bonus, Fahrradstellplatze oder
Carsharing
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Parken — Flachen effizient nutzen

Hinweise und Kommentare der Teilnehmenden

i,
“VLJ\, acrs no

» Auf einer Stadtkarte waren die Bereiche fur die geplanten
MaBnahmen eingezeichnet. Die Teilnehmenden konnten
priorisieren, wo der Handlungsbedarf besonders hoch ist.
Paradies und das sudliche Petershausen-West wurden am
hochsten priorisiert.

» Die Teilnehmenden haben angeregt, dass mehr Bewohnerparken
eingerichtet werden soll (Zweitwagen teurer), auch in
Gewerbegebieten fur firmengebundene Parkausweise. Haufig
wurde auf eine Parkraumbewirtschaftung im gesamten
Stadtgebiet hingewiesen. AuBBerdem wurde kommentiert, dass
die Parkgebihr so teuer sein soll wie eine OPNV- Monatskarte
(bzw. teurer). Ebenfalls wurde darauf hingewiesen, dass
Handwerker, Monteure, Lieferanten nicht vergessen werden
sollen.

» Eine Person fragte, weshalb marode Parkhauser gekauft wurden.
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StraBenraum — Aufenthaltsqualitat in Konstanz

@

Der offentliche Raum in Konstanz wird lebens- und verkehrssicher gestaltet, mit Vorrang fur FuB- und
Radverkehr sowie OPNV

* Tempo-Reduzierungen sollen eine sichere, gemeinsame Nutzung der Verkehrsflachen ermdglichen
+ Zielist eine hohe Aufenthaltsqualitdt und bessere Verkehrsfiihrung fiir den Umweltverbund

“ Hinweise aus der Beteiligung

Stark polarisierte Meinungen: Von klarer Beflirwortung autofreier Innenstadt bis zu deutlicher Ablehnung v. a. aus
wirtschaftlichen und erreichbarkeitsbezogenen Grinden

Zentrale Chancen: Mehr Aufenthaltsqualitat, Sicherheit, weniger Larm, Klimaneutralitdt durch Verkehrsreduktion
Herausforderungen: Zugang zu Stellplatzen fur Anwohnende sichern, wirtschaftliche Abhangigkeit vom
Pendelverkehr, Erreichbarkeit fiir Altere und Tourist*innen

Breite Zustimmung zu ldeen wie Superblocks

Gleichstellung aller Verkehrsarten: Keine einseitige Bevorzugung (z. B. Radverkehr)

Weitere Ideen: Verkehrsberuhigung ganzer Quartiere, Ausbau von FahrradstraBen, Begriinung, Spielorte,
Paketdienste per Lastenrad.

Geplante MaBnahmen

Neuaufteilung des StraBenraums

* Neuaufteilung des StraBenraums zugunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes (FuB3-,
Radverkehr, OPNV)

* Zeitgleich: Prifung des Bedarfs von
KlimaanpassungsmaBnahmen (u. a. griine und
blaue Infrastruktur, wie Baume zur Verschattung
von Geh- und Radwegen)

« Starkung der Aufenthaltsfunktion

* Beispiele:

o Umgestaltung des Bahnhofsplatzes zur
FuBgéngerzone

o Neugestaltung der Martin-Schleyer-StraBe in
Litzelstetten mit mehr Aufenthaltsqualitat

o Einrichtung eines FuB- und Radboulevards in
der Kreuzlinger StraBe

Verkehrsberuhigung

Transformation/ Anpassung von StraBenrdumen
infolge der Ausweitung von MaBnahmen zur
Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus wie
Tempo 30 und verkehrsberuhigte Bereiche
Anpassung von StraBenquerschnitten und Einbau
verkehrsberuhigender Elemente
(Fahrbahneinengungen, Aufpflasterungen, vertikale
Gestaltungselemente, wie Baume )
StraBenraumgestaltung unter Beriicksichtigung des
OPNV
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StraBenraum — Aufenthaltsqualitat in Konstanz

Hinweise und Kommentare der Teilnehmenden

« Auf einer Stadtkarte waren die Bereiche fur die geplanten MaBnahmen
eingezeichnet. Hier konnten die Teilnehmenden priorisieren. Auch wurden sie
gebeten, zu bepunkten, was ihnen bei der Gestaltung des StralBenraums
besonders wichtig ist. Begrinung (12 P) und Radflachen (11 P) wurden am
hochsten gewertet. Eine Person hat zudem erganzt, dass auch Flachen fur
Gastronomie bedacht werden sollten. Zusatzlich wurden Beispielbilder gezeigt
wie die Kreuzlinger StraBe und die Martin-Schleyer-StraBe umgestaltet werden
kénnten. Diese sind dem Anhang beigeflgt.

« Ein Hinweis auf fehlende Trinkbrunnen hat auch bei anderen Teilnehmenden
Anklang gefunden (3 P). AuBerdem wurde kommentiert, dass die Auswahl vom
tatsachlichen FuB-/ Radverkehr abhangig gemacht werden sollte, dass der FuB-
und Radverkehr entzerrt werden soll, dass Ausweichverhalten (Schleichwege)
mitgedacht werden soll und es wurde nach Klimakorridoren gefragt.

« Auch einige ortsspezifische Hinweise wurden gegeben: der Kreisverkehr
(Zahringerplatz/ Fischmarkt) soll umgestaltet werden, der Bahnhofsplatz soll
entsiegeln/ begrint werden und der Stephansplatz autofrei gemacht werden,
da der Parkplatzsuchverkehr enorm sei.
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Weitere MaBnahmenbereiche

[

Ist ein
Zusammenschluss
aller Carsharing-
Anbieter moglich?

Multimodalitat verbessern

Durch den Ausbau von Mobilitatsstationen mit Anschlissen
an OPNV, Fahrradabstellanlagen, Car- und Bikesharing
sowie durch nutzerfreundliche Informationen und einfachen
Zugang zu den Mobilitatsalternativen soll umweltfreundliche
Mobilitat ohne eigenes Auto erméglicht werden.

Folgende MaBnahmen sind geplant:

» Carsharing: Deutliche Ausweitung des Angebots an Fahrzeugen
und Stationen

* Bikesharing: Ausbau und Verdichtung des Fahrradmietsystems
* Park + Ride: Ausbau in der Region
* Mobilitatsstationen: Ausbau gemaB Mobilpunktkonzept

» Digitale Vernetzung: Bereitstellung von Mobilitatsdaten,
Ausbau ,Mein Konstanz-App“

E-Mobilitat / Alternative Antriebe

Die meisten MaBnahmen des KMP haben zum Ziel, die
Mobilitat auf den Umweltverbund zu verlagern. Damit der
verbleibende motorisierte Verkehr moglichst klimaneutral
wird bzw. um das Ziel einer klimaneutralen Mobilitat zu
erreichen, unterstiitzt die Stadt Konstanz die Antriebswende
in allen Verkehrsarten. Daflr miissen sowohl die Fahrzeuge
des offentlichen Verkehrs (Busse und Schifffahrt), die
Fuhrparks der Stadt und ihrer Betriebe als auch der
motorisierte Individualverkehr auf klimaneutrale, alternative
Antriebe umgestellt werden.

Folgende MaBnahmen sind geplant:

*  Umstellung OPNV (Busse) auf emissionsfreie Antriebe

* Umstellung Schiffverkehr auf emissionsfreie Antriebe

* Umstellung kommunale Flotte auf emissionsfreie Antriebe
¢ Ausbau E-Ladeinfrastruktur fir Kfz- und Radverkehr

* Priorisierung emissionsfreier Antriebe in der ,,E-Zone*

Siedlungsentwicklung

Das Ziel der Stadt Konstanz ist, sowohlim Neubau als auch im
Bestand die Rahmenbedingungen so zu setzen, dass es den
Bewohnerinnen und Bewohnern moglich ist, haufiger auf das
Auto zu verzichten: Sei es, indem in Bestandsquartieren weitere
Angebote flr den taglichen Bedarf geschaffen werden oder
indem neue Stadtentwicklungsprojekte von vornhinein so
geplant werden, dass der Besitz eines eigenen Autos obsolet ist.
Fur letzteres sind Bauleitplanung im Allgemeinen und die
Stellplatzsatzung im Speziellen geeignete Werkzeuge zu
Steuerung einer — nicht nur aus verkehrlicher Sicht —
nachhaltigen Siedlungsentwicklung.

Folgende MaBnahmen sind geplant:
* Nutzungsmischung nach dem Prinzip der 15-Minuten-Stadt

* Nachhaltige verkehrliche ErschlieBungim Neubau

Verkehrsmanagement

In Konstanz gilt insbesondere flir den historischen Teil stdlich
des Rheins an Hochlasttagen (Samstage, Briickentage und die
Adventswochen) ein hohes Aufkommen an motorisiertem
Individualverkehr. Die Stadt hat hierauf bereits reagiert und lasst
wVerkehrskadetten“ den Verkehr an solchen Tagen aktiv steuern.
Ziel ist es, diesen Ansatz auszuweiten, indem unter verstarktem
Einsatz von Technik situationsbezogen auf die verkehrliche Lage
reagiert werden kann. Zugleich sollen die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes auf der Steuerungsebene starker geférdert
werden.

Folgende MaBnahmen sind geplant:

Priorisierung des OPNV im stadtischen StraBennetz
Einsatz eines digitalen Verkehrsmanagements zur
Verkehrssteuerung

Reduzierung der innerortlichen Geschwindigkeiten

Urbane Logistik fur die letzte Meile

Lieferverkehr reduzieren/
Lastenrader fur
Paketdienste

Mobilitatsmanagement

Der erforderliche Mobilitdtswandel kann nicht allein von
den stadtischen Institutionen ausgehen, sondern erfordert
einen gemeinschaftlichen Impuls, der auch durch die
Unterstltzung der Stadtgesellschaft erreicht werden kann.
Die Akzeptanz fur die Umsetzung der MaBnahmen des KMP
erfordert ein hohes MaB an Kommunikation und Teilhabe
der Stadtbevélkerung. Ziel dieses MaBnahmenbereichs ist
es folglich einerseits, durch Kampagnen und umfangreiche
Bereitstellung von Information die Akzeptanz und
Bereitschaft fur den Mobilitatswandel zu erreichen und
andererseits durch Beratung und Kooperation die
Menschen zum Mitmachen zu gewinnen.

Folgende MaBnahmen sind geplant:

* Zielgruppenspezifische Beratung und Kampagnen fiir einen
Beitrag zu mehr nachhaltiger Mobilitat

* Kooperation mit und Beteiligung von Unternehmen und
Organisationen bei der Planung und Umsetzung

* Umfangreiche Information der Birgerschaft

Verkehrskadetten: { | ’]

teurer Luxus fur MIV?
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Kommunikation und Kampagnen

Belsplele Iaufende Kampagnen

Rad
KULTUR
Immer am
22. eines
Monatsim
Herosépark

Jetzt App fa e
und Radyerkep,
Verbessern

' Lichteraktion
(ﬂz y zum Herbst

Konstanz lst dabei.
08.Juni - 28" Jun|2024

www.stadtradeln dnwnm -.- wn«

Trainingskurse fir
mehr Spaf und
Sicherheit mitdem
Pedelec

( Mehrerfahren

Ihre Ideen:
Kommunikation rund um nachhaltige Mobilitat

Die Teilnehmenden teilten verschiedene Ideen, wie nachhaltige
Mobilitat kommuniziert werden konnte.

« Zum Beispiel wurde vorgeschlagen, die Klimawirkung der
einzelnen MaBnahmen hervorzuheben und auch Nutzen/
Kosten darzustellen.

« Des weiteren wurde sich mehr Beteiligung gewunscht, etwa
durch ein férmliches Offentl|chke|tsbetell|gungsverfahren
(Klimaschutzgesetz BW).

« Das Thema Verkehrssicherheit wurde auch aufgegriffen, so
wunscht sich ein Teilnehmender etwa mehr Kommunikation
zur Aufmerksamkeit und Ricksichtnahme im StraBenverkehr
(z.B. Handynutzung) und anderen Trainings zu den
Verkehrsregeln.

* Auch wurde mehr Zusammenarbeit und Kampagnen an
Schulen vorgeschlagen und eine Kampagne zu den
Vorteilen einer autofreien Innenstadt (Parken fur
Handwerker und Menschen mit Behinderung).
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Tell 3: Fotoprotokoll und Anhang
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~ Bus und Bahn: schnell und verlasslich mit dem 6PNV
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Anhang

11| Stadt + zgﬁ'tanz ”:S—ti
FuB- & Radverkehr: Aktive Mobilitt @@ ) Kansanz FuB- & Radverkehr: Active Mobilitat @ @ b @ @ W,

: a1 Ko
FuB- & Radverkehr: Axtive Mobititat
@) Mehr Sicherheit fur den FuBverkehr .
CJ « Starkung des FuB- und Radverkehrs durch Ausbau der Netze und SchlieBung zentraler Liicken im Mehr AbSteuanlagen fir den Radverkehr
Wegenetz g Verkehrsberuhigter Bereich FuBgangeriberwege
+ Neue Querung iiber den Seerhein zur Uberwindung zentraler ,Barriere” im Netz _SpielstraBen .Zebrastreifen® > Fahrradparken neu ordnen (MaBnahmenbereich Parken) + Geplante F
+ Verlagerungsp al noch nicht voll genutzt: FuB- und Radverkehr auf Strecken in und aus der a * Fahrradabstellplatze in Konstanz werden flachendeckend 3 wee?‘ a'n f; :h"adpa’khaus"' am HBF und See
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moglich

* E-Ladestationen und Servicepunkte fiir E-Bikes werden erganzt E-Scooter-Abstellflachen werden mi tgedacht
0 e itgedaci

“ Wiinsche & Hinweise aus der Beteiligung (Auswahl)

-
Absehli

Fahrradanlehnbiigel
* Flachendeckender. ation von Abstellantagen mit der
* Sichere und ge: Klare g zum Autoverkehr, breitere Radwege (auch fiir Lastenrader), . ?:::::;:,‘:a‘t’:‘ :,’,’,‘E::;:‘.,,M, Konst :‘v‘::‘: ru‘::]:}v“"\ i
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Kontroverse um Tempo 30: Teilweise Zustimmung fir mehr Sicherheit, aber auch Ablehnung

Geplante MaBnahmen

lhre Wunschstandorte (verkehrsberuhigter Bereich (orange) / Zebrastreifen (blau))

Ergénzungen im FuB- & Radverkehrsnetz Ertiichtigungen im FuB- & Radverkehrsnetz
+ FuB- und Radverkehr wird gezielt ausgebaut und besser . i gemaB mit
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Anhang

R oo s
StraBenraum: Aufenthaltsqualitét in Konstanz erhéher@ Hj oo

@

* Der dffentliche Raum in Konstanz wird lebens-

und verkehrssicher gestaltet, mit Vorrang fiir FuB- und

Radverkehr sowie OPNV
. Tgm_po-Reduziemngen sollen eine sichere, Nutzung der o
* Zielisteine hohe und b ihrung fir den Umweltverbund

(s B2
al un-aa-u

n Hinweise aus der Beteiligung

+ Stark polarisierte Meinungen: Von utofreier Innenstadt bis zu deutlicher Ablehnung v. a. aus
i und i i

n Granden
o Ci Mehr i i it, weniger Larm, Kli durch
O Zugangzu a far sichern, wir i i vom
Pendelverkehr, Erreichbarkeit fiir Attere und Tourist*innen
* Breite zu Ideen wie
s U aller Keine { (z.B.

. Weitere Ideen: Verkehrsberuhigung ganzer Quartiere, Ausbau von FahrradstraBen, Begrinung, Spielorte,

Paketdienste per Lastenrad

Geplante MaBnahmen

Neuaufteilung des StraBenraums Verkehrsberuhigung

tianp

infolge der Ausweitungvon MaBnahmen zur .

der

= rbundes (FUB-
Verkehrsmittel des Umweltverbu 3 F s Bereiche
Radverkehr, OPNV) Saton Tempo 30 und verkehrsberuhigte f oo
. Zeitgleich: Prifung des Bedar® (u. a. grune und O falliy =
g vertikale
i zurV Autp!
blaue Infrastruktur, wie Baume (Fal te, wie Baume ) d

von Geh- und Radwegen)

e . Straﬂenraumgemaltung unter Bet
. i latze: OPNV
) oBellJ:':lg:l:t.almng des Bahnhofsplatzes ur

angerzone -
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Litzelstetten mit me! -

o Enrictsltvluns eines FuB- und Rndboulwards
der Kreuzlinger StraBe

EJ ihro Kommentare

Uingst iborflliy

StraBenraum: Aufenthaltsqualitat in Konstanz erhéhen

w w Konstanz

Was ist lhnen
besonders
wichtig?

Bitte punkten

P e Krosuurkoby (abingurhia/Tichad

‘ 77 Stadt
ARl L‘*j Konstanz
StraBenraum: Aufenthaltsqualitat in Konstanz erh6hen

Beispielbilder Umgestaltung

Weitere Beispielbilder via
www.aktivmobil-bw.de

Bestand Kreuztinger StraBe

Beispiel Umgestaltung Métzlingen

W
il |
il

"

Bestand Motzlingen Variante 1 Métzlingen Variante 2 Métzlingen

Belsplel Umgestaltung Goppingen

Bestand Goppingen Variante 1 Goppingen Variante 2 Géppingen

am Beispiel Martin-Schleyer-StraBe

Bestand Martin-Schiayer-StraBe

Belspiel Ortsmitte Wain

b

(S

Bestand Wain

Beispiel Ortsmitte Kehl

Bestand Kehl Variante 1 Keht Variante 2 Kehl
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Anhang

Parken: Fuiche effizient nutzen

Wo ist der Handlungsbedarf besonders hoch?

u Ihre Kommentare

Cu

Stadt
Konstanz

111 Stadt
@ + Konstanz
Parken: Fliche effizient nutzen

@

+ Parkraumbewirtschaftung wird bis 2035 auf ganz gewei

« Stellen mit hoher Flachenkonkurrenz sollen zugunsten von Bus-, Rad- und FuBverkehr umgestaltet werden
« Einnahmen aus Parkgebahren flieBen in die Finanzierung Mobili

+ Steigende Parkgebuhren sollen Anreize fir Carsharing und dliche ff

“ & aus der (

. um Einerseits Chance fur Beg g, A und
- and: Sorge um und Wirtschaft
+ Kompromissvorschlage: Park&Ride (2. B. Dobele, Brickenkopf Nord)
« Vorrang tir Anwohnende & Sharing: Priorisierung durch z. B. s in
« Fahrradparken starken: Bedarf an sicheren, Uberdachten Stellplatzen (2. B. Bahnhof), Quartiersiosungen, klarer
Beschilderung
« Falschparken strenger ahnden: F parken teurer als reg. Parken
« Klare Infos zu Parkoptionen in der .Konstanz“-App fehlen
Geplante MaBnahmen
g Park b ftung PKW-Parken neu ordnen
+ Aktuell wird nur in wenigen Stadtteilen der - g- und teils F werden
P; bewir dt, 5 um Flachen fir OPNV, Rad,
teils F und Begi g 2u 1
. g wird auf * Mehr Quar und Mi fur
Petershausen und Allr i g von P
* Lang sollen weitere in (Dobele,
dazukommen, sobald rechtlich moglich « Parkgebihren im offentlichen Raum bleiben hoher
« Parkgebuhren steigen bis 2035 schrittweise als in Parkhausern

+ Bewohnerparken: von 150 € auf 600 €/ Jahr Bis 2030 Verlagerung von 10-20 % der

« Besucherparken: von 2,0 € auf 6,0 €/ Stunde linksr in
langfristig der um
50 % bis 2035
* Neue Proj mit
MaBnahme Fahrradparken z. B. durch OPNV-Bonus, Fahrradstellplatze oder
-> siehe Radverkehr Carsharing
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Weitere MaBnahmenbereiche

Stadt
+ Konstanz 14

Multimodalitat verbessern

Durch den Ausbau von Mobilitatsstationen mit Anschlussen
an OPNV, Fahrradabstellantagen, Car- und Bikesharing
he Informationen und einfachen

sowie durch nutzerfreund
Zugang zu den Mobilitatsalternativen soll umweltfreundliche
icht werden

Mobilitat ohne eigenes Auto

sind

Carsharing: Deutliche Auswe: gevots an Fahrzeugen

und Stationen

Fahrradmietsyste

Bikesharing: Ausbau und Verdichtung

Park + Ride: Ausbau in der Region

Mobilitatsstationen: Ausbau gemaf Mobi
Digitale Vernetzung: Bor ung

Mein Konstanz-Af

Au

E-Mobilitat / Alternative Antriebe

Die meisten MaBnahmen des KMP haben zum Ziel, die
Mobilitat auf den Umwettverbund zu vertagern. Damit der
verbleibende motorisierte Verkehr moglichst kimaneutral
wird bzw. um das Ziel einer klimaneutralen Mobilitat 2u

Siedlungsentwicklung

Das Ziel der Stadt Konstanz Ist, sowohl im Neubau als auch im
Bestand die Rahmenbedingungen so 2u setzen, dass es den
Bewohnerinnen und Bewohnern moglich ist, hautiger aut d
Auto zu verzichten: Sei es, indem in Bestandsquartieren
Angebote tir den taglichen Bedarf geschatfen werden oder

bin 50

tere

ndem neue Stadtentwicklungsprojekte von vornh
s der Besitz ein

ing im Aliger

s eigenen Autos obsolet is!
nen und die

geplant werden, da
Flr letzteres sind Bauleitpl
Steliplatzsatzung im Speziellen geeignete W

orkzeuge 2u
Steuerung einer - nicht nur aus verkehrlicher Sicht
en Siedlungsentwickiu

nachha

Folgende MaBnahmen sind geplant:

+  Nutzungsmischung nach dem Prinzip der 15-Minuten-Stadt

+ Nachhaltige verkehriiche ErschiieBung im Neubau

Verkehrsmanagement

In Konstanz gitt insbesondere fir den historischen Teil sidlich
des Rheins an Hochlasttagen (Samstage, Brockentage und die
Adventswochen) ein hohes Aufkommen an motorisie

Individualverkehr. Die Stadt hat hierauf bereits reagie
~ den Verkeht an solchen Togen aktiv steuern.

m
rt und Lasst

erreichen, untersttzt die Stadt Konstanz die Antri
in allen Verkehrsarten. Datir massen sowohl die Fahrzeuge
des offentlichen Verkehrs (Busse und Schifffahrt), die
Fuhrparks der Stadt und ihrer Betriebe als auch der
motorisierte Individualverkehr auf kiimaneutrale, alternative
Antriebe umgestellt werden

Folgende MaBnahmen sind geplant:
+ Umsteltung OPNV (Busse) auf omissionstreie Antriebe

+ Umsteliung Schiffverkehr aut emissionstraie Antriebe

Umstellung kommunate Flotte auf emissionsfreie Antriebe

+ Ausbau E-Ladeinfrastruktur f0r Kfz- und Radverkehe

+ Priorisierung emissionstreier Antrieba in dor .E-Zone”

Mobilitatsmanagement

Der erforderliche Mobilitatswandel kann nicht allein von
den stadtischen Institutionen ausgehen, sondern erfordert
einen gemeinschaftiichen Impuls, der auch durch die
Unterstitzung der Stadtgeselischaft erreicht werden kann
Die Akzeptanz f0r die Umsetzung der MaBnahmen des KMP
erfordent ein hohes MaB an Kommunikation und Teilhabe
der Stadtbevolkerung. Ziel dieses MaBnahmenbereichs ist
o3 folglich einerseits, durch Kampagnen und umfangreiche
Bereitstellung von Information die Akzeptanz und
Bereitschaft fr den Mobilitatswandel zu erreichen und

andererseits durch Beratung und Kooperation die
Menschen zum Mitmachen zu gewinnen.

Folgende MaBnahmen sind geplant:

Beitrag 2u moht nachhattiger Mobilitit

Planung
* Umtangeiche Information der Burgerschaft

Ziel ist es, diesen Ansatz auszuweiten, indem unter verstarkem
Einsatz von Technik situationsbezogen auf die verkehriiche Lage
reagiert werden kann. Zugleich sollen die Verkehrsmittel des
Umweltverbundes auf der Steuerungsebene starker gefordert

werden

Folgende MaBnahmen sind geplant:
« Priorisierung des OPNV im stadtischen Straennet
+ Einsatz eines digitalen Verkehrsmanagements .

Verkehssteuerung
Redutlerung der innerortiichen Geschwindigheiten e L 3%
WL

Urbane Logistik fur die letzte Meile

Kommunikation und Kampagnen V) Konstan

Beispiele laufende Kampagnen

e

—

Immer am
) 22 eines
b Monatsim
qQ ; . » Herosépark

\hre ldeen: Kommunikation rund um nachhaltige Mobilitét

Notieren Sie ihre Idee und punkten Sie ihre Favoriten!

1 Stadt
Konstanz

Mobilitatsforum Konstanz - Der Klimamobilitatsplan

14. Mai 2025

63



Fragen aus dem Publikum

1 1 1 Stadt
+ Konstanz Mobilitatsforum Konstanz - Der Klimamobilitatsplan 14. Mai 2025 64



Anhang

Warum wird das Busticket immer teurer, parken aber nicht?

i 8 on “lhre Fragen zurm KlimamobilitGtsplan Konstanz™

Warum steigt die Flache fur den Radverkehr nicht adéquat mit den Nutzerzahlen? Ist verdammt engund
geféahrlich auf den alten Radwegen ( KonzilstraBe)

2 7 onThre Fragen zum Klimamobilitdtsplan Konstanz®

Erreichen wir mit dem Klimamobilitétsplan die stadtischen Klimaziele oder missten wir da eigentlich mehr
machen?

i 7 on “lhre Fragen zum KlimomobilitGtsplon Konstonz®

Wann wird die linksrheinische Stadt weitgehend autofrei gestaltet, um die Lebensqualitét und
Aftraktivitat fir Anwohnende und Besucherlnnen weiter zu erhdhen?

o 7 on “lhre Fragen zum Klimomobilitdtsplon Konstonz”®

Wie sieht die Stadt Konstanz die Einfihrung von einem Mobilitétspass (neue Landsregierungsgesetz)?
Wird das von Gemeinderat angenommen?

i & on "Ihre Fragen zum KlimomoebilitGtsplan Konstanz™

Kénnte bitte noch einmal explizit nach dem 1 Euro-Busticket flr Konstanz gefragt werden? Der Verweis
auf das Deutschlandticket ist als Antwort unzureichend.

i 5 on “lhre Fragen zum Klinamobilitétsplan Konstanz™

Wie wird das Angebot an Carsharingparkplaetzen engmaschiger auch in den Stadtrandbezirken
ausgeweitet? Zb. im Radius max 500 m

& 5 on "lhre Fragen zum Klimamobilitdtsplan Konstanz"

Was ist der Vorteil eines langsamen und unflexiblen Wasserbusses gegenlber einer besseren E-
Busanbindung des Brickenkopf Nord?

& 5 on “lhre Frogen zum Klimamobilitdtsplan Konstanz™

Welche Radschnelllwegeverbinungen z b konstanz- Radolfzell -Singen sind geplant und wann werden
diese umgesetzt?

> 4 on "lhre Fragen zum Klimamebilitatsplan Konstonz™

Wann wird die Uferpromenade von BoFo nach Stromeyersdorf geschlossen

i 4 on "lhre Fragen zum Klimamebilitatsplan Konstonz™

Warum ist die Innenstadt immer noch nicht autofrei?

i 4 on "lhre Frogen zum Klimamobilitatsplan Konstanz™

Einige schon bestehende Radwege sind in einem granatenmdBigen Zustand, z B. Eichhornstr. Ist die
Verbesserung der Oberfléichen im Mobi-plan auch dabei?

& 4 on “lhre Frogen zum Klimomobilitdtsplan Konstanz™
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Anhang

Kriegen wir in Konstanz Superblocks wie in Barcelona?

ix 4 on“lhre Frogen zum Klimamobilitdtsplan Konstanz™

Finanzierung des OPNV tber den Mobilitatspass? Wer soll zahlen? Wie viel soll es kosten?

ir 3 onlhre Fragen zum Klimamobilitdtsplan Konstanz®

Werden die AuBenorte zukinftig besser an den OPNV angebunden?

2 2 on “lThre Fragen zum Klimameobilitatsplan Konstanz®

Wirde die Reduzierung des busticketpreises z b auf 1 Euro pro Fahrt die Mutzung nicht deutlich erhéhen?

a3 on’lhre Fragen zum Klimamabilitdtsplan Konstanz”

Wieso wird die Taktung der Busse nicht verbessert? Wenn man zB von Wollmatingen aus in die Stadt fahrt,

fahren die Buslinien 2, 3, 6 und 4/13 jeweils fast zur selben Zeit.

e 3 onlhre Fragen zum Klimamobilitdtsplan Konstanz®

Wenn der ZOB eine bessere Busanbindung erhéht, wofar braucht man dann noch einen teuren
Wasserbus?

i3 3 onThre Fragen zum Klimamobilitdtsplon Konstanz®

Wieso wird Carsharing nicht aktiver beworben und mehr subventioniert=gunstiger. Es gibt gerade
rechtsrheinisch immer noch viel zu wenig Carsharing Stationen/Autos.

i 3 onlhre Fragen zum Klimamokbilitdtsplan Konstanz™

Gibt es zahlen zur Nutzung des regionalverkehrs der bahn (konstanz- Stuttgart, konstanz-offenburg,
konstanz-zurich, konstanz-st gallen)

i 3 on “lhre Fragen zum Klimamobilitdtsplan Konstanz®

Kreuzlingen und Radolfzell haben mit riesigem Erfolg das 1 Franken bzw. 1 Euro-Busticket eingefihrt. Ist
das auch in Kenstanz geplant?

iy 3 on “Thre Fragen zum Klinmamobilitdtsplan Konstanz”

Werden die einzelnen MaBnahmen des KMP nach Nutzen/Kosten (CO2/EUR) priorisiert?
(verantwortungsbewusster Umgang mit Steuergeld)

i 2 on “Ihre Fragen zum Elimamobilitdtsplan Konstanz”

Glauben Sie, dass der neue Bahnhofsplatz einer gewlnschten zuklnftigen notwendigen Gestaltung
gerecht wird? Thema Hitze und CO2

i 2 on “lhre Fragen zum Elimamobilitdtsplan Konstonz™

Wie kénnen private Unternehmen abgeholt/mitgenommen werden, wenn es um die
Parkraumbewirtschaftung geht? Stichwort Parkplatz Gebihren fur Firmenparkplétze fir die eigenen
Mitarbeiterfinnen

ib'2  on "lhre Fragen zum Klimomobilitdtsplan Konstanz®

Wann wird der Webersteig autofrei gemacht und begrint?

b 2 on “lhre Fragen zum Klimomobilitdtsplan Konstanz®

11 Stadt
+ Mobilitatsforum Konstanz - Der Klimamobilitatsplan

14. Mai 2025 66



Anhang

Ist nicht nur eine gemeinsame Betrachtung der verkehrsarten das Gebot der Stunde, sondern vor allem
eine gleichberechtigte?

o 2 on “lhre Fragen zum Klimamoebilitatsplan Konstanz”

Wieso wird das Busangebot am Samstag Nachmittag und auch om Sonntag/Feiertag nicht ausgebaut?
Samstag Nachmittag sind die Busse meist Uberflllt und Sonntags fahren einfach sehr wenig Busse.

i 2 on “lhre Fragen zum Klimamobilitdtsplan Konstanz™

Gehen Sie davon aus, dass die erhéhte LGVFG-Forderung von 75% pro MafBnahme nach der
Landtagswahl weiterhin bestehen bleibt?

i 2 on “lhre Fragen zum Klimamobilitatsplon Konstanz®

Finden Sie es fair, dass die Kreuzlinger mit ihrem 1 Franken Busticket auch die Stadtbusse in Konstanz
benutzen durfen und die Konstanzer mehr als 3 mal soviel fur ein Busticket zahlen missen?

i 2 on "lhre Fragen zum Klimomobilitdtsplaon Konstanz®

Wie kann man ein Grundstick am Europaquartier verkaufen das den Abriss der Fahrrradspindel erfordert,
OHNE dass davor eine alternative Bricke gebaut wird?

i 2 on “lhre Fragen zum Klimamobilitdtsplaon Konstanz®

Warum geht alles so langsam?

&2 on "lhre Fragen zum Klimamobilitatsplan Konstanz®

Die Burger fahren nicht mehr Bus, weil 3,10 € fur 1 Fahrt zu teuer ist und der Service ( Fahrkartenkauf,
Fahrgastanzeiger) zu schlecht ist

i1 on lhre Fragen zum Klimamobilitatsplan Konstanz®

Evidenzbasierte Forschung zu verkehrsarmen Innenstadten gibt es. Siehe hier vom difu:
https://difu de/presse/pressemitteilungen/2025-03-28/einzelhandel-profitiert-von-massnahmen-der-
verkehrsberuhigung

i 1 onlhre Fragen zum Klimaomobilitdtsplon Konstonz”

Aber dann muss das Europaquartier auch gut mit dem (Wasser)Bus angebunden werden!ll

01 onlhre Fragen zum KlimomoebilitGtsplon Konstanz®

Hat die Stadt die Maglichkeit Druck auf die Deutsche Bahn auszuliben, dass die Schrankensysteme
modernisiert werde? Die Wartezeiten sind haufig unndtig lange

01 onlhre Fragen zum KlimomoebilitGtsplon Konstanz®

Warum gibt es am Wochenende kein 1 € Ticket? Dann sind doch ausreichend Busse verfugbar.

iz 1 onlhre Fragen zum Klimomobilitatsplon Konstanz®

Teuerstes Busticket in der Region, demnéchst dann 600 Euro fur Parkausweis, exorbitante Mieten - und

die Schweizer Nachbarn fahren fur 1 Franken

01 onlhre Fragen zum KlimomoebilitGtsplon Konstanz®

Leider habe ich eine traurige Gewissheit erlangt: eine wirkliche Attraktivitatssteigerung der Stadtbusse

durch Preissenkung ist nicht erwtinscht Schade fir Konstanz & furs Klima

01 onlhre Fragen zum KlimomoebilitGtsplon Konstanz®
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Anhang

Wie sieht die Planung zur férmlichen Offentlichkeitsbeteiligung aus? (Klimaschutzgesetz BW sieht

3 Warum wird das Busfahren nicht billiger im Vergleich - Kreuzlingen: 1.0 CHF Konstanz: 310 EUR!
Offentlichkeitsbeteiligung vor. nicht Burgerbeteiligung).

i 1 on“lhre Fragen zum Klimomoeobilittsplan Konstanz®
1 on“lhre Fragen zum Klimomebilitatsplan Konstanz”

Ist es nicht sinnvoll eine Stadtbahn/StraBenbahn vom Hif Uber Petershausen- Uni-Hafner-Reichenauer Viel Autoverkehr durch Besucher. Hier nicht bertcksichtigt. Funktioniert der KMP trotzdem?

Bahnhof- Hbf einzurichten i1 onlhre Fragen zum Kimamobilitdtsplan Konstanz”

i1 on“lhre Fragen zum Klimomebilitatsplan Konstanz”

Ware es nicht sinnvoll erst einmal die Parkausweise fur Wohnmobile, die sicherlich Zweitwagen sind und
Vielleicht wére es sinnvoll, die Geschdftsleute besser zu beraten bei der Umstellung aufs Fahrrad. Beispiel: wie Pilze aus dem Boden schieBen, erheblich zu erhéhen als die normalen PKWs?

Beim Edeka wird man als Autofahrer auf Handen getragen. Als fahrradfahrender Kunde gar nic
iy 1 onlhre Fragen zum Klimomobilittsplan Konstanz®

i 1 on “lhre Fragen zum Klimomebilittsplan Konstonz”

Bis 2030 steogt Zahl dlterer Menschen G80 Uberproportinal. Bertcksichtigt der Plan die Veranderung der

Warum werden kostenneutrale MaBnahmen z B. Fahrradspur auf der alten Rheinbriicke statt Neubau ~
Mobilitat? Es wird mehr Rollstuhlfahrer geben Konukrrenz mit Radverkehr, mehr Platz im OPNV

bzw. fldchendeckende Parkraumbewirtschaftung angesichts der angespannten Haushaltslage nicht
priorisiert v 1 on “lhre Fragen zum Klimamoebilitdtsplan Konstanz”

it 1 on “lhre Fragen zum Klimomebilitatsplan Konstanz”

Wie groB ist das Umsteigepotenzial unter den noch verbliebenen Autonutzern? Welche Alternativen
Gibt es auch Auswertungen des Verkehrssmodells welche MaBnahme welchen Nutzen hinsichtlich CO2 wirden dann bevorzugt? Rad oder Oov?

Einsparung hat? i .
0 0 onlhre Fragen zum Klimomobilitdtsplan Kenstanz®

b1 on “lhre Fragen zum Klimomebilittsplan Konstonz”

Wie soll der Ausbau des OPNV denn finanziert werden? In anderen Stédten wird aktuell der Nahverkehr Konnen die Einnahmen aus der Parkraumbewirtschaftung dem Handel als Subvention zugutekommen?

zudommengekmzt, weil die Stadtkassen so leer sind._. i 0 on lhre Fragen zum KlimamobilitGtsplan Konstanz®

b 1 on “lhre Fragen zum Klimamobilitdtsplan Konstonz”
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Anhang

Die Besucherzahlen in KN haben sich offensichtlich reduziert. Hat das etwa etwas mit dem bisherigen
Konzept zu tun?

i 0 on “lhre Fragen zum KlimamobilitGtsplan Konstonz”

Warum gibt es nicht am Wochenende das1 € Ticket, da gibt es doch genligend Busse?

00 onlhre Fragen zum Klimamobilittsplan Kenstonz™

Fuhrt ein Rickgang des PKW-Verkehrs auch zu einem Ruckgang der Einkaufswege (zahlungskréftige
Kunden aus der Schweiz)? Gehen die dann in anderen Stadten einkaufen? Einzelhandel in KN geht
kaputt?

00 onlhre Fragen zum Klimamoebilitatsplan Kenstonz™

Wird der Modellbericht zum Verkehrsmodell der Offentlichkeit zugénglich gemacht? Der Riickgang der
MIV-Verkehrsleistung erscheint unrealistisch hoch.

iy 0 onThre Fragen zum Klimamobilittsplan Kenstanz™

Die ganze Veranstaltung fihrt eh zu nichts. Am Ende entscheiden OB, Gemeinderat und SOdkurier aus
dem Bauch heraus.

iy 0 onThre Fragen zum Klimamobilitatsplan Kenstanz™

Wann wird das Parkhaus auf dem Débele fertiggestellt?

i3 0 onThre Fragen zum KlimamebilitGtsplon Konstonz®

Hat der KMP auch .radikalere” |[dee wie Autofreie Innenstadt. Bau eine Seilbahn oder Strassenbahn
gerechnet?

i 0 onThre Fragen zum KlimamebilitGtsplon Konstonz®

Wie kemmt die geringere Fahrleistung im Stadtgebiet zustande? Verlagerung auf andere Verkehrsmittel
oder fahren die Leute einfach in andere Stadte? Was. Sag das Verkehrsmodelle dazu?

s 0 onlhre Fragen zum Klimameobilitatsplon Konstanz®

Arbeitgeber bezuschussen das Abonnement des Deutschlandtickets. Konstanz kdnnte fur die stédtischen
Mitarbeitenden, fur Sozialpassinhaber*innen das auch machen. Warum wird das noch nicht gemacht?

i 0 on “lhre Fragen zum Klimamebilitatsploan Konstanz™

Warum kloppt das mit dem verkehrsrechner nicht?

s 0 onlhre Fragen zum Klimamobilitatsplon Konstanz®

Welche Vision hat die Stadt fir die zukinftige Entwicklung der Mobilitét im Stadtgebiet?

ix 0 onlhre Fragen zum Klimameobilitatsplon Konstanz®
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