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1 Hintergrund der Mal3nahme

In BadenWdrttemberg werden mehr als ein Flnftel aller Wege ausschlie3lich zu Ful3 zuriickge-
legt. (vgl. infas/DLR 2018:)Hinzu kommen noch Zubringerwege, wie zum Beispiel die Wege zu
OV Haltestellen oder zum Auto. Damit sind die eigenen FiiRe zur Bewaltigung der Alltagsmobilitat
ein wichtiges individuelles Verkehrsmittel. AuRerdemdas Gehen gesund, umweltund sozial-
vertraglich. Es fordert die gesellschaftliche Teilhabe und starkt die lokale Wirtschaft. Obwohl der
FuRverkehr eine zentrale Rolle im Mobilitdtsgeschehen einnimmt und viele wertvolle Eigenschaf-
ten auf sich verei-Vier, k evlur Id e tkahmsgpliidcBréch Babnge e s o
nommen.

Die Bedingungen fur FuBgangerinnen und Ful3ganger sind daher oftmals nicht zufriedenstellend.
Gehwege sind zu schmal oder werden zum Parken von Fahrzeugen jeglicher Art zweckentfremdet.
Das Queren von Stral3en ist mihsagefahrlich oder gar unmdoglich. Haufig fehlen Fuliwegenetze,
die Quartierender Ortsteilamiteinander verbinden, oder ein FuRwegeleitsystem, das die Orientie-
rung erleichtert. Auch das Verweilen im 6ffentlichen Raum ist beim FulRverkehr eine wichtige
Komponete. Oft mangelt es allerdings an Aufenthaltsqualitat: Sitzgelegenheiten in einem ange-
nehmen Umfeld fehlen gleichermal3en wie qualitétsvolle Griunflachen sowie- $piélFreiflachen

fur Kinder. Vor allem besonders sensible Personengruppen wie Kinder, Fisilitgeschrankte

oder altere Menschen leiden unter diesen Bedingungen und werden in ihrer selbststandigen Mo-
bilitat behindert.

Land und Kommunen kdnnen viel dafur tun, die Bedingungen flraleEul3 Gehen deutlich zu
verbessern. Das Land Badaflrttembergengagiert sich daher seit 2015 als erstes Flachenland
systematisch in der Ful3verkehrsforderung. Ziel des Landes ist es, in Bédlgitemberg die tag-
lichen Wege zu Fuld sicherer und attraktiver zu machen. Der FuRverkehr soll wieder starker in das
Bewusstsai von Politik, Verwaltung und Blirgerschaft riicken. Zudem soll sich eine neud@Gleh

tur entwickeln. Ein besonderes Augenmerk richtet sich dabei auf die Bedurfnisse sensibler Perso-
nengruppen (ua. Kinder, Mobilitdtseingeschrankte, altere Mensch&ig.20 soll Fuverkehrs-
anteil von etwa 21 Prozent auf 30 Prozent gesteigert werd&mch im aktuellen Koalitionsvertrag
(vgl. gruenebw.de 2021: 130jer Landesregierung ist verankert, dagie FulRverkehrsforderung
systematisch fortgefiihrt und das erfolgreictiestrument der FulRverkehtr€hecks weitgefuhrt

werden soll

Als Einstieg in die systematische FulRverkehrsférderung hat das Ministerium fur Verkehr-Baden

Wirttemberg (VM) 2014 die Funktion einer Ansprechpartnerin und Koordinatorin fur die Belange

des FuRverkhrs auf Landesebene geschaffen. Ende Februar 2015 hat das VM mit der Auftaktver-
anstaltung *#Los gehtsts! | den offiziellen Startpur
gesetzt.Es folgten weitere Veranstaltungen und Programme zur Forderung des Fk&wes.

Die FuRRverkehrsforderung spielt sich hauptsachlich auf Ebene der Stadte und Gemeinden ab. Die
Aktivitaten des Landes sind daher darauf ausgerichtet, die Kommunen bei der Férderung des Ful3-
verkehrs zu unterstitzen. Vier Handlungsfelder werden dabei \Land bearbeitet: Landesweite

FuRBverkehrsmaRnahmen und Modellprojekte in Zusammenarbeit mit den Kommunen, Aufbau und

Planersocietat
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Unterstttzung von Netzwerkstrukturen, Service fur die Kommunen und die Optimierung des recht-
lichen und finanziellen Rahmens.

Als landeswie MalRnahme zur Forderung des Ful3verkehrs fanden 2015 in 15 ausgewahlten Kom-
munen BadenWirttembergs erstmalig Ful3verkehtShecks statt. Aufgrund des grof3en Erfolgs
der MalRnahme wurden die FuRBverkeh@hecks seit dem Jahr 2016 mit je acht Kommunen pro
Rurde 2 2020 erstmalszehn Kommune2 fortgefuhrt. Seitdem wurden jedes Jahr etw@@
Birgerinnen und Burger durch dReteiligungsverfahren deffuverkehrsChecks erreicht
(Stand20152019). Zahlreiche Vorschlage wurden dabei gesammelt und mit Vertreterinmein
Vertretern der lokalen Politik und Verwaltung diskutiédte Ful3verkehrsChecks werden vom Mi-
nisterium fur VerkehBaden Wirttembergfinanziert. Auf Landesebene werden die FulRverkehrs
Checks vom Bereich Neue Mobilitat der NahverkehrsgesellschafnBatigttemberg (NVBW) ko-
ordiniert.Im Auftrag des Landes filhdas Fachburo Planersocietat die Ful3verkekisecks in den
Kommunerdurch

Planersocietat
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2 MalRnahmen und Serviceleistungen flr
Kommunen im Rahmen der Ful3verkehrs-
forderung des Landes

Im Jahr2019ist eine weiterelandesweite Malinahme im Bereich der Ful3verkehrsférderung ge-
startet. DasAktionsprogramm Sichere StraRenquerundes Verkehrsministeriums Badewirt-
temberg unterstitzt sechs Kommunen dabei, mehr sichere FuRgéngeriberwege einzurikfiten.
fachlicher Begleiing sowie mit \erschiedena Beteiligungsbausteine wird in sechs Kommunen
ein Konzept entwickeliyo undwie Zebrastreiferoder andere Uberquerungsanlagen fiir den FulR-
verkehrvor Ort sinnvoll umgesetzt werden kénnen

Im Jahr 2020 startete das interministelieMo d e | | pr o] e KRtgemei@sam lzamerdfréi e n
und | ebens weln 20 Kgmnsirnterawetden gdmeinsam mit der Verwaltung, der Politik,
der Zivilgesellschaft sowie der Birgerschaft in partizipativen Prozessen Planungsleitbilder fur eine
lebenswverte und barrierefreie Gestaltung von Ortsmitten erarbei@as Projekt liefert einen rich-
tungsweisenden Beitrag, bis 2030 insgesamt 500 lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten in
BadenWiurttemberg zu schaffen.

Zur Unterstltzung der Arbeit auf kommumalEbenebietet das Land darlber hinaus eine Reihe
von Arbeitshilfen und Broschiren an:

Grundlagendokument zur FulRverkehrsforderung

Das Grundlagendokument informiert Giber den FulRverkehr un
seine Forderung, bietet pragnant&/issensbausteine mit Zahlen
Fakten und Argumenten und stellt die FuRverkehrsférderung «
Landes vor. Acht gute Beispiele aus badefirttembergischen
Kommunen schlieRen die Broschiab.

https://www.aktivmobil - bw.de/fileadmin/user_upload_fahr- Hultyeraay = Soaduind Sichice

radlandbw/10_Fussverkehr/Grundlagendokument_Fussver-
kehr_BW.pdf

Ein Gewinn {iiralle
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Leitfaden zur Durchfuhrung vonFul3verkehrs Checks

Der Leitfaden gibt Kommunen und anderen interessierten Akt
rinnen und AkteurerHinweise, wie FulR3verkelw&€hecks eigen-
stéandig durchgefihrt werden kénnemazu stellt er die Methode
der FuRverkehrsChecks Schritt fir Schritt vor und gibt prakti-
sche Tipps fur ihre Durchflhrung.

https://www.aktivmobil - bw.de/fileadmin/user_upload_fahr- Fuverkehrs-Checks
radlandbw/10_Fussverkehr/Fussverkehr_Checks_Leitfa- Teitbs Dbl
den_zur_Durchfuehrung.pdf

28 iR, EUE
Dbt Bl oy

Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Fu3gangeriberwe-
gen

Dieser Leitfaden richtet sich sowohl an Kommunen als auch a
StralBenverkehrsbehdrden sowie weitere Mitglieder der Ver-
kehrsschau und Unfallkommissionen in BadeW(urttemberg
DerLeitfaden stellt die erweiterterSpielrdume zur Anordnung Fu8gingeriiberwege
von Zebrastreifen in BadekViurttemberg vor. At

https://www.aktivmobil - bw.de/fileadmin/user_upload_fahr-
radlandbw/10_Fussverkehr/Fussgaengerueberwege_Leitfa-
den.pdf

Abschlussberichte defFulRverkehrs Checks
Abschlussbericht der FuRverkeh&hecks2015

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktiornm -
mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehrs_Checks 2015 Abschlussbericht.pdf

FuSverkehrs-Checks 2015

Abschlussbericht der FuRverkeh@&heck2016

im Rahmen der Fuverkchnorderung des Landes

Abschlussberiche

https://vm.baden -wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr_Abschlussbericht FVC_2016.pdf o

Abschlussbericht der FuRverkehSheck2017

https://vm.baden -wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Dateien/Brosch%C3%BCren/Fussver-
kehr_FVC2017_Abschlussbericht.pdf

Abschlussbericht der FuRverkehehecks 2018

Planersocietat
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https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Da-
teien/PDF/Fussverkehr FVC_2018_Landesbericht.pdf

Abschlssbericht der FuRverkehw€hecks 2019

https://vm.baden-wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m-
mvi/intern/Da-
teien/PDF/20112_WC 2019 Landesbericht FINAL.pdf

[ Planersocietat
Mot s Do

FuBverkehrs-Checks 2019

finist i Verkehr i
im Rahmen der Fubveckehrsforderung des Landes

Abschlussbericht

L%
BadenWirccembeny

Handlungsleitfaden zur kommunalen FuRverkehrsférderung - S 4

A >
“fFuKk02020 /

Der Leitfaden gibt einen Uberblick tiber Konzepte und Method §
zeigt an Beispielen, wie gute Infrastruktur fir den Fu3verkehr
aussieht und wo Kommunen Rat uk@drdermittel bekommen

https://www.aktivmobil -bw.de/fileadmin/user _upload fahr-
radlandbw/Downloads/VM Leitfaden kommuale FV Auf dic Fiie,fertig, los
Foerderung_201020.pdf Erfolgreiche Wege

zu mehr Fugingerfreundlichkeit

AulRerdem bietet das Land jahrlich eine Fachveranstaltung zum Austausch und zur Fortbildung der

an der FuRverkehrsférderung interessierten Kommunen an. Dabei werden Fachvortrage mit Stadt-
begehungen verbunden, umsointd&¢kad i v und praxisnah zu informieren
tung verbindet! Gemischte und fuRBgadangerfreundl i ct
im Juni 2016 in GOppingen statt. Bei der zweiten Veranstaltung im Juni 2017 in Heidelberg wurde

die Kinagermobilitat vertieft behandelt. Im Rahmen der dritten Fachveranstaltung wurde im Juni

2018 in UIm die sichere und komfortable Gestaltung von Querungen thematiBiestMotto der

FuRverkehrsCh e ¢ k s 2 OsitZns+pG eehl eagleithzeitiglsegenstand der vierten Fach-

veranstaltung im Juni 2019 in KarlsruHgie finfte Fachveranstaltung setzte den Fokus auf die

Barrierefreiheit und fand im Juli 2020 coronabedingt als OnilBeminar stattim Jahr 2021

folg(t)en drei weitere digitale Fachveratastungen (OnlineSeminare).

Erganzt werden die jahrlichen Fachveranstaltungen zur FuRverkehrsférderung durch grof3ere Kon-

ferenzen zum Thema auf Landesebene, diea alle zwei bis drei Jahre stattfindeidier diskutie-

ren Vertreterinnen und Vertreter der Kommunen gemeinsam mit Expegtinund Experteriiber

die relevanten Malinahmen auf dem Weg zu¥efkehrdreundlichen KommunerNach der Auf-
taktveranstaltung 2015 fand 2017 mit *Wedter geht
Wlrttemberg statt.
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Aufgrund des grol3en Erfolgs der bisherigen Konferenzen, fan@ktober2020 der dritte deut-

schenationaleFu BRver kehrskongress unt s odgmrihBadldnt ¢ +Str ale
Wirttemberg stattDeutlich tiber 1.000 Teilnehmende konnten pandemiekonfabmar eine digi-

tale Plattformam Kongresseteilnehmen.

Planersocietat
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3 Ziele und Ablauf des FulRverkehrs Chedks

Der FuRédrk&hi st ein dialogorientiertes und partd.i
nen und BiUurger zusammen mit Verwaltung und Pol i ti
Ort bewerten. I n Wor kshops urnedn gBseigesihdusnegneSit &err kf ears s e
und Schwédchen im oO6rtlichen FuBverkehr und erarbei
Forderung des FuRBveChebtkssoDerd&omlBveekehagen, in
und attraktive FulRwegsesansasckekafteer. iDi eib@s Kommt
den, kdédnnen exemplarisch fir andere Kommunen des
tige I mpulse fir die weitere FuBverkehrsfoérderung

DeFuRvetrCkheehcrks sol | fir dihe sBesleaasgdide sifkul@wneruknea i
Bewusstsein von Politik und Verwaltung ridcken. So
Landesebene schrittweise eine neue Mobilitatskult
Bedeutung bei misst.

| desrechRtede der | andesweiten MaBnahme -zur Fo6rder
Wirttemberg wurden 6vZooammu malr e ir a Bzdejhémnr nyrn uafgiésm

die FuRCheBRBEBMUss gewEIpletr g-BaRleechen Dai send\ercfkargEssl i n
Gundel fingen, Konstanz, Mal s c.h, Mengen, Met zi ngen

Die GesamtmaBnahme von der Bewerbungsphase bis zu
ebene ess$thewdhdtblisn Hemb 612

Deri m Rahmen der Ma B Abbildungl Veranstaltungsabfolge des FuBverkehr:
FuBv e rGheehcrks umf as st Checks

|l er Ebene die folge Auftaktveranstaltung auf Landesebene
ei n Awofrtkaskhto p , ZWei
Gemeigedeet Ssowi e ei [ Vorbereitungen zum FuRverkehrs-Check )
w o r k sAbhlgungl) Die Inhalte der
Veranstaltungen sind in der Dokumentatior Auftaktworkshop
(Kapitel8) ausfuhrlich protokolliert. @i
Mafinahmenformulierung stiitzt sich im
Wesentlichen auf die Begehungen und die
protokollierten Erkenntnisse der Begehun-
gen.

=
)
=
3
=
S
oy
0
m
o
@
=
®

Bei einem rein digitaleuftaktworkshop
in Konstanavurden das Projekt FuRver-
kehrs Check sowie ausgewahlte Fakten Abschlussveranstaltung auf Landesebene
zum FuRverkehriaschlieRlich guter Bei-

spiele zu verschiedenen ThemenbereicherlUelle: Planersocietdt, Eigene Darsteliung
prasentiert Der Auftaktworkshop dient
ebenfalls dazu eine eindeutige Abgrenzungzidandlungsprogramm Ful3 zu ziehen. Dieses wird
parallel erarbeitg aber im Gegensatz zu dem FuRverkel@heckwverdenstadtweite Analysen

und Malinahmererarbeitet Fur den FuRverkehv€heck hat sich die Verwaltung vorgenommen

[ Nachbereitung des FuRverkehrs-Checks ]

Planersocietat
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einen Fokus auf den Stadtteil Petershausen zu legen. Die Lage des Stadtteils, die differenzierten
Nutzungsanspriche unterschiedlicheéerkehrsteilnehmendeund die vielseitigen Riickmelduag
auf der digitalenMelde- Plattform ausder Analysephase des HaPro Fifgstatigen den Fokus.

In einem verwaltungsinternen Vorabgesprach erarbeitke Verwaltung und die Planersocietéat ein
erstenRoutenvorschlag entlang von Stellen, die sich anhand der Vorerfahrung der alltaglichen Ar-
beit und der ersten Auswertung der Dokumentlage abzeichnen. Der FuBverketesk hat zur
Aufgabe moglichst beispileafte Herausforderungen und geeignete Elemente der Ful3verkehrsfor-
derung innerhalb der Begehungen vor Ort sichtbar zu machen und den Austausch zwischen den
Akteuren zu erm@glichen. Der Austausch von FachwissasalltaglicheErleben und Herausfor-
derungen aus Nutzersicht helfen allen Beteiligtetie Mittel innerhalb der FuRverkehrsférderung

in Zukunft effizient und zielgerichtet einsetzen zu kénnen.

Die beiderBegehungenim Stadtteil Petershausen orientieren sich jeweils eine sidlich der Bahn-
gleise undeine nordlich der Bahngleise, die den Stadtteil in etwa halbieren. Die sidliche Bege-
hung ist gepragt durch eine hohe Anzahl an Stationen, an denen die vorhandene Verkehrsflache
durch eine hohe Nachfrage unterschiedlichster Nutzungen gepragEstreffen z. B. Verkehrs-
teilnehmende mit alltaglichen Zielen auf freizeitorientierten und touristischen Verkehr. Dadurch
entstehen Konflikte, die benannt wurden und im MalRnahmenkonzept mit Lésungsvorschlagen be-
dacht werden.

Die zweite Begehung verlauft nordlicledBahngleise und ist starker dem Wohnumfeld der Be-
wohner des Stadtteils gewidmet. Es Uberwiegt die Fragestellung, wie im Wohnumfeld alltagliche
Wegezuriickgelegt werden konnen und wie sich die Attraktivitat fir den FulBverkehr erhohen
kann.

DerAbschlussworkshopdiente dem strukturierten Riickblick und der Reflexion auflukédenBe-
gehungen. Ebenso konnten erste Mal3hahmenvorschlage zu Problemen und Potenzialen vorge-
stellt werden. Gleichzeitig bestand fur dieilnehmenderder Veranstaltung die Milichkeit, die
Mafinahmenvorschlage zu bewerten und zu priorisieren sowie eine Implementierung von FulRver-
kehrsbelangen in die zuklnftigen Planungen zu diskutieren.

Planersocietat
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4 Starken und SchwacherAnalyse zum
Ful3verkehr vor Ort

Die Konzilstadt Konstanz unternimmt bereits heute eine aktive Forderung des Umweltverbunds.
Dies ist an der Akzeptanz und Nutzung des Radverkehrs und des OPN\ennenk Ca. 42 % der
Wege werdemnit diesen beiden Verkehrsmitteln zuriickgelegt. Darlber hinaus ergibt die Erhe-
bung der Universitat Dresden einen bereits heute ausgepragten Anteil an Wegen, die in Konstanz
zu Ful zurtickgelegt werden. 27 %eder vierte Wegvird in Konstanz zu Ful3 zurlickgelegt.

Abbildung2: Modal Split der Verkehrsmittel

Modal Split nach Verkehrsaufkommen in
Konstanz - 2018

® Fuld

= Rad

= OV
MIV

Quelle: Stadt Konstanz 2021a

In Konstanz tagenheute mehrere Faktorerzu dieserim landesveiten Vergleichuberdurch-
schnittlichen Anzahl an Wegen, die zu Ful} zurlickgelegt werdenZu Ful? Gehendénden dank
der kompakten Stadtstruktur heute ein dichtes Angebot.\domitiert durch den Bodensee und die
Landesgrenze kdnne Flachenentwicklungen der Stadt nicht grof3zligig erfolgen.

Konstanz bietet bereits heute Infrastruktur, die sich ausschlie3lich an den BEo Radverkehr
wendet und dieserin seiner Attraktivitat steigert. Als prominentes Beispiel dient die Fahrradbru-
cke, Uber die Fu3und Radverkehr eigenstandig die Innenstadt von Norden kommend erreichen
kann.Diese Bricke ist wichtig, um Wegstrecken zu vezkit und somit den Kraftaufwand beau
Ful3 Gehendennd Radfahrenderzu minimieren.

Im Unterschied zum Radverkehr ist der Anteil des Ful3verkehrs im Modal Split nicht Ergebnis einer
systematischen Foérderun@u Ful? Gehende Konstanz erleben keine durchgehende, anspre-

Planersocietat
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chende FuRBverkehrsinfrastruktur, die sie sicher zu ihren alltédglichen Zielen fuhrt. Neben der syste-
matischen Forderung des kiZerkehr kommesin Konstanz auch durch die systematische Forde-
rung des Radverkehrs zuachteiligen Situationen im Stral3enraum fZm Ful? GehendeDiesen of-
fenen Punkt hat die Stadt erkannt und ist in die Bearbeitung eines Handlungsprogsarufiver-

kehr eingestiegen. Schon in der Zeit derarbeitung hat die Stadt eine Stelle in déerwaltung
geschaffen, die sich hauptséchlich mit den Belangen des FulRvesketschaftigt.Dadurch wird
bereitsin der Phase der Erarbeitung lokal Wissen zum Fuf3verkehr angesammelt und verstetigt.

Die Stadt reagiertit dem Handlungsprogramm Fuf3 und dem hier zu erarbeitenden FuRverkehrs

Checkauf die bisher fehlende systematische Férderung der Belange des Ful3verkaér Anteil

der Wege, der in Konstanz zu FuR zur Uodngel egt wir
Beitrag zur Abwicklungon stadtischem Verkelsaufkommenleistet. Diesem Stellenwesbll

durch die erarbeitet Programme Rechnung getragen werden.

Aufgabe des FuRverkehi€hecks ist es unter anderem gezielt lokales Wissen zu aktivieren und
maogliche stadtspezifische Schwerpunkte fir die FuRverkehrsformgherauszuarbeiten. Inner-

halb des Auftaktworkshops wurde zu diesem Zweck eine Umfrage unteffégnehmenda
durchgeflihrt. Durch diese Umfrage kann ein Stimmungsbild abgeleitet weidemelchen Hand-
lungsfeldern die groRten HerausforderungerildenTeilnehmenda gesehen werdenDas Ergeb-

nis zeigt, dass die Themenfelder Querungen, Verkehrssicherheit und Aufenthalt eine zentrale Be-
deutung fir die interessierte Offentlichkeit in Konstanz spielt.

Abbildung3: Umfrageergebnis Auftaktworkshop drangende Themen im FulRverkeRetershausen (Kon
stanz)

m [ 3ngsverkehr

= Querungen

= Barrierefreiheit
Aufenthalt

= Schulweg

u Verkehrssicherheit

® Kommunikation

m keine Antwort

Quelle: eigene Darstellung nach eigener Umfrage im Auftaktworkshop
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5 Malnahmenvorschlage nach Handlungs-
feldern

Die Malinahmenvorschlage und Handlungsmdglichkeiten sind das Ergebnis deoraegegan-
genenVeranstaltungen des FuRverkehBhecks irkKonstanz Auf Grundlage der Diskussionen im
Auftakt und Abschlussworkshop, der Diskussionsbeitrdge wahrend der beiden Begehungen und
der gewonnenen Eindriicke wahrend des gesamten Ful3verkéimscks wurden Maflinahmenvor-
schlage zu den Handlungsfelde@uerungenlLangwerkehr,Barrierefreiheit, Aufenthaltsqualitat,
Kommunikation und Informatioformuliert.

An dieser Stelle ist festzuhalten, dabgr keine systematische, ganzheitliche Bearbeitung aller
Aspekte des FuRverkehesfolgt. Dartber hinaus werden zu den besphenen Handlungsfeldern
nicht systematisch Losungsvorschlage zu allen erhobeoéer stadtweiten Problemstellen for-
muliert. Diese Analyse und Aufbereitung ist Aufgabe des stadtweiten Handlungsprogramm Ful3.
Aus den hier beschriebenen MalRnahmenvorschiélgssen sich exemplarische Lésungen erken-
nen, die aber jeweilsor einer moglichen Umsetzurgjner detailliertenEnzefallprifung bedur-

fen.

5.1 HandlungsfeldQuerungen(A)

99% der Unfélle mit Todesfolge fizu FuR Gehendsind auf Unfélle mit Kfzurtckzufihren(vgl.
ETSC 2020: 20pIs besonderproblematisch zeigt sich daQueren der Fahrbahmwischen zwei
Knotenpunkten hier ereignen sich die Uberwiegende Anzahl an Unféllen (vgl. UDV 20T3a®).
Querenvon Fahrbahnen stellen damit fimu Ful Gehende im Alltag haufig Schwierigkeiten und
Hindernisse darSichere unkomfortable Querungen ermdglichen allerdings erst das engma-
schige Fullverkehrsnetz und danditirchgangige Wegéd=ehlende Querungsanlagen provozieren
Umwege, die dann die Attrakitat des Fulwegs driicken.

Im Sinne einer inneroértlichen und integrierten Stadind Verkehrsplanung sind die Belange des
FuRverkehrs stets mit den Belangen der tibrigéarkehrsteilnehmende(Radverkehr, MIV, OPNV)
und auch stadtraumgesteerischen Aspekten abzuwagen (vgl. FGSV 2002: 7). So spielen Starke
und Geschwindigkeit des kfzerkehrs an der Querungsstelle, die Anzahl der querermleRuf3
Gehendendie Fahrbahnbreite sowie die Anzahl der Fahrstreifen eine wichtige RolkefiiEin-

satz einer bestimmten Querungsanlageie Querungssituation flr den FuBverkehr kadarch
verschiedene Elemente unterstiiteerden:

91 Durch Regelungen die einérorrang des Fullverkers erwirken

1 FuBgéngeruberweg (Zebrastreifen); Gehweguberfahrt (mit-Taaer Plateaupflaste-
rung)

9 Durchbauliche MalRnahmerdie Querungsdistanz auf der Fahrbahn verkiirzen

Planersocietat
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1 Mittelinsel/ Mittelstreifen; vorgezogene Seitenraume; verkehrsberuhigte Stral3en-
raumgestaltung

9 Zeitlich/ raumlich Trennung der Verkehrsstrome

1 Lichtsignalanlage (Ampel); Uberfiihrung, Unterfiihrung
Abbildung4: verschiedene Anlagen, um die Querungssituation geeignet zu unterstiitzen

Quelle: eigene Darstellung nach FGSV 2002

Querungsanlagen kdnnen entbehrlich sein, wenn die zulassige Hochstgeschwindigkeit unter

50 km/h liegt, langsam gefahren wird und die Kf¥erkehrsstarke nicht mehr als 500fz/Spit-
zenstunde betragt. Autbei 50km/h kénnen Querungsanlagen entbehrlich sein, wenn die-Kfz
Verkehrsstarke nicht Uber 25Rfz/Spitzenstunde liegt (vgl. FGSV 2002a: 19). Unabhéngig von der
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Belastung sind Querungsanlagen jedaskeckmafiig, wenn regelmafiig mit Schutzbediirftigen zu
rechnen ist, dies ist 2B. bei in Schulwegplanen eingezeichneten Schulwegen der Fall.

FuRgangeruberwege, Querung mit Vorrang fur den Ful3verkehr

Eine der ersten Verpflichtungen in der StralRenverkehrsordnung ist die gegenseitige Riicksicht-
nahme alleVerkehrsteilnehmendenntereinander. Zu dieser Risichtnalme kommt es bei un-
gleicher Verteilung von Ressourcen (Flachenbedarf und Leistung) nicht immer, sodass an wichti-
gen Stellen der Vorrang einzelidechwachererVerkehrsteilnehmendedurch Regelung bestimmt
werden muss.

Abbildung5: Positionierungsmaglichkeiten von FGU

Wohngebiet

Quelle: eigene Darstellunganh Leitfaden zur Anlage und Ausstattung von Ful3gangeriiberwegen in {
Wiirttemberg

Die Instalition eines FuRgangeriiberwegs (FGU) hat aus gutachterlicher Sicht gewisse Vorteile. Sie
ist eindeutig in ihrer Nutzung. Der Ful3verkehr hat an dieser Stelle eindeutig Vorrang gegeniber
der Fahrbahn. Es werden damit z. B. Situationen an Einmindungen unsiErieéhren rechtlich
eindeutig geregelt, an denen ohne den FGU eine nachteiligguniibersichtlicheSituation fiir

den FuRverkehr herrscht.

Durch die Einfiihrung des Leitfadens zur Anlage und Ausstattung von FGU sind aktuell die Voraus-
setzungen zur Installation von Fu3gangeriuberwegen systematisiert worden. Grundsétzlich ist der
Einsatz dort mdglich, wo starke FuRverkehrsstréme oder schutzbigérFu3gangergruppen
auftreten. Dabei ist seit der Einfiihrung des Leitfadens die InstallatimesFGUswieder in

Tempoe 30-Zonenmdglich wenn besonders schutzbedurftigel FuR Gehenddie Fahrbahn re-
gelméRig queren und im Zuge von ORKMtestellen.

Neben dem neuen Leitfaden bleidie bundesweiteRichtlinie fur die Anlage und Ausstattung von
FuRgéangeriiberwegen {RGU 2001yiiltig. In beiden Dokumenten wird eine sichere Anlage des
FGU gefordert. Zu dieser sicheren Anlage gehort auch e@teuBhtung die den Bereich des FGU
ausleuchtet. Dazu miissen haufig im Zuge der Installation eines FGU neue Beleuchtungselemente
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installiert werden. Die durch die Beleuchtuagzeugten einmalig hoheren Installationskosten ge-
geniber z. B. reinen Markierunkssten und nach Installation laufenden Kosten fir den Betrieb
der Beleuchtung haben in vielen Kommunen bisher zu einem vorsichtigen Einsatz von FGU ge-
fuhrt.

In KonstanZallt innerhalb derBegehungen und durch die Rickmeldungen d@eilnehmenden ein
zurickhaltender Einsatz des Elements des FuRgangeriubeswead In direktem Abgleich mit dem
Leitfaden ¢gl. Abbildung5) kdnnen Stellen identifiziesverden, an denetbeispielhaftdie Installa-
tion eines FGUiir einen attraktiven FuRverkelgepriift werden sollte:

9 Aus der Santisstral3e in Richtur8gestralezur Unterstiitzung der Querungssituation der
MainaustraRe kann die Installation eines FGU gepriiftdee: Durch die Mittelinsel muss
jeweils nur ein Fahrstreifen gequert werden, lalieilnehmenda wird die Querung von
Ortsfremden und auch von schutzbeddurftigen Ful3gangergruppen genutzt. Zur Sicherung
von Querungssituationen kann eine FGU auch in relativer Nahe zu LSA jAmijuitet
werden, um die direkte Gehlinie zu unterstutzen.

9 Der Kreisverkehr in der Reichenaustral3e iAbbildung6: Kreisverkehr ReichenaustralRe
heute ohne FGU. Die aktuellen Regelwerk
und der ADAC empfehlen die generelle In [
stallation von FuRgangertuberwegen an al- |5 B i _' his s b
len Armen deKreisverkehs, wenn der r St et

Kreisverkehr innerorts liegt.

1 Im Zuge reiner/sparater Gehwege kdnne
FGU gepruft werden. In d&egehung fal-
len Stellen auf, an denen ein Querungsbe
darf bestehen muisste. Aus der Gottfried

Quelle: eigene Aufnahme

Keller Stral3e kommend fiihrt ein eigen-

standiger Gehweg auf die JahnstralRe. Hier
ist durch das heruntergetretene SeitengrUrAbb"d”ng?: Trampelpfad als moglicher Indikator

. L eines Querungshedarfsiwunsch
sichtbar, dasszu FulR Gehendm direkter

Gebhlinie die JahnstraRe queren. Zur Unterg

stiitzung dieser Querung, die auch zur The
odor-HeussRealschule fuhren kaniist die
Installation einer geeigneten Querungshilfe
zu prifen, z. B. die Installation eis&GU
Im weiteren Verlauf der Jahnstral3e sind
weitere Stellen sichtbar, die eine Que-
rungsbedarf erkennen lassen (v@ibbil-

dung?7).

Quelle: eigene Aufnahme

1 Fir die Installation von FGU tiber Radverkehrsinfrastruktur liegen nur Praxisbeispiele vor, aber noch keine Orientierungs-
werte aus Belastungszahlen Radverkehrsstéarke pro Stunde, aus denen sich eine geeignete Querungshilfe ableiten lasst. Ist
die Fahrbahn gméar dem KfzVerkehr gewidmet ist die Installation unzweifelhaft.
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Der FGU ist ein geeignetes Mittel dem¥verkehr die Querung der Fahrbahn zu ermdglichen. In-
nerhalb des Handlungsprogramsuf3 sollte anhand des Leitfaderzur Anlage und Ausstattung
von FulRgangeruberwegen in Badailrttemberg geeignete Standorte identifiziert werdddie
tatsachliche Installatin eines FGU liegt bei StraBenbaulasttrager. Das bedeutet, dass z.B. FGU
Uber Fahrbahnen von Bundesind Landesstraf3en nicht in der Entscheidungshoheit der Stadt
Konstanz liegen.

Querungen Uber Radverkehrsinfrastruktur

Konstanz blickt durch eine systemsthe und erfolgreiche Radverkehrsforderung auf einen tber-
durchschnittlichen Radverkehrsanteil im Modal Split. Durch diese Erfolge ist es notwendig eine ge-
eignete und geordnete Moglichkeit zum Queren von (eigenstandiger) Radverkehrsinfrastruktur zu
erdrtern

Innerhalb der Begehungen werden Situationen an der Fahrradbriicke und am Bahnhof Kenstanz
Petershausen beispielhaft untersucht. An beiden Stellen zeigen sich laut Teilnehmende und Be-
obachtungen vor Ort eine hohe Nutzung dufRhdfahrendaund zu FuR Gehendebadurch zeich-

nen sich Nutzungskonflikte ab.

Bei Queren der Fahr(rad)bahn sollte auch hier def~uld Gehendgeeignet unterstitzt werden
und an den Stellen, an denen FulRverkehrsstrome gebindelt auftreten auch evedtueh Vor-
rang bevorzugt werden.
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Bisher gibt es dieser Situation itdnterschied zur Kfz=ahrbahn noch keine ableitbaren Verkehrs-
starken, die eine eindeutige Installation einer geeigneten Querungsanlage ermdglichen. Im Leitfa-
den wird auf ein Beispiel in Tulbingen verwiesen, in dem ein FGU uber einen reinen Radweg instal-
liert wurde. Diese Anlage ist in Konstanz aquivalent an der Abfahrt der Fahrradbriicke in der Ver-
langerung des FuBwegs der Rheinpromenade zu prilumch den FGU wiirde sich ein Vorrang

des FulRverkehrs ergeben, der die Querungssituation an digstie nach Reglverk eindeutig

zuweist.

Abbildung8: Entwurf Gestaltungsmdglichkeit FGU nach einem Beispiel aus Tiibingen
>3 Y R W T o N '

Eine weitere Stelle begutachten die Teilnehmenden am Haltepunkt KondRattershausenHier
queren Menschen auf dem Weg zur Bahnhaltestelle eigemeinsamen Gehund Radweg. Aus
Sicht der Rgelwerke fiir FUR und Radverkehr weist die Infrastruktur mit einer Beiton 4,00 m
grundsatzlich eine ausreichende Bre#ef. Die Teilnehmenden der Begehung berichten von einer
starken FuB und Radnutzung, bei der es zu kritischen Situationen, vor albeim Queren zur
Haltestelle kommtZur Diskussion stetdartber hinausdass dieser Streckenabschnittder Pri-
fung zum Ausbau alRadschnellverbindungteht.

Um die Debatte zu versachlichggrscheint es sinnvoll konkrete Nutzungszahlen nach gangigen
Sandards zu erheben. Fir die Querungssituation sollte, ahnlich der darliber beschriebenen Situa-
tion an der Fahrradbricke, die Einfihrung eiri@uerungshilfe geprift werderus gutachterli-
cherergibt sichdies Sicht auswWegebreite und beschriebenem Verkehrsaufkommen {Furfl
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Radverkehr). Dabei stehen die Planungen einer Radschnellverbindung ausdricklich nicht gegen
eine Querungsanlage fir den FulRverkehr. Der Radschnellwegstandard fir das Land Béadten
temberg sieht eina zulassigen Wertiir Zeitverluste bedingtiurch Querungen, Kreuzungen oder
ahnlichem vor. Planungen der Radschnellverbindungen mussen also bei poskrgebnis der
Bedarfspiifung fur eine Querungshilfe die Verlustzeiten bertcksichtigemd in die Planug mit-
einbeziehen

Baulich Unterstlitzung von Querungssituationen

Nichtbeiallen Querungssituationeiist ein Vorrangnotwendig Ist die Uberwiegende Gruppe der
zu Ful3 Gehendenicht in besonderem Maf3 schutzbeddrftig, oder tretem FuRGehendenicht in
hohem Mal} auf, kann es untéimstanden ausreichen das Queren nicht durch einen Vorrang zu
sichern, sondern allein baulich zu sichern odiée Querungsstellelurch farblicheElemente zu ak-
zentuieren

In Konstanz werden innerhalb der Begehungen Situationen begutachtet, die durch grof3e Fahr-
bahnbreiten auffallen. So ist zum Beispieldar Schneckenburger Stral3e eine Querungssituation
bisher durch eine Mittelinsel gesicheth dieser Situation kann dieitbarkeit durch eine farbli-
che Markierung erhoht werden. Diarbliche Markierung kann dazu fuhren, daas Ful3 Gehende
eher die Mittelinsel erkenen und nutzen, dadurch wirde sich die Sicherheit bei Queren erhdhen.

Abbildung9: Vorher Nachher Collage Querung mit farblicher Unterstiitzung
Q & :"nr:”r : N o 52 2 il !i ' ’\L 1

Quelle: eigene Darstellung nach eigener Aufnahme
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Daneben tragen quer zur Fabehn aufgetragene Elemente dazu bei, dass derKé&rkehr seine
Geschwindigkeit verringert. Zariifen sind solche Elemente auf Routen, auf deriilberwiegend
Nutzergruppen im FulRverkehr unterwegs sind, dét- und zielorientiert unterwegs sind, z. B.
Pendlende FurPendlendesind Zeitverluste an LSAnlagen unvorteilhaft. Durch die aufgeteilte
Querung der einzelnen Fahrbahnen kann die Fahrbahn unter Umstanden schneller gequert wer-
den.

Zeitliche Trennung von Verkehrsstromen

Innerhalb des Auftaktworkshop AbbildunglG LSA tber die MainaustraBe mit Blindenleitsinfra
wird die Situation an Lichtsignal- Struktur

anlagen (LSA) (Umgangssprach- Sies

lich: Ampel) wiederholt alker-
ausforderrd beschrieben. Die An-|
lagen weisen unterschiedliche
Ausbaustandards in Punkto Barri
erefreiheit auf. Daneben ist die
subjektive Wahrnehmung der
Teilnehmenddiber die Dauer der
Grinphase an vielen LSA
Anlagen im Stadtgebiet kritisch.
Anden Stationen mit LSA konnte
innerhalb der Begehung festge-
stellt werden, dass das Queren i

einem Zug an einzelnen LSA An-
lagen erschwert wird, auch die  Quelle: eigene Darstellung
Wartezeit bei Rotlicht ist ein ent-

scheidender Faktor um die Qualitat des FulRverketurdbeeinflussen.

Lichtsignalanlagen sind wie die tbrigen Querungsanlagen kein Allheilmittel und bieten in einer
ungeeigneten Situation keinen héheren Schutz. Zur sicheren Nutzung ist die LSA dort geeignet,

wo ein hohes Kfz Verkehrsaufkommen herrscht oder groRe FulRverkstitsne zu sichern sind.

Zur besseren Akzeptanz sollte die LSA sich der Nachfrage und den Anforderungen im Tagesverlauf
anpassen, um unnotige Wartezeiten zu vermeiden und die Akzeptanz zu starken. In den Regel-
werkenwerden einzelne Anhaltswerte formuliextjoraufhindie bestehenden Anlagen in Konstanz

zu Uberprifen sind

1 Ene durchschnittliche Wartezeit von 40 semd darunter.Uber einer Wartezeit von 40
sec.steigenRotlichtverstoRedurchzu Ful? Gehendsignifikant

9 bei reineribedarfsgestelerten Fu3gangerLichtsignalanlagen sollte die Wartezeit nicht
langer als 7 sec dauern

1 bei akustischen Zusatzeinrichtungen die gesamte Furtlange zurlickgelegt werden kann

9 bei zwei hintereinanderliegenden Furten die langere der beiden Furten, die Mittélimse
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die Halfte der zweiten Furtlange zuriickgelegt werden kann (vgl. FGSV 2010: 28 und FGSV
2011: 51).

9 Zusatzeinrichtung fir Sehbehinderte sollen an Ampeln in Abstimmung mit drtlichen Blin-
denorganisationen installiert werden

Alle Richtwerte auBGSV 20023 ff mit Bezug auf die aktuelle RiLSA

Das Signalprogramm von LSA
folgt mehreren Einflussfaktoren

Abbildung11 LSAAnlage zum HeinrictBuse Gymnasium

e d 237 4 Lo

und nicht immer ist die korrekte
Handhabung alletverkehrsteil-
nehmendeibekannt. In Konstanz
werden Verkehrsstréome grund-
satzlich nach der folgenden Rein-#
folge bedient: ‘

1. OPNV (Bus/Bhn)
2. Fufl¥/ Radverkehr
3. KfzVerkehr

Diese Priorisierung wird von wei-
teren Faktoren Uberlagert (z.B.
Hierarchie der Stral3an Net2.
Aus Sicht des FuBverkehrs sind qg|le: eigene Aufnahme

die Signalprogramme und die

Umlaufzeiten mit den aus ihnen

resultierenden Wartezeiten und &igabezeiten zu prifen. Vorranging sind L-8#lagen auf sol-

chen starken Achsen zu prifen, auf denen innerhalb des HaPro Ful? ein hohes FuRverkehrsauf-
kommen prognostiziert oder festgestellt wurde. Erstes Ziel sollte sein, Signalprogramme mit dem
Hinblick aufdie Wartezeiten zu prufen.

Nicht immer bieten die Gegebenheiten vor Ort die Méglichkeiten fir den FuRveskehgeeig-

nete Wartezeit anbieten zu kdnnen. Kann die Wartezeit nicht unter 40 Sec. reduziert werden,
sollte Uber Elemente der Information und imunikation zur Vermeidung von RotlichtverstdRen
beigetragen werden. Ein Element kdnnen Celdawn Ampel sein, die die Restzeit anzeigen.
Dadurch entsteht eine subjektive Planbarkeit und Transparenz des Vorgangs, die zur Regelakzep-
tanz beitragen kann. Eisolches Element kdnnte an der LSA Uber die Mainaustral3e geprift wer-
den, um den FuRgangerverkehr aus der Eichhornstral3e besser zu untersttitzen.

Bei der baulichen Anlage von LSA ist fur die Orientierung eine barrierefreie Ausstattung unablas-
sig. Der Ausbauand ist tber das Stadtgebiet noch nicht an jeder Anlage gleichwertig. Hier kann
eine Priorisierung ebenfalls nach Nutzungsachsen erfolgen, die innerhalb der konzeptionellen Ar-
beit des HaPro Ful3 identifiziert werden.

Innerhalb der Begehung fallen Kreuzwssituationen auf, an denen nicht an alléreuzungsa
men eine FuRgangerfurt vorhanden ist. Um doppelte Wartezeitethdas iber RotGehenzu ver-
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meiden sollten alleKreuzungsame einer Kreuzungssituation mit einer Fu3gangerfurt ausgestat-
tet werden. Zu prtifen ist die Installation einer FulRgangerfurt (mit Signalisierung) z.B. Uber den
ostlichen Arm der Mainaustral3e bei der Kreuzungssituation Mainaustral3e/ Atrel Stral3e /
Neuhaiser Stral3e.

5.2 HandlungsfeldLangsverkehr(B)

Neben dem Queren der Fahrbahn als Konfliktfeld mit and&ferkehrsteilnehmenderst fiir zu

FuRR Gehendéie eigene Verkehrsflache von besonderer Bedeutibig.Gruppeder zu Fuld Ge-

henden stellt an ihre Verkehrsflachein sehr heterogenes Anforderungsprdfih Vergleich zu den

Ubrigen VerkehrsmittelnDie Gruppeler zu Ful? Gehende differenziert sich nach unterschiedli-

chen korperlichen, wie geistigen Voraussetzung@esultat sind unterschiedliche Geschwindigkei-

ten und Flachenansprich&vahrend der Begehungen kann im Straf3enbild von Konstanz eine

Vielzahl an Hilfsmittel erkannt werden, die aus gesundheitlichen Griinden, oder einfach dem

Komfort dienend im FuBverkehr gebraucht werden. FulRverkehr heil3t also dashkrollendes

Material( Kr ankenr ol | st Ghl e/ Rol | at oeingesefztwikd nder wage/ E

Die Quatéten der FuRverkehrsinfrastruktur harigeng mit den Gestaltungselementen des Stral3en-
querschnitts und des Freiraums zusammen. Neben einer stadtebaulich gut proportionierten Stra-
Renraumaufteilung (z. B. im Verhaltnis 30 % Seitenraum / 40 % Fahrbahn / 30 étt&raum; vgl.

FGSV 2006) spielen die abwechslungsreiche Gestaltung, selbsterklarende Wegefuhrungen, Vermei-
dung von Umwegen, Barrierefreiheit, die verkehrliche und soziale Sicherheit (soziale Kontrolle durch
Anwohnende, Belebtheit, Beleuchtung etc.) eimesentliche Rolle.

Gehwege erflillen nebeder Verbindungsfunktion im Quartier auch eine soziale Aufgabe in Form
der Bereitstellung von Flachen flur Aufenthalt, Kommunikation und KinderdpielBreite von
Gehwegen istlaherein entscheidendes Kriterium ffidie Qualitat und Sicherheit des FuRverkehrs.

Nach 825 Abs. 1 StVO missenFuld Gehend&ehwege benutzen. Kinder bis zum vollendeten 8.
Lebensjahr miissen, bis zum vollendeten 10. Lebensjahr diirfen den Gehweg mit dem Fahrrad be-
nutzen. Gleichzég mussen die Gehwege den Nutzungsanspriichen von Personen mituseh
Geheinschrankungen sowie Personen mit Kinderwagen oder Gepack gerecht werdeties zu
ermdglichenmuss éne ausreichende Breite der Gehwegarhanden seinDie wenigsten Wege zu
FuR finden alleine stattFulwege sind haufig in Begleitung, auf dem Weg zur Schule, in Beglei-
tung von Kindern, oder Senioren, oder beim gemeinsamen flanieren und bummeln. In den Emp-
fehlungen fur FuRBverkehrsanlagen, die den Stand @iechnik widerspiegelwird eineMindest-
gehwegbreite von 2,5@n definiert, damit dieungehinderte Begegnung von zwei zu Ful3 Gehen-
den inklusive der erforderlichen Sicherheitsabstéande zu festen oder beweglichen Hindereissen
mdglicht werden kann. Dieutzbare Gehwegbreitbetragt dannl,80m. Je nach FuRverkehrsauf-
kommen sind gdl3ere Breiten anzustreben, geringere Breiten sind ledigiohpunktuellen Eng-
stellen, oderin WohnstraRen mit geringem Fahrzeugverkehr und einer offenen Randbebauung ak-
zeptabel(FG¥ 2006: 81ff).
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Abbildung12 Regelbreite nach FGSV (linkBgispielefir eine Mindestgehwegbreite von 2,50
(rechts)

Haus 0,2 m 1,8 m 05m  Fahrbahn

Ser,'i'\U.(K_if Gehbereich, Sicherheitsabstand,
abstand Begegnungsraum Distanzstreifen

2,50m Regelbreite
Quelle: Planersocietat, Eigene Darstellung nach FGSV, Eigene Aufnahme Karlsruhe

Der FulRverkehr findet irBeitenraum statt. Schon aus dieser Diktion zeigt sich, dass im Unter-
schied zu Fahrbahn, die hauptsachlich einer Funktion gewidmet ist, im Seitenraum dieser Vorrang
nicht eingerdumt wirdHaufig werden ohnehin gering dimensionierte Gehwege von illegal and |

gal parkenden Kfz oder anderen Hindernissen, bspw. Aufstellern, zusatzlich eingeengt. Da eine
bauliche Aufweitung von Gehwegen haufig nicht mdglich ist, ist die (vollstandige) Nutzbarkeit der
vorhandenen Gehwegbreite sicherzustell&ie Sicherstellung deerforderlichen nutzbaren Geh-
wegbreitemuss ggf. auch durch ordnungsrechtliche Malinahmen geschehen. Im Rahmen der per-
sonellen Moglichkeiten sin8chwerpunktkontrollemn ohnehin sehr beengten Gehwegen oder im
sensiblen Umfeld von Kindergéarten, SchulemiSeeneinrichtungen und sonstigen sozialen Ein-
richtungen zweckdienlich.

FuRwegenetz

Ein FuBwegenetz dient dazwichtige Quellen und Ziele deu Full Gehendein Konstanz zu
identifizieren und zu benennen. Innerhalb der Fachplanung ldeadlungsprogrammFul? ist die
Erarbeitung eines FuBwegenetzes geeignet, um Aktionen und Investitieffesient zu lenken

und dem FuRverkehr an den Stellen zur Verfligung zu stellen, an denen ein hoher Nutzen erzielt
werden kann. Dieses Netz solif|m Ziezustandzusammenhangend, umweaind hindernisfrei

sein sowie der Orientierung dienedu Full Gehendmochten ihr Ziel direkt erreichen, daher sind
Wege mdaglichst direkt zu fuhren, um eine kurze Gehzeit zu erreichen. Auf grundsatzlichen Pla-
nungendes FulR3verkehrsnetz kdnnen dann Abschnitte oder Achsen definiert werden, auf denen
besondere Qualitaten herrschen. B. besondere Barrierefreiheit/ hohe Umfeldqualitat/ Sitz oder
Spielrouten)

Fur Konstanz wird empfohleie Erarbeitung eines FuR3verkedmetz innerhalb des Handlungs-
programns Ful3 zu prifen.
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Konflikte mit dem Radverkehr vermeiden

Nach 8§82 Abs.1StVOmuss der Radverkehr in der Regel die Fahrbahn benutzen. Dem zufolge ist

die Fuhrung des Radverkehrs im Mischverkehr als Grundfiihrungsforosahen. EindRadwege-
benutzungspflichdarf nur angeordnet werdenwe nn es aus Grinden der Verke
Berordentliche Gefahrenlagel) erforderlich ist.

Diese rechtliche Einordnung iatlerdings noch relativ jungledoch gibes einige Stadteund Ge-
meinden mit einer langen Tradition der Forderung des Radverkigbrtist bereitseine Infrastruk-

tur vorhanden die der vorhergehenden rechtlichen Einschatzung fofgi.sehen ist dies unter an-
derem an den Stadten Munstém Nordrhein Westfalenund auch in Konstanz. Der Radverkehr und
seine Infrastruktur liegen Gberwiegend dem damaligen Regelwerk und Empfehlungen folgend im
Seitenbereich und konkurrieren dort um knappe Flachenressourcen mit dem FulR3verkehr. In Kon-
stanz ist innehalb der Begehung zu erkennedassan Engstellen ziaunsten desRadrerkehr
entschieden worden ist und damit zumabhteil des Ful3verkels (vgl. Abbildungl8 Seite33).

Das Bundesverwaltungsgericht beruft sibhi der aktuellen Auslegunguf aktuelle Auslegungen
des§ 45 Abs.9 S 2 StVODiese Auslegungen, wieuahweitere Studien kommen zdem Ergeb-
nis, dass die Sicherheit fir den Radverkehr bei Fahrbahnfihrungen héherissbesondere in
Knotenpunktbereichen. Gerade vor dem Hintergrund der Pedelecs und den damit erHdintein-
schnittsgeschwindigkeiten von Radfahmdenwird es zukiinftig notwendig seirgine bessere
Trennung zwischen Radind FuRRverkehr und damit Vorteile fir beide Verkehrsteilnehden zu
schaffen.

Innerhalb der Begehung sind beispielhaft Abschnitte entlang der Mainaustral3e und der Spanier-
stralRe begutachtet worden. An diesé\bschnitten ist die Installation einer Radverkehrsinfrastruk-
tur auf der Fahrbahn zu prifen. Aus gutachterlicher Sicht erscheint die Prifung der Installation
eines Schutzstreifens erfolgreich. Eine Detailpriifung anhand der 8firke muss kléaren, in wie-
weit die erlaube Kfz Hochstgeschwindigkeit reduziert werden muss. Anderungen der Verkehrs-
fihrung sollten idealerweise durch Informationnd Kommunikationskampagnen begleitet wer-
den.

Im Zuge der aktuelle Rechtslage sind Stadte und Gemeinde dangehalten angeordneteRad-
wegebenutzungspflichten auf ihre Giiltigkeit hin zu Gberprifen. Fallt die Priifung zu Ungunsten
der Radwegebenutzungspflicht aus, weil der betrachtete Stral3enabschnitt mit der Fahrbahn keine
Geféhrdung im Sinne des aktuellen Stands der Technik darstaliss die Benutzungspflicht auf-
gehoben werdenAus rechtlicher Sicht misseRadfahrendedann auf der Fahrbahn fahren, wenn

der FuRBweg nicht explizit freigegeben wird.
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In Konstanz sind durch die beschriebene friihe und erfolgreiche Fardedes Radverkehrs Infra-
struktur fir den Radverkehr aus verschiedenen Planungsepoemstanden die auch mit einge-
pragten Nutzungsmustern béadfahrendereinhergehen. Bei einer Umwidmung oder Ricknahme
der Radwegebenutzungspflicht sollte gepriiferden, ob tber die reine Anordnung des neuen
Sachverhalts auch baulich MaBnahmen ergriffen werden missen, um die aktuelle Nutzung zu ver-
deutlichen. Eindeutigimgesetzt ist diese Situation in der Petershauser StraBm das Unfallrisiko

zu minimierenist zu prifen, ebenfalls die Elemente zurlickzubauen, die im vorherigen Zustand

Abbildung13 Riickbau / bauliche Sicherung alter Radverkehrsanlagen zur Verdeutlichung neuer Ve
kehrsfiihrung in der Petershauser StraBeunten bauliche Sicherung im Gehweg

Quelle: eigene Aufnahme
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eine Trennungm Seitenbereiclbewirkt haben, z. B. kleine Absatze im Verlauf des GehvWegs
Abbildungl3.

Diese Arbeiten sollten in enger Abstimmung mit dem Handlungsprogramm Rad erfolgen. Win-
schenswert wére es, wenn die Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht prioritar entlang von
Routen und Achsen erfolgen kann, die Handlungsprogramm Ful3 als aktuell odriklinftig be-
deutend erachtetverden.

Gehwegparken

Der ruhende Verkehr ist der zentrale Punkt innerhalb der Gerechtigkeitsdebatte zwischen den Ver-
kehrsmitteln. Voallem durch den Flachenverbrauch und deaiterennegativen Begleiterschei-
nungendes rithenden Verkehrs steigen Belastungen bei den Ubmniyerkehrsteilnehmendewie

beizu Full Gehenden

Nachder StVO ist das Parken auf Gehwegen grundsatzlich nicht erlaubt, was weitere Verbote ent-

behrlich macht. Der Kommune obliegtgch die Moglichkeit, das Gehwegparken zu legalisieren,

Fwenn genigend Platz fiar den unhgedebenedfallsmiten Ver ket
Kinderwagen oder Rollstuhlfahrern auch im Begegnungsverkehre i b tSIVO gu\Zeidhen 315

Parken auf Gehwesp). Eine genaue, zu erhaltende Restbreite ist demnach nicht definiert.

Einige Kommunen definieren eigene Restbreiten, welche sich in etwa an Begegnungsfallen oder
an der Bedarfsbreite mobilitatseingeschréankter Personen orientieren. Die Stadt Karlsrukebhat
das s$Hakeninkarlsruhd eingef Ghrt und ei ne maefimethndi ge Res
um Gehwegparken an eingezeichneten Stellen mit hohem Parkdruck zu legalisieren. Jede Defini-
tion von Restbreiten beim Gehwegparken, die nicht der genannten &&htgricht, sind jedoch

keine Wunschbreiten, sondern Einschrankungen fur den FuRverietite eineRestbreitedefi-

niert werden, solltediese in der gesamtestadt Gultigkeit besitzennd nichtalleinefiir einzelne
Stralenabschnitte oder Ortsteifgiltig sein Vermeintlichhoher Parkdruck, der sich auf die Nutz-
barkeit des Gehwegs auswirkgsultiert haufigaus Komfortwiinschen von kizahrenden, die im
direkten Wohnumfeld parken wollesder anderweitig genutzten privaten Garagédeswegen

sollte gundsatzlich versucht werden die ordnungsmafige Nutzung der Parkierungsanlagen zu er-
reichen, sowie sie nach der Nutzungsverordnung des Landes und der Bebauungsplanung geplant
und errichtet worden istErstnachAusschopfen dieser Option sollte die Einflihg des legalen
Gehwegparkeiim Einzefall gepruft werden. Aus einer rein gutachterlichen/ fachlichen Sicht ist
darauf hinzuweisen, dass hier Parkplatze neu geschaffen werden, die es vorher nicht gab und das
héaufig in sensiblen Bereichen mit hohem Nutzgdguck. Aus alltaglicher Sicht einer gelebten Ver-
kehrspraxiswird dies Uberwiegend anders wahrgenommen, da sich Nutzungsroutinen eingeschlif-
fen haben und nicht ordnungsrechtlich geahndet werden.

Eine Regelung deichtert dasMiteinanderund die eindeutiggkommunikation.rl den eingesetzten
Bereichen irkKarlsruhekann eine hoheregeltreuedurch die KfzLenker beobachtete werden
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Abbildungl4 Mdégliche Markierungen beim legalen Gehwegparken

Quelle:Planersocietat, Beispielbilder

In Konstanz fallen in der Begehung beispielhafte Straenabschnitte auf, in denen die Restbreite
nicht akzeptabel ausfélliEine neue Sortierung der kiRarkplatze in den begutachteten Strafl3en-
abschnitten, z. B. in der Conra@6ber Stral3e ist aus gutachterlicher Sicht erforderlich. Wie be-
reits weiter oben erwahnt ist das priméare Ziel einen ausreichend breiten, am Bedarf des in diesem
StralRenabschnitt herrschenden FulRverkehrsaufkommen orientierten, Gehweg zu errichten. Der
genamte StralRenabschnitvird in der Begehung als zentraler Zugang zum Bodenseeufer be-
nannt. Aktuell wird der barrierefreie Zugang auf die alte Rheinbriicke vom Bodenseeufer tUber die-
sen StraRenabschnitt beschildert. Das lasst auf eine erhéhte Nutzung schutrftigei FulRver-
kehrsgruppen schliel3en. Aus gutachterlicher Sicht erscheint das Gehwegparken nur noch im Ein-
zelfall vertretbar. In weiteren Wohnstral3en ist das legale Gehwegparken zu priifen.

Die Thematik des Gehwegparlskann geeignet auch innerhalb ein&onzeptionellen Erarbei-

tung einer Parkraumkonzeption fur die Innenstadt und die innenstadtnahen Quartiere integriert
werden.Innerhalb einer Parkraumkonzeptiddnnenneben dem Aspekt des fairen Gehwegparken
noch weitere Elemente der Steuerung des ruhend&rkehrs angewandt werden. Daraus ergeben
sich nicht nur fur den FuRverkehr Vorteile. Der Stellplatzbedarf sortiert sich unter anderem auch
nach der Einflhrung von Anwohnerparkbereichen riéii einen ganzheitlichen Ansatz hat das
LandBaden-Wirttembergeinen Hinweispapier fir deRuhenden Verkeherstelt in deres Inhalte
Uber den Ruhenden Verkehr und Lésungsansdtraldie StralRenverkehrsbehérdeind Bul3geld-
kommunen aufbereitet hat.

Gehwegparker2 Radverkehr

In Konstanz ist wie oben beschriebder Radverkehr ein akzeptiertes uivd landesvergleich
Uberdurchschnittlich genutztes Verkehrsmittel um im Alltag Wege zurtickzulegen. Aus dieser Nut-
zung ergeben sich wie im Ubrigen Fahrzeugverkehr Herausforderungenfienden Verkehr. Die
Abstellsituationist vor allem in den innenstadtnahen Quartieren problematisch. Innerhalb der Be-
gehungen kann in einzelnen Straf3enabschnitten eine hohe Zahl abgestellter Fahrrader auf dem
Gehweg festgestellt werden. Dieser Zustand ist in Zusammenarbeit mit dem Handlaggaprm

Rad und weiterer Planungen, die auf die Quartiersentwicklung Einfluss nejgeeignet zu 16-

sen. Wie innerhalb des ruhenden K¥erkehs sollte es vorrangiges Ziel sein, geeignete Infra-
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struktur auf privaten Grundsticken so herzustellen, zu erméglichnd zu érdern, dass der ru-
hende Radverkehr dort sicher und komfortabel abgewickelt werden kann. Erst wenn dies nicht
maglich ist, zum Beispiel in Quartieren mit Bestandsschutz, oder Denkmalschutz oder ahnlichem
ist zu prufen welchedauerhaften Losungsagebote im offentlichen Raum gefunden werden kon-
nen, um dem ruhenden Radverkehr ein geeignetes Angebot zu machen

In Konstanz ist zu prifen, wie weit die Moglichkeiten in der Bauleitplanung ausgeschopfiusimd
primér sichere und komfortable Parkmogliakiken fur Fahrrader auf privatem Grund zu organisie-
ren. Erst, wennMalinahmerzum Parken von Fahrzeugen (incl. Fahrradern) ausgeschopft isind
ein Angebot im 6ffentlichen Raum zu prifen z.B. wie die Dortmunder Fahrradhduschen. Diese
Fahrradparkhauscheneshen auf zwei ehemaligen KfRarkplatzen und fassen 12 (konventionelle)
Fahrrader. Aus Beobachtungen des gelebten Alltags empfiehlt esdielEinfihrung eines sol-
chen Angebat geeignet mit Informations und Kommunikationskampagnen zu begleiten.

Abbildungl5 Fahrradparkhaus fur 12 Fahrrader (konventionell) im 6ffentlichen Raum

Quelle: ADFC Dortmund

Multifunktionale Flachen

Nebenabgestellten Fahrzeugekonkurrierenweitere Elementeai. a. Milltonnenim Seitenbereich

mit dem FuRverkehr um Flachebie vermeintliche nur temporare Stérung, wird durch die Regel-
mafigkeit und Ungleichzeitigkeit der Leerungen Uber verschiedene Stral3enziige zu einer gewich-
tigen Herausforderung fiir den Ful3verkehr.

In Konstanzdssen sich bei allen VaDrt Terminen nachteilige Situationen auf Gehwegen erken-
nen, die durch Milltonnen entsteheBie Entsorgung der Stadt wahrem Mull ist Grundlage ge-
sellschaftliche@ ZusammenlebensTrotzdemsollte sie moglichst geordnet organisiemwerden und
die Gehgasse dearu Ful3 Gehendenicht einschranken (insbesondere, wenn die nutzbare Flache
aufgrund von stadtebaulichen Gegebenheiten sowieso gering¥8.Stadt Konstanz regelt die
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Art und Weise der Entsorgung innerhalb einetZmg. Diese sieht die Organisation im offentli-

chen Raum von Sammelplatzen im Grundsatz vor, so kdnnten Flachen und Gehlinien freigehalten

werden. In StralRenzligen, in denen heute noch keine Sammelstellen existieren und Seifiehbere

durch Mulltonnen das €éhen erschwerensollten Flachenreserven gesucht werden, die hedien

ruhenden KfzVerkehr zur Verfligungtehen Ist das Ergebnis der Flachensuche, dass Rézk-
Abbildungl6 Mullsammelstellen innerhalb von Markierungen

Quelle: eigene Aufnahme

Abbildungl7 eingefriedeter Millsammelplatz

Quelle: eigene Aufnahme

platze umgewidmet werden missen, sollte gepriift werden, ob noch weitere Elemente z.B. Fahr-
radabstellhduschen oder ahnliches auf der Flache neu positidnierden konnenum die Akzep-
tanz der Veéinderung zu steigern.

Bewuchs

Fur die Qualitat des Fuldverkehrs ist unter anderem auch das durchgehend nutzbare Luftraumpro-
fil wichtig. Uber die gesamte Strecke soll@ Verkehrsraum mit einer lichten Héhe von mindes-
tens 2,00 m freigehalten werden (vgl. FGSV 2006: 29). Saisonal wird das Luftraumprofil vor allem
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durch den Bewuchs von Pflanzen beeintrachtigt. In den Gehweg ragender Bewuchs mindert in Be-
reichen mit hoherBordsteinen entlang des Gehwegs die Qualitat. Haufig werden Gehwege durch
den Bewuchs verengt, wodurch im BegegnungsfallFu3 Gehendaufeinander warten missen.
Menschen mit eingeschréankter Sehkraft konnen nicht immer einwandfrei erkennensteluAd

Zweige oder Buschwerk in das Luftraumprofil des Gehwegs hangt. So erhéht sich die Gefahr von
Verletzungen. Unter Umstanden auch in sensiblen Bereichen wie dem Gesicht. Aus diesem Grund
ist der Gehwegbegleitende Bewuchs kontinuierlich zu kontrahewor allem an Gehwegen, die
zurzeit hohe Bordsteine oder auf der Fahrbahn ein hohes Kiitkommenfiihren.

Pflanzen und Baume biundeln allerdmon bebauten Bereichen viele positive Eigenschaften auf
sich und sind unter anderem wichtiger Bestandteil edrstadtvertraglichen Klimas. Die Steigerung
der Qualitat des FulRverkehrs kann hier nicht gegen den Klimaschutz ausgespielt wétdehen-
bedarf mussen im Abwagungsfal Lasten des Kf/erkehrs organisi¢iwerden bevor Stadtgriin
ganzlich abgebaut werdemusste.

Die Kontrolle des Grunschnitt ist saisonal schwankend und konnte anhand priorisierter Abschnitte
eines moglicherFuBverkehrsnetzs erfolgen.

Abbildung18 QualitatseinbufRen durch Bewuchs

Quelle: eigene Aufnahme

5.3 HandlungsfeldBarrierefreiheit (C)

Barrieren sind vielfaltig haufig nicht als solche klar zu erkennen und fir unterschiedliche Nutzer
unterschiedlich hoch in der Wirkung. Anstrengungen im Bereich der Barrierefreiheit sind deswe-
gen nicht Spezialplanungen fir Einzelgruppen, sondern kommem &lltzendenzugute, auch
solchen die einzelne Barrieren nicht unbedingt als solche empfunden hdbass die Bemuhun-
gen um eine selbstbestimmte Integration aller Menschen in den Alltag notwendigegit die

UN Behindertenrechtskonvention, di@x der Bundesrepublik Deutschland 2008 ratifiziert wurde
und damit im Range eines Bundesgesetzes stéieformuliert den gleichberechtigten Zugang

fir Menschen mit Behinderung @a. zur physischen Umwelt. Im Sinne einer Inklusion stehen auch
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Trager oOffertlicher Belange in der Verantwortung, Barrieren im 6ffentlichen Raum abzubauen und
bei Neuplanungen eine barrierefreie Nutzung sicherzustellen (vgl. Landesbetrieb StraRenbau NRW
2012: 7)Zu einer barrierefreien bzw.armen Nutzung des o6ffentlichen Raumslgiren
organisatorischaund baulicheAspekte

Wegweisung

Zu den organisatorischen Hinder-Abbildungl2 Wegweisung mit alltéaglichen und touristischen Z
nissen gehort am Anfang eines 'en
Weges haufiglie Orientierung.
Eine Ubersichtliche Wegefiihrung
mit moglichst einheitlicher und
barrierefreier Gestaltung sowie
ein eigenstandiges Wegwei-
sungssystem bieten Orientierung
nicht nur fir einheimische Zu Fuf3
Gehende, sondern insbesondere
auch fur Gaste (vgkGSV (2002)).
Inhalte eine gut ausgebauten
Wegweisung sind differenziert
auszufthrenund sollten sich
nach den individuellen Gegeben-
heiten und Besonderheitenon
Konstanzrichten Quelle: eigene Aufnahme

Die Beschilderungen muss u.a.

einheitlich, lesbar, wahrnehmbar und kontinuierlich sein (vgl. FGSV (2007)). StralBennamenschilder
sollten idealerweisén langen StraRenziigeam Hausnummern erganzt werden, um ortsfremden
Personen die Orientierung zu erleichte(vgl. FGSV (2007)).

Die Wegweisung sollte systematisch in einem gesamtstadtischen Kontext geplant werden. In
halb der Planungind geeignete alltagliche und touristische Ziele definieren Denkbar sind z. B.
zentrale Einkauflagen, Sehenswirdigkeitesriinflachen, Spielplatze, Amter, Bahnhofe, Mobilstati-
onen, ausgewahlte offentliche Einrichtungen, wie z. B. Theater, Krankenhauser oder offentliche
Toiletten.Bei der Zielauswahl sollte auf eine geeignete Balance wichtiiele geachtet werden,

um eineUberfrachtung der Wegweisung zu vermeiden. |deatdse erfolgt die Wegweisung auf
dem einzelnen Schildwei Stufen und gibt Auskunft Gber ein Ubergeordnetes Ziel (z.B. Innenstadt
(bei Standort in Petershausen)) und ein nahraumliches Ziel (z. B. nacbgiystr Supermarkt)
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Das Wegweisungssystem sollte weitestgehend barrierearm in der Wahrnehmung gestaltet werden
und nach Moglichkeit unterschiedliche Sinne ansprechen, um eine Abhangigkeit vom Sehen zu
vermeiden. Geeignete Elemente sind zum Beispiel ertastbare Stadtplanépblgldung20).

Abbildung20: Stadtplan zum ertasten

.

Quelle:Leitfaden barrierefreie FulRwegeleitsysteme in Rheinifalz

Bauliche Barrierefreiheit

Aus einer bisher fehlenden systematischen FuRverkehrsplanung die Weljetamusammenhang
zwischen Quelle und Ziel betrachtet, kénnam Ful? Gehendsich auf ihren Wegen heute tber-
wiegend nicht durchgehend barrierefrei im Netz bewegen. Die Barrierefreiheit, so wie sie in den
Ubernationalen Vereinbarungen und nationalen Regelwerken oben gefordert wird, ist hier das
winschenswerte LangzeitzidDie aktielle Infrastruktur folgt allerdings einem anderen Planungs-
verstandnis. Da Verkehrsinfrastruktur lange Planundsrrichtungs und Nutzungsdauer aufweist,
muss die Beschéftigung mit diesem Thema mit Prioritat auch bereits in aktuelle Planungen be-
rucksichtig werden. Grundsatzlich sind bauliche Barrieren so zu reduzieren, dasselhstbe-
stimmte Teilhabe am o6ffentlichen Leben im 6ffentlichen Raum ermdglicht wird. Die eRaistfor-
mulierungder detaillierten MalRnahmeasollte innerhalbdes Handlungsprogramsiuf3erfolgen

In der Begehung fallen z. B.:

91 fehlende Absenkungen von Bordsteinen auf, sodass direkte Gehlinien unterbrochen wer-
den
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9 fehlende Absenkungen innerhalb des Stral’enabschrittf (fehlende Querungsmaoglich-
keit fir Rollstuhlfahrer)

1 unzureichende Odrflachen der Gehwegauf
T nicht befestigte (asphaltierte) Gehwegoberflachauf

9 durch Hofeinfahrten haufig wechselnde Querneigungeri (nachteiligz. B.fur Kinderwa-
gen)

9 fehlende/fehlerhafte Bodenindikatoreauf

5.4 HandlungsfeldAufenthaltsqualitat / Service (D)

Dem Aufenthalt im 6ffentlichen Raum kommt bei den Belangen des Zuful3gehens eine besondere
Bedeutung zu. Bei keiner anderen Verkehrsart ist die Relation zwischen Fortbewegung und Aufent-
halt so unmittelbar Die Bedeutung des FulRverkehr geht haufig Uloke reine Verkehrsfunktion
hinaus. Wer zu Fuld unterwegs jsucht auch nach Aufenthalt, Erholung, oder sozialem Austausch.
Dazu muss der o6ffentliche Raum geeignete Angebote bereithalten, die neben der Flache zur Ab-
wicklung des (Fuf}- Verkehrs auch Flacheanbietet, auf denen die Ubrigen Funktionen stattfinden
konnen. Wer sich in der fu3laufig erreichbaren Umgebung wohlftihlt, geht gerne und erledigt all-
tagliche Wege regelméiig zu Fueben deiVerkehrsinfrastrukturst auch die stéadtebauliche Qua-

litat und das Angebot im Quartieausschlaggebend.

Flachen in Stral3en mit verkehrsberuhigten Bereichen

Die StralRenverkehrsordnung sieht den verkehrsberuhigten Bereich vor, werrlidBendeVver-

kehr nicht mehr die dominierende Wirkung hat oder haben soll. Umgangsslich alsSpielstralle
bezeichnet deutet diese Bezeichnung auf die Intension, die innerhalb der SW®@ (Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrsordnung) formuliert wird. In diesen Bereichen muss die
Aufenthaltsfunktion Gberwiegen, dies msisuch an der (baulichen) Anlage der Verkehrsflache er-
sichtlich sein.
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In Konstanz ist das Element des Verkehrsberuhigten Bereichs im Einsatz und wirich zle.
Stral3enziigerzwischender Rheinpromenadeand der Reichenaustral’eingesetzt. Durch die An-
lage des Stral3enraums lasst sich unter den Beteiligten und aus gutactheriSicht dabei die
Aufenthaltsfunktion nicht als vorrangig erkennen. Die Aufteilung zwischen Bereichen des Ruhen-
den KfzVerkehs und solchen Flachemie befahren werden kénnemrinnern an die klassische
Aufteilung zwischen Fahrbahn urgitenraum wieim Gbrigen StraRennetz.

Quelle: eigene Aufnahme

In StraRenziigen, die in Konstanz als Verkehrsberuhigte Bereiche gewidmetstimd prifen, mit
welchen geeigneten Mitteln die geforderte Anlage herzustellen ist, sodass der Aufenthalt und da-
mit das Spielen erkennbar prioritarfetgen kann Einen Gestaltungsleitfadenat unter anderem

die Stadt Freiburg erarbeitet. In diesewird beschrieben, wie durch die Anlage versetzter-Kfz
Parkplatze und die Installation von Element&ie Blumenkibeln Bereiche im Stral3enraum ent-
stehen kdnnendie gesichert nicht tiberfahren werden kdnnetur auf solchenFlachen kann ein
ungestortesSpielen stattfinden. Die Einfahrten in verkehrsberuhigte Bereichaufllig zu ge-
stalten Es bieten sich optische Quermarkierungen an, bei besonders semsitdeeichen oder

wenn die einmindende Strafl3e durch eine hohe tatsachliche gefahrene Geschwindigkeit belastet
ist, sollte die Einfahrtsituation durch eine Aufpflasterung baulich gesichert werden.

In Konstanz sind alle verkehrsberuhigten Bereiche darauflzerfiriifen ob sie der geforderten
Funktion aus der VwAStVO entsprechen. Ist diese Funktion nicht herzusteBetite gegebenen-

falls eine andere geeignete Flhrungsform gesucht werden, die den Anspriichen des FuRRverkehrs
gerecht wird.
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Flachen mit hoher Aufent- Abbildung22: Ausschnitt Flyer Gestaltungsbeispiel
haltsqualitat verkehrsberuhigte Bereiche in Freiburg

In Konstanz existieren unter

anderem entlang der Ufer von Hier ein Beispiel zur besseren Erlauterung:
Rhein undBodensee Flachen

mit einer hohen Aufenthalts-

qualitat und Nutzungsdichte.

Diese Flachen sind durch Auf-

enthalt, Flanieren, Spielen und . setzts d
einer autofreien Infrastruktur - . arl sounidiSibe
fur Ful3, Radverkehr und der ' .
tibrigen Mkromobilitat stark - g _—
nachgefragt. Exemplarisch . — - 2y
wird innerhalb der Begehung ey m— S —
die Rheinpromenade mit den oo :k:m Q::n;m; —
Teilnehmenden besichtigt und - s

die Nutzung diskutiert.

Vorgehensweise fur die Umwandlung
Aus gutachterlicher Sichtistes  einer bestehenden WohnstraBe in einen
fir die hier beobachteten Situ-  verkehrsberuhigten Bereich
ation, wie in den dariber be-
schriebenen verkehrsberuhig- Quelle: eigene Darstellung
ten Bereichen, ebenfalls ge-
eignet, waan die Aufenthaltsfunktion hier deutlicher durch die gestalterische Anlage der Rhein-
promenade widergespiegelt wird. Beteiligte bei der Begehung berichten von ganztagigem Radver-
kehr Gberdie Flachen der Rheinpromenade und vereinzelt hoher Geschwindigksitier Unfall-

geschehen denkbar erscheint.

In Zusammenarbeit mit dem Handlungsprogramm Rad ist eine geeignete Radverkehrsfiihrung zu
erarbeiten, die es ermdéglicht dem alltaglichen, zielorientierten Radverkehr eine alternative Rou-
tenfiihrung anzubietenRoutenfiihrungen Uber die Reichenaustraf3e erscheinen prifenswert. Die
Flache der Rheinpromenade muss im gleichen Zug dann so gestaltet werden, dasgdReis fur

den Alltagsradverkehr attraktiver Uber die Alternativroute abgewickelt werden kénnen. Ziel ist es
dabei nicht den Radverkehr komplett von den Flachen der Rheinpromenade zu verbannen. Touris-
tischer Radverkehr oder Zielverkehr muss nicht zwingend ausgeschlossen werden. Ahnlich wie im
KfzVerkehr wére eine Flachengestaltung zu prifen, die eine direktedjerige Fahrlinie fur den
Radverkehr unterbindet, sodass die Hochstgeschwindigkeit reduziert wird.
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Auch aufder Rheinpromenade ist Aufenthalt und (KinegSpielen nur dort méglich, wo Flachen
ohne potenzielle Stérung eingenommen werden kénngalche Flachen kdnnen durch dauerhafte
oder tei mobile Elemente erstellt werden (vgbbildung23).

Abbildung23: Beispiele fir die Platzgestaltung mit festen oder teilobilen Elementen

Quelle: eigene Aufnahme

Temporare Nutzung

Temporare Nutzungsanderungen kénnen Anwendung finden Flachenanspriche kenntlich zu
machen, die heute nicht, oder nicht ausreichend bedient werden konimeginertemporaren An-
derung kann die Akzeptanz getestet werden, ohne bauliche Anlagen erreichten zu mussen, oder
Verkehrsregeln dauerhaft &ndern zu miss&emporare Nutzungsanderungen hangen stark mit
Kampagnen der Information und Kommunikatimmsammen, um auf @ange des FuRverkehrs

und des weiteren Umfelds (z.B. Kinderspielen im Wohnumfeld) aufmerksam zu machen.
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Ein bekanntes Projekt fur die temporare Nutzung von Parkflachen sin@dikletsder VCD
Guppedmovd , idie Fléickenpotenziale von Parkplatzen im 6ffentlichen Raum aufgezeigt
werden. Temporar werden ddeinen Griinoasen oder ergdnzenden Aul3enbereictier Gastro-
nomieinstalliert Der Gestaltung und dem Umfang der Realisierung temporéarer Nutzungen sind
dabei keine kreativen Grenzen gesetzt. Entsprechend der ortsspezifischen Belange konnen Park-
flachen neben flexiblen Sitzelementen, Spielflachen odenedplatzen auch fiir Radabstellmég-
lichkeiten oder Aufsteller genutzt werden, um die eigentlichen Gehwege im Seitenraum freizuhal-
ten undum eine barrierefreie Fortbewegung sicherzustellddiese Aktionen bedirfen einer akti-

ven Information und Kommunikatiaumd tragen sich im breiten Biindnis aus gesellschaftlichen
Akteuren besser.

Abbildung24: temporare Umnutzung von KfParkplatzen
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Quelle: eigene Aufnahme

Service zur Steigerung der Attraktivitat

Um den Ful3verkehr zu starken und einen gleichwertigen Stellenwert zum Ausdruck zu bringen, ist
die Installation von Serviceelementen zu prif&dr den Radverkehr und den Kfzerkehr gibt es
bereits Serviceelemente im Stadind Verkehrsraum, die die Nutag angenehmer machen. Fur

den Radverkehr gibt es z.B. Stufen, die Kraftverluste beim Warten anAo®&fgen vermindern.

Ein haufig beschriebenes Thema im Zusammenhang mit dem FulRverkehr ist das Sitzen und Pau-
sieren. Im Zusammenspiel mit einer Integrationdie Wegweisung und einer aktiven Information

und Kommunikation kann dilstallation von Sitzelementgeprift werden. Diese Prifung sollte
idealerWeise entlang von stark genutzten Achsen erfolgen, die im Handlungsprogramm Fuf3 defi-
niert werden, oder e&dnnten eigenstandige Sitzrouten entwickelt werden. Haufige Rastmoglich-
keiten werden bei Senioren nachgefraguf ihren Wegen sollten diese Elemente installiert wer-

den.

Aber auch bei Ubrigen FuRgéngergruppen sind durch Angebote das Umfeld so zu gestiz$sn,
FuBwege attraktiv sind und eimeAnreiz schaffen zu Ful zu gehen. Entlang von Spielrouten bie-

ten andere Kommunen Spielelemente an, um Fulwege flr Kinder und heranwachsende Kinder at-
traktiv zu gestalten.
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Ein attraktives Umfeld bietetichfur alle zu Fu? Gehendewenn die ErdgeschofRzone stadtebau-
lich attraktiv gestaltet ist und durch Angebote aus Einzelhandel/Gastronomie und weiteren Ange-
boten (Kultur/ Nonprofit etc.) dazu einladtlen Raum erleben zu wollen. Ful3verkehr findet dann
statt, wem in der lokalendirekten Nachbarschaft attraktivAngebote bestehen.

5.5 HandlungsfeldInformation und Kommunikation(E)

Auf welcheVerkehrsteilnehmendesich die Prioritat gerade richtet, unterliegt dem Stand des ge-
sellschaftlichen Diskursekrgebnis einer Verkehrserziehung und Priorisierung des\Kdekehs in

den letzten Jahrzehnterst die fehlende Akzeptanz und Sensibilitat fir die Hindernisse unaiKo
forteinbuRen, die durch Kftenker verursacht werdemaneben gibt es aber auch weitekde-

mente des Zusammenlebens, die auf eine Geringschatzung des Fullverkehrs hinweisen. Zu denken
ist an im Seitenbereich abgestellte Milltonnen, Einrichtungen der Med Entsorgung (z. B. DSL
Verteilerkaste/Stromkasten) oder zusatzliche Versorgungsinfrastruktur fir den&ikehr (wie z.

B. Streugutkasten oder Stral3enbeschilderung). An dieser vielfaltigen Aufzahlung ist zu erkennen,
dass es insgesamt einen Wandel deidftat braucht. Nicht alle der bespielhaft genannten The-
men sind durch formale Regelungen geeignet zu beeinflussen, sondern missen sich in einem
Wandel der Mentalitat integrieren.

Konstanz kann auf Erfahrungen aus der aktuellen Kampagne fir den Radweriggickgreifen

und hat dadurch einen Uberblick, durch welche Elemente die Offentlichkeit vor Ort geeignet ange-
sprochen werden kanrDabei greift die Stadt schon heute auf die Ansprache GlErschiedene

auch digitale Kanale zurtick und veroéffentlicht réméfig Inhalte.

Die Belange des FuRverkehrs sollten ebenfalls mit estarken Offentlichkeitsarbeit aus Kommu-
nikation und Information begleitet werden. Der FulRverkehr ist in seiner Anlage und seinem An-
spruch komplexer algbrige Verkehrsteilnehmede, deswegen ist hier die Aufklarung ein wichti-
ges Element.

Kommunikation

Um dem FuBverkehr Aufmerksamkeit zu verschaffen,
FuBverkehr!l als Marke in den Al |t afgBvaerkehisk-e hr e n . Di
levante Themen auf Basis einer eigenen Marke und einem KommunikationskoRzegtonstanz

sind geeignete Elemente zu identifizieren und nach individuellen Bedurfnissen fur Stadt und Be-

wohner zu etablieren.
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Wien zu Ful® Newsletter 4/2021 |

s ‘,'
Jetzt FuBwegekarte
bestellen

Wohin geht’s diesmal? Tipps fur den
nachsten Spaziergang

Wer hatte das vor einem Jahr fur méglich gehalten? Das
Spazierengehen ist die Freizeitbeschaftigung schlechthin.
Doch nach einem Jahr Pandemie gehen vielen die Ideen aus.
Keine Panik: Wien hat noch jede Menge an interessanten
Ecken zu bieten. Wir haben ein paar Tipps fur lhre nachsten
Spaziergange zusammengestellt.
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Information / Zum Gehen anregen

Oft fehlt das Wissen welcHgrecken zu Ful? in welcher Zeit zu bewaltigen sind. Beildalkula-

tion von Wegen orientieren wir uns dabei haufig nicht nach derickgelegten Strecke, sondern

nach der zu benétigenden Zeit. Diese Information fehlt allerdiagGrund fehlender Praxis ed
Ortskenntnis. Eine Form der Informationsvermittlung ist dabei die passive Bereitstellung von Infor-
mationen z. B. Uber die Wegweisung oder Uber Stadtplane und Plane anderer Verkders

Stadtbezug, wie z. B. der-Bahn Plan von Wien
Abbidung 25:Netzplan der UBahn in Wien mit GelMinuten zwischen den Haltestellen

Geh-Minuten _ :”‘”3"1
zwischen U-Bahn-Stationen S
il'.ulMinuxe e
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Tscherttegasse

Shsie @ S |

Quelle: eigene Aufnahme

WissenschaftlicheUntersuchungen

Der FulRverkehr und seine Facetten sind bisher noch nicht tiefgreifend erforscht. Erste For-
schungsergebnisse Uber das subjektive Empfinden zoi-ul Gehendeim verschiedenen Ver-
kehrssituationen sind zum Beispiel Inhalt einer Uistigchung in Karlsruhe gewesen. Durch bereits
vorhandene personelle Ressourcen in der Stadtverwaltung von Konstanz fur den FuRverkehr
kénnten wissenschaftliche Projekte geeignet begleitet und vor Ort durchgefuhrt werden. Durch
den uberdurchschnittlichen Fuérkehrsanteil am Modal Split kdnnen in Konstanz bereits heute
Situationen untersucht werden (z.B. Herausforderungen aus dem Konflikt zwischeruRdRad-
verkeh), die an anderen Orten erst in Zukunft auftreten werden
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Geeignete wissenschaftliche MalRnahmen sollten begleitet und unterstitzt werden.

Abbildung26: Umfrage Tool fur Ful3ganger

Quelle: eigene Aufnahme

5.6 Zeitliche Einordnung und Priorisierung von Mal3hahmen-
vorschlagen

Diezeitliche Einordnung der verschiedenen MaRnahmenvorschlage in Bezug auf den Umset-
zungshorizont isdivergent:Eine umfangliche Verbesserung des offentlichen Raungumsten

des FuRverkehrs beinhaltet sowohl Konzepte und Strategien flr eine vorausschaiautieng

als auch kurzfristige MalRBnahmen, die einen deutlich geringeren Planungsaufwand und kiirzeren
Umsetzungshorizont besitzen.

Die Mallnahmenumsetzung erfordert die Beachtung rechtlicher und technischer Aspaktela-
rung der Finanzierung (evtl. Férdmittel), etwaige politische Beschliisse und ggf. Malinahmen-
kopplungen. Ebenso erfolgt eine Umsetzung entsprechend der vorhandenen Kapazitaten inner-
halb der Verwaltung, die die Malinahmenvorschlage im Einzelnen prifen und abstimmen muss.

Um denFulRverkehr irKonstanz zu fordern, muss die der Einsatz der finanziellen und personellen
Ressourcen moglichst effektiv erfolgen. In der aktuellen Stadtentwicklung ist dariiber hinaus eine
Beteiligung der interessierten Bevolkerung unumganglich. Eine aussagekraftigeésigniang kann
besonders dann erfolgen, wenn systematischigsssagen Uber das gesamte Stadtgebiet getroffen
werden koénnen. Der FulRverkehheck leistet diese systematische Analyse nicht und analysiert
exemplarische Situationen, die innerhalb des Auftaktvebidpbenannt wurde ohne darauf zu
achten, ob die daraus folgende Fragestellung reprasentativ fur die Situation in KonstarEirist
Einteilung und damit Priorisierung erfolgt daheéherungsweisen vier Stufen, um einen Eindruck
zu vermittelt, inwelcherReinfolge agiert werden kénnte
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Tabellel: Priorisierungsvorschlag

FuRwegenetz

Multifunktionale Flachen

Temporéare Nutzung

Serviceelemente zur Steigerung der Attraktivitat

Wissenschatftliche Untersuchung

Mittelfristig

FuRgangeriberwege

Querungen Uber Radverkehrsinfrastruktur

Zeitliche Trennung von Verkehrsstromen
Gehwegparken

Gehwegparke Radverkehr

Wegweisung

Bauliche Barrierefreiheit

Flachen in Stral3en mit verkehrsberuhigten Bereichen

Flachen mit hoher Aufenthaltsqualitat

Langfristig

Konflikte mit dem Radverkehr vermeiden

Bauliche Unterstiitzung von Querungssituationen

Bewuchs
Kommunikation

Information
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6 Empfehlungen flr die weitere Fuldver-
kehrsforderung

Mit dem engagierterAuftreten der Konzilstadt Konstanz im Bereich der FuRBverkehrsférderung
nimmt die Stadt bereits eine aktive RolleneDer Partizipationsansatz dé¢sandlungsprogramis

Ful3 (Online Karte in der Bestandsanalyse) und Eefl3verkelns- Che&s habeneine Erwartungs-
haltung bei den Beteiligtewverfestigt, die Belange des FuRRverkehrs zuklnftig gleichberechtigt zu
diskutieren und mit gleichem Gewicht in stéadtische Abwagungsprozesse zu integrieren

Die Umsetzung der MaRnahmen, die hiergeschlagen und im Handlungsprogramm Fuf3 konkre-
tisiert werden, sollte in einem geeigneten Mix aus der Umsetzung kurzfristiger, mittelfristiger aber
auch langfristiger Mal3nahmen erfolgen. Konstanz hélt bereits heute eine koordinierende Stelle flr
den FuRverkhr vor, die garantieren kann, dass die Forderung systematisch im Verwaltungshan-
deln berlcksichtigt werden kaniiErfahrungen innerhalb der Ful3verkehrsférderung angesammelt
und verstetigt werden kénnen. Uber diese Stelle ist ein regemaRiger fachlicher dadtaiber die
Grenzen von Konstanz hinaus wiinschenswert, um Erkenntnisse aus der Stadt mitzuteilen und
neue Erkenntnisse fur Konstanz zu generieren. Eine geeignete Anlaufstelle dafirr ist die Arbeitsge-
meinschaft fahrrad und fuBgéangerfreundlicher Kommunen BadenWirttemberg \ww.agfk

bw.de), die als kommunales Netzwerk Z@rderung des Radverkesibegonnen hat undetzt auch
explizitfulRverkehrsspezifische Themen bearbeitgtislandesweiter Sicht wéare es winschens-

wert, wenn Konstanz von Erfahruag und Lésungsansatzen innerhalb d&GFKn regelmaRigen
Absténden berichtet.

Das land unterstiitzt die Kommunemuf dem Weg zu einemachhaltigen Infrastruktur auchmmer
haufigerauchbei Infrastrukturmaf3namendie awsschliel3lich oder tiberwiegendir die FuRver-
kehrbestimmt sinddurch das LGVFG (Gesetz UBewendungendes Landeszur Verbesserung
der Verkehrsverhaltnisse der Gemaém). Forderantragehabenbesondersdann eire hohe Wahr-
scheinliclikeit zur Bewilligung wenn M&nahmen wiein Konstanz zukinftigieil vonkonzeptio-
nellen Planungersind.
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7 Zusammenfassung

Die Forderung des FuRR3verkehrs ist einerseits aufgrund der verschiedenen Handlungsfelder, ande-

rerseits aufgrund der Komplexitat bestimmter verkehrlicher waineindestruktureller Situationen
eine Herausforderung, die deutlich Uber die landlaufige Einfadhheidze Bul} &eherls
ragt (vgl. Abbildung27).

hi
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Abbildung27: Vielfalt der Ful3verkehrsférderung
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Quelle: Planersocietéat, Eigene Darstellung

Der FuBBverkehrsCheck ermdglicht tiber die beiden Begehungen einen Einblick in die aktuelle Si-
tuation des FuRRverkehrs in Konstanz und das aus der Sicht ganz unterschiedlicher Akteure. Bei-
spielhaft analysiert die beiden Begehungen Herausforderungen im Stadtteil Petershausen. Der
FuBverkehrsCheck ermittelt eine bereits heute Uberdurchschnittliche Nutzdes FulRverkehr zur
Bewaltigung von Wegen in der Stadt. Es kdnnen sich die Mamsate zu Ful’ gehen aber nicht

auf eine durchgehende, gleichbleibend gute Qualitat im Fuverkehrsnetz zwischen den individuel-
len Quellen und Zielen verlassen. Der FuRRverkdbheck formuliert zu den untersuchten Stellen

MaRnahmenvorschlage, dentweder flr diese Einzelsituation dienen, oder darliber hinaus zur
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systematischen Prifung des Themenbereichs in der gesamten Stadt dienen konnen. Die konkrete
Ausgestaltung, Priorisieing und Einbettung in eine gesamtstadtische FulRverkehrs Strategie er-
folgt im Handlungsprogramm Ful3.
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8 Dokumentation

Im Folgenden sind die vier Veranstaltungen des FulRverkeitecks irKonstanzaufbereitet und
dokumentiert. Sie sind Grundlage der Inhalte der vorangestellten Kapitel und sollen der Kommune
weitere Anregungen fur eine kinftige Entwicklung im Ful3verkehr liefern.

8.1 Auftaktworkshop (08.03.2021)

Auftaktworkshop Konstanz

Der Auftaktworkshp fur das Landesprogramm FuRRverkeh@hecks 2020/21 in Konstanz startet

am Montag, den 8. Méarz 2021 um 17:00 Uhr. Aufgrund der Einschrankungen zur Bekampfung der
CoronaPandemie findet der Workshop in digitaler Form als welbdseting statt. Der Veranstalhg

folgen 30 Personen, darunter Vertretersinnen der kommunalen Verwaltung, interessierter und en-
gagierter Birgerschaft und der Planersocietat.

BegrifRung

Herr Lensch begruf3t die Teilnehmenden in der welknferenz. Fiir die Planersocietat wird Herr
Lensd den FulRverkehrCheck in der Stadt Konstanz durchfiihren und die Begehungen und die
Workshops begleiten.

Burgermeister Langensteiner begrufRt die Anwesenden und stellt den FulRver€hesk in die
Reihe aktueller Anstrengungen der Stadt zur Forderung deBvErkehrs. Neben der Erarbeitung
dem Handlungsprogramm Fuf3verkehr, der einen ganzheitlichen Ansatz zur Férderung des FulRver-
kehrs flr die Stadt Konstanz wahlt, will die Stadt durch Ihre Bewerbung beim FuRverkitesk

ein Fokus auf den Stadtteil Petersheen richten. Nattrlich kdnnen Lésungen und Ideen aus den
Arbeiten des FuBverkehr€heck auch als Beispiel fir weitere Herausforderungen im Stadtgebiet
dienen. Die Stadt hat die Potenziale und Herausforderungen des FuRRverkehrs erkannt und freut sich
Uber die Teilnahme und dadurch auf die Zusammenarbeit mit allen Beteiligten im Prozess.

Einfihrung in das Thema FuRRverkehr

Herr Lensch und Herr Schmid fiihren in das Thema FulRverkehr im Allgemeinen ein und in das Pro-
gramm des FulRverkehr€heck.

Der FuBverkehrCheck ist ein durch das Verkehrsministerium Baedfurttemberg initiiertes For-
derprogramm, um den Kommunen eine Plattform zu bieten, das Thema in die Offentlichkeit zu brin-
gen und mit Hilfe eines Planungsburos fachlich fundiert in der Diskussion zu lenkeau $bad
grundsatzlich alle Interessierten eingeladen. Durch die aktuell geltenden Regelungen zur Bekamp-
fung der CoronaPandemie missen allerdings Formate im angepassten Modus abgehalten werden.

Zentrales Element des FuRBverkeh@heck ist der Austausch direine gemeinsame Bestandsauf-
nahe, in Form von zwei Begehungen vor Ort. Aus dieser Bestandsaufnahme erarbeiten das Pla-
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nungsbiro mit der den Beteiligten geeignete Malinahmenvorschlage zur Verbesserung der Situa-

tion der FuRgénger. In einer Interaktiven Umfeafyagt Herr Lensch ab, in welchen Handlungsfel-

dern im FuBverkehr digeilnehmenda den grol3ten Handlungsbedarf sehen. Dabei zeigt sich, dass

die Mehrheit deinen grofRRen Handlungsbedarf i m Han

Handlungsfelder mit hohem Handlungsbedarf

Kommunikation/Offentlichkeitsarbeit

Verkehrssicherheit G

Schulwege
Aufenthaltsqualitat |GG
Barrierefreineit |INNENIGINGTGNGNGEGEGE
Querungen GG
Langsverkehr NG

0 5 10 15 20 25 30 35

B Zustimmung in %

Die Anspriichemh FuRverkehr sind weitaus differenzierter, als sie im Fahrverkehr sind. Neben all-
gemeinen typischen Herausforderungen gehen die Vertreter der Planersocietat auch auf erste Ein-
driicke aus Konstanz ein. Daran schlie3en sie gute Beispiele und Planungsgrumdgigzinen

guten FulRverkehr ausmachen. Grundsatzlich sollten die Planungen auch im Ful3verkehr folgende
Aspekte beachten:

I Ein durchgehendes Wegenetz (Infrastrukturangebot), um alle Ziele zu Fuf3 sicher und kom-
fortabel zu erreichen

1 Gute Wegweisung fur das installierte Wegenetz

1 Geeignete Infrastruktur nach aktuellem Stand der Technik die Flachenanspriiche je nach
vorhandener Ntzung berlicksichtigt

9 Sichere Querungsanlagen nach aktuellem Stand der Technik und den 6rtlichen Gegeben-
heiten”

1 Umfassende Barrierefreihet fiir die eigenstandige Teilnahme aller Menschen am 6ffent-
lichen Leben/Alltag

1 Hohe Aufenthaltsqualitéat im 6ffentli@n Raum

Arbeitsphase

Starke des FuRverkehr€heck ist die gemeinsame Diskussion und Bestandsaufnahme von Heraus-
forderungen vor Ort. In der Arbeitsphase des Workshops diskutiereM elleehmenda anhand
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zweier vorab ausgearbeiteter Routenvorsiadg zwei Route, die innerhalb der Begehung abgelaufen
werden sollen.

Ziel der Route soll es sein, die Stationen so zu wéahlen, dass sie exemplarisch fir &hnliche Heraus-
forderungen im Stadtteil und der Gesamtstadt stehen konnen. Fur Konstanz ist als Untersuchungs-
raum der Stadtteil Petershausen ausgewahlt worden. Der Stadt&dhnet sich durch eine hohe
Nutzungsdichte aus und durch die Nahe zur Innenstadt.

Abbildung28: Vorschlag der 1. Route mit Anmerkungen
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Quelle: eigene Darstellung auf Kartengrundlage osm + Mitwirkende 2021
Die erste Route (siehAbbildung28) verlauft sidlich der Bahnlinie. Es wird eierlauf von Osten

(Station 1 Haltestelle Klinikum) bis Station 10 (Kreuzung Alemannenstral3e/ Markgrafenstraf3e) vor-
geschlagen.

In einer regen Diskussion gehen verschieddre@inehmendeuf folgende Punkte ein. In Anschluss
werden gleich oder ahidh lautende Aussagen zusammenfassend dargestellt:

Dz Die Route berlcksichtigt mit ihren Stationen schon viele Stellen, die heute durch Konflikte
auffallen. VielenTeilnehmenda fallen noch viele weitere Stellen ein, an denen ihnen Per-
sonlich oder Dritten Konflikte aufgefallen sind, oder Stellen die fiir den FuRverkehr unkom-

fortabel ausfallen.

Dz Die Querung der Mainaustraf3e ist herausfordernd. In dem Bereich, in dem die Santisstral3e
in die Mainaustrafe miindet besteht ein Querungsbedarf Sohilern in beide Richtungen.

Dz Die zulassige KiHochstgeschwindigkeit wird auf der Mainaustraf3e in Frage gestellt

Dz Station 2 in der TheodeHeuss Stral3e wird als sehr wichtig empfunden. Einen besonderen
Diskussionsbedarf sehen digeilnehmendén der Zeit, die dem FulRverkehr im Signalpro-
gramm zur Verflgung gestellt wird um die Fahrbahn zu queren. Einigeimehmenda
erscheint diese deutlich zu kurz. GFiand Raumzeiten fur den Fullverkehr in den Signal-
programmen der AmpelnLSA) wird von einigenTeilnehmenda als systematischer
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Schwachpunkt im Stadtgebiet identifiziert, der weitere Anlagen betreffe. Als eine Diskussi-
onsbeitrag und erste Lésungsidee fallt ein Verweis auf ein Chipkatensystem, das in einer
asiatischa Grol3stadt verlangerte Grinphasen auf Bedarf ermdglicht.

Ein zentraler Punkt mit einer hohen Herausforderung ist der Ebertplatz (Station 6). Die
FuRverbindungen in Richtung Innenstadt (Fahrradbriicke) und aus der Innenstadt nach Pe-
tershausen stol3en hierw Konflikte. Neben dem Radweg mit hohen Nutzungszahlen sind
ist die Wegefiihrung in Richtung Sanf@ebhardStraf3e fir den FuRverkehr nachteilig. Im
gesamten Bereich wird der ruhende Verkehr als stérend empfunden, um Ful’ und Radver-
kehre sicher abwickeln zkbnnen.

z Verkehrsberuhigte Bereiche werden neben denen die unter anderem Beispielhaft an Station

8 besichtigt werden sollen an weiteren Stellen im Stadtgebiet durchTdignehmendekri-

tisiert. Haufig beobachtemeilnehmendeein fehlerhalten von Kfzd_enkern durch tber-
hohte Geschwindigkeit. Bei Station 8 solle besonders auf Grundséatze eingegangen werden,
um Ldsungen auch auf andere Stellen im Stadtgebiet Ubertragen zu konnen.

Die Aufenthaltsqualitdt am Rheinufer (Station 8) solltehsftir Nutzer verbessern

Z Viele Teilnehmende winschen sich einen systematischen Umgang miRalern. Auch

Uber den Stadtteil Petershausen hinaus entstehen Konflikte durch abgestellte Reller.

Zz EinTeilnehmendeweist auf die Situation in der MaStrohmeyerStralRe hin. Hier gibt es

einen hohen Anteil arzu Fuld Gehendennd eine Infrastruktur, die als nicht ausreichend
empfunden wird.

Im Bereich der ReichenaustraRe (Station 9) werden die Querungsmaoglichkeiten als nicht
ausreichend empfunden, vor allem im Zusammenhang mit dem Einzelhandel (EDEKA/ Me-
dia Markt)

Planersocietat
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Abbildung29: Vorschlag der 2. Route mit Anmerigen
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elle: eigene Darstellung auf Kartengrundlage osm + Mitwirkende 2021

zweite Route (siehAbbildung29) verlauft nérdlich der Bahnlinie. Es wird ein Veflaon

Station 1 (Bahniibergang Schneckenburgstrafe) bis Station 10 (Bahniibergang JahnstralRe)
vorgeschlagen.

Der Bahnhof Petershausen sollte nach Ansicht mehr@i@mehmende zwingt in die Be-
gehung mit aufgenommen werden. Der schienenbegleitende-Gind Radweg wird stark
durchzu Ful3 Gehendend Radfahrendegenutzt (siehe handische MarkierungAtbbildung

28). Auf dem Weg zu den Bahnsteigen queren grof3e Fu3gangergruppen den Weg. Dann
kommt es zu gefahrlichen Situationen.

Herausforderungen in Route zwei ahneln sich bereits mit denen der ersteteR@ichtig
werden die Querungen Uber die Wollmatinger Strafl3e gesehen. Auch hier sind die Signal-
zeiten fur den FulRverkehr kritisch zu hinterfragen und Querungsmaoglichkeiten im Stre-
ckenverlauf zu diskutieren. Als besonderer Akteur wird hier das Land gesealzeas sich

bei dieser StraRe um eine Landestral3e handelt.

Z Der Konflikt in WohnstraRe zwischen ruhendem-Kierkehr und weiteren Nutzungsan-

spriichen wird durch did@eilnehmenda bestatigt (Station 7 + 8)

Z Fur vieleTeilnehmendeietet de Zahringer Platz hohes Potenzial Ful3verkehrskonflikte in

Petershausen zu beschreiben. Deswegen wird empfohlen, diesen in die Begehung mit auf-
zunehmen.

Z Die Planungen rund um das Telekomgeb&aude sollten den FulRverkehr besser beachten.

Planersocietat
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Verabschiedung

HerrLensch bedankt sich bei allen Beteiligten fur die rege und engagierte Teilnahme am Auftakt-
workshop. Neben den Begehungen sieht der Verlauf des Ful3ver€hexk einen Abschluss-
workshop vor, in dem die erarbeiteten MaRnahmenvorschlage der verschiedenatiudgsfelder
diskutiert werden. Der Abschlussworkshop ist aktuell noch in gleicher Form digital geplant, damit
die interessierte Offentlichkeit ohne Restriktionen eingeladen werden kann.

Falls zu dem geplanten Termin die Umstéande es erlauben eine Veltuggavor Ort zu ermogli-
chen wird dies rechtzeitig Uber geeignete Informationskanéle der Stadt Konstanz mitgeteilt

8.2 Erste Begehung(25.03.2021)

Ablauf

Im Zuge de FuRBverkehrsChecks 2020/21 findeam Donnerstag den25. Marz 2021im 17:00Uhr
die ersteBegehung inStadtteil Petershausen der Stadt Konstastatt. Die Stationen in dieser Be-
gehung sind innerhalb das Auftaktworkshop erarbeitet worden und stehen beispielhaft fiir ahnli-
che Herausforderungen in Konstanz. Die Begehungen sind als partizipatstari®isanalyse aus-
gelegt, sodass alle Beteiligten gleichberechtigt aktuelle Nutzungen und Hemmnisse aus unter-
schiedlichen personlichen wie fachlichen Blickwinkeln einbringen kéribersen Austausch zu
initiieren und zu fordern ist ein Ziel des Forderprogra FulRverkehrsCheck, dass das Verkehrs-
ministerium bereits im sechsten Jahr landesweit erfolgreich durchfiihrt. Insgesamt nehmen an der
Begehung 15 Personen teil, u.a. von Seiten der Stadtverwaltung, der Polizei und Interessdns
Birgergruppierungen. Weg den InfektionsschutzmalRnahmen verzichtet die Stadt Konstanz auf
eine offentliche Einladung zu den Begehungen. Bei der Begehung nehmen nur geladeiieah-
mendeteil. Bei der Einladung wurde auf die Interessensvielfalt in Ful3verkehr geachtet.

Planersocietat
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Abbildung30: Route der 1. Begehung innerhalb des FVC
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FrauVorobyevgMitarbeiterin der Stadtverwaltung Konstanz) begruf3t die anwesenden Birgerin-
nen, erlautert kurz die Motivation der Stadt zur Teilnahme am FuRverkelieck und betont,

dass aus Sicht der Stadt Konstanz die Blrgerbeteiligung einen hohen Stellwert einriimite-
sonderer Dank gilt deffeilnehmenda, die trotz der erschwerten Bedingungen durch die Corona
Situation zu diesem Termin erschienen sind. Von der Planersocietét begriif3t Herr Lengatildie
nehmende Er skizziert kurz die Herausfberungen im FuRverkehr im Allgemeinen und erlautert
das Ziel und den geplanten Ablauf der BegehubBie Begehung fand unter strenger Einhaltung
der gultigen CorongSchutzbestimmungen statt.
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Abbildung31: Einleitende Worte zur Bghung

Quelle: Planersocietat

Station 1: Klinikum

Auf den Flachen im Bereich der Haltesteédlinikumentstehen vielschichtige Nutzungskonflikte.

Uber die MainaustraRe allgemein, wie hier im speziellen bestehen Querungswiinsche unterschied-
licher Nutzerguppen. Das Heinriclsuse Gymnasiums, sowie das fur die Haltestelle namensge-
bende Klinikum liegen in unmittelbarer Nahe. Uber die einmiindende EichhornstraRe werden Nah-
erholungsziele erreicht, wie Sportanlagen und das Bodenseeufer. Dadurch ist auch dérafintei
ortsfremden Nutzergruppen erhoht. Dieeilnehmendensgesamt, sowieler stellvertretende
Schulleiteraus dem Gymnasium berichten Uber die subjektiv nicht ausreichende Griinphase an
dieser Ampel (LS& Lichtsignalanlage) (vgAbbildung32). Die Schule setzt grundséatzlich zur

ersten und zur sechsten Stunde Schilerlotsen ein, um die Situation zu unterstitzen. Zu anderen
Zeiten ist der Ubergang ohne Lotsen. Aar Kreuzung hat sich in der Vergangenheit ein Unfall

mit Todesfolge ergeben, auf den im Nachgang mit einem Sperrgitter regiert wurde.

Uber die Aufstellflache der Bushaltestelle besteht ein Konfliktpotenzial zwiszhdfu? Gehenden
und Radfahrenden. Die Wegefluhrung ist an dieser Stelle herausfordernd. Der aus Osten kom-
mende getrennte Gehund Radweg wird in dem Bereich der Haltestelle nicht eindeutig geregelt
somit entsteht das Gefuhl der gemischten Nutzung. Hier kreuaeRuld Gehendgon der Ampel

in Richtung FuRBweg zur AndrBloe} StraRe mitRadfahrendenDurch diese gemeinsame unklare
Fuhrung vorzu Fu? Gehendeand Radfahrendererkennen dieTeilnehmendeonfliktpotenziale
und winschen sich eine Auflésung auch aus Sicht der Radfahrer.

Ausreichend dimensionierte Flachen fiir wartende Fahrgéste sind in anderen Situationen in der
Stadt, sowie in anderen Stadten zu beobachten. Herr Lensch stellt das Konzept des Buskaps vor
und beschrét die Vorteile bei einer moglichen Installation an dieser Stelle. Der Vorschlag stoi3t
vor allem auf Grund des erweiterten Platzangebots im Seitenraum auf Zustimmung.
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Abbildung32: Analyse der Situation am Klinikum

Quelk: Planersocietat

Station 1a: Mittelinsel MainaustrafRe/Santisstralle

Als zusatzliche Station der Begehung begutachtet @@lnehmendealie Querungssituation an der
Einmindung SanitatsstralRe in die MainaustraRe (Vgdbildung33). Heute wird dem Ful3verkehr
eine Mittelinsel geboten, um die Fahrbahn zu queren. Die Mittelinsestvege Tiefe von ca. 3 m

auf, somit kbnnen auch Kinderwagen oder anderen Hilfsmittel darauf stehen ohne auf die Fahrbahn
zu reichen. Dideilnehmendesehen an dieser Stelle trotzdem Herausforderungen fir den FuRver-
kehr. Diese vor allem im flieBeen Verkehr und der haufig als zu hoch empfundenen Geschwindig-
keiten auf dem beobachteten Streckenabschnitt der Mainaustral3e. Aus der oben beschriebenen
Querungsanlage ergibt sich fiir den FuRverkehr kein Vorrang beim Queren der Fahrbahn, sodass es
zu Situdgionen kommen kann, in denenu FuR Gehend&ange warten mussen. Einzelrikeilneh-
mendeweisen darauf hin, dass auch hier viele Ortsfremde in Richtung Bodensa® Rheinufer
unterwegs seien, daneben Bewohner und deren Kinder.

An den beailen Unterschiedlichen Arten der Querung skizziert Herr Lensch kurz die Unterschiede
zwischen verschiedenen Arten der Querungshilfe und wo einzelne Starken und Schwéachen liegen.
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Abbildung33: Querung Mittelinsel

Quelle: Ranersocietat

Station 2: MainaustralRe/Theodor Heuss Stralle

An der Station stellt Herr Lensch riickblickend fest, dass der Gehweg durch aufgestellte Mullton-
nen und Baustellenbeschilderung verengt wird. Auch bei Hecken und Bische auf privaten und 6f-
fentlichenGrundstiicken wird der Bewuchs nicht regelmafig kontrolliert, wodurch besonders fir
seheingeschrankte Menschen eine Verletzungsgefahr auch in besonders sensiblen Bereichen, wie
dem Gesicht entstehen kanmeilnehmendéerichten, dass dieses Phamen sich an weitern

Stellen in Konstanz beobachten lasse.

Fur die zweite Station finden sich dieeilnehmendean der Kreuzung MainaustralRe, Theodor

Heuss Stral3e ein. Der Kreuzungsbereich wurde saniert und weif3t heute zum Queren der Fahrbah-
nen LA (Ampeln) auf. Diese sind mit Doppelborden ausgestattet. Doppelborde beriicksichtigen in

besonderem Mal3e die Belange fur ein barrierefreies Queren. Sie bieten in einem Bereich eine Ab-
senkung auf Fahrbahnniveau fir Rollstiihle und Kinderwagen und danebeleidordsteil auf

ca. sechs cm angehoben, um eine Schwelle flr Seheingeschréankte zu erzeugen.

Herr Lensch erkundigt sich nach den Herausforderungen an dieser Kreuzung. Vereinzelt wird die
Absenkung des Bordsteins auf Fahrbahnniveau als kritisch empfuridedfahrendeviirde dieser
Komfort dazu animieren schneller zu fahren. In Kombinatiaghder grundsatzlich getrennten

aber niveaugleich Fiilhrung von Ful3 und Radverkehr entlang der Mainaustraf3e soll es zu kritisch
empfundenen Situationen kommen. Dieilnehmendéblicken kritische auf die wachsende Zahl an
Pedelecs und BBikes.

Der Ensatz eines Schutzstreifens oder Radfahrstreifens wird von den Teilnehmenden gewiinscht,
um Engstellen zu vermeiden und die Probleme aus den Geschwindigkeitsunterschieden auf dem
Niveau des Gehwegs zu entspannen.

Neben den baulichen Herausforderungen denifeilnehmendeaviederholt auf die Dauer der
Grinphase hin. Es wird berichtet, dags Ful3 Gehendauf der Mittelinsel verbleiben miissen und
nicht in einem Zug die Theodddeuss Stral3e queren kdnnten. Die Orientierung in Richtung In-

Planersocietat





































































