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1 Vorwort —Praambel

Der Nahverkehrsplan dient dazu, die Zielsetzungen der Stadt Konstanz fur die Qualitét
ihres offentlichen Nahverkehrs - auch in Zusammenspiel mit den anderen Verkehrstra-
gern - zu definieren.

Damit Konstanz auch in Zukunft attraktiv flr Blrgerinnen und Burger, einpendelnde Be-
schaftigte, Auszubildende und Studierende, Besucher und Touristen bleibt, muss es
oberstes Ziel sein, eine hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat zu gewéahrleisten und die na-
ttrlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen, ohne die wirtschaftliche Entwicklung zu beein-
trachtigen. Schon heute praktizieren Konstanzer Birgerinnen und Burger ein Verkehrs-
verhalten, bei dem die Verkehrsmittel des Umweltverbundes eine zentrale Rolle spielen.
Dieses stadt- und umweltvertragliche Verkehrsverhalten soll weiter gefordert werden. An-
gestrebt wird eine deutliche Erh6hung des Anteils im Ful3- und Radverkehr sowie im
OPNV - dem sogenannten Umweltverbund - insbesondere im Binnenverkehr, das heil3t
fur Wege innerhalb der Stadt.

1.1 Aufgabe des Nahverkehrsplans

Auf der Grundlage der Zieldefinition soll er fur die Betrauung der Stadtwerke Konstanz
mit dem Betrieb dieser Verkehre als Vorgabe dienen. Dariiber hinaus definiert er auch
stadtebauliche Ziele, fur die in anderen Gutachten bereits intensive Vorarbeiten geleistet
wurden. Diese hat die Stadt Konstanz entsprechend beschlossen.

Grundsatzlich sollen in diesem Nahverkehrsplan (NVP) zunéchst rein verkehrliche The-
men behandelt werden, die sich vor allem auf die Entwicklung der Busverkehre und de-
ren Verknipfungen in den néchsten Jahren beziehen. Weitere Entwicklungsthemen wer-
den erganzend aufgezeigt, sie sollen jedoch in den kommenden Jahren gesondert unter-
sucht werden. Beispiele hierfur kdnnen Voruntersuchungen zum Einsatz von netzergan-
zenden Angeboten wie Wasserbus oder Seilbahn sein, aber auch Untersuchungen zu ta-
rifichen Fragen wie die Weiterentwicklung von Jobticket und Studi-Ticket, zu Fragen des
Marketings und Behebung der Engpasse auf den Strecken zur Uni oder auf dem Altstadt-
ring.

Weiteres, auRerhalb des NVP zu klarendes Ziel ist die Vorgabe des Masterplans Mobilitat
Stadt Konstanz 2020+ einer Modal-Split-Veranderung, bei der der Anteil des Offentlichen
Personennahverkehrs (OPNV) von 11% auf 17% erhoht werden soll. Dafiir sind durch
das qualitativ hochwertige OPNV-Angebot gute Grundlagen gelegt. Erreicht werden kann
das Ziel jedoch nur durch weitreichende Eingriffe in den Motorisierten Individualverkehr
(zum Beispiel Parkraumbewirtschaftung). Zusatzlich sind hier Uberlegungen notwendig,
die die Kapazitatsengpéasse beseitigen, wie beispielsweise der Einsatz anderer Verkehrs-
systeme (schienengebunden, Seilbahn, Wasserbus, etc.), insbesondere zur Nord-Sud-
Bedienung der Stadt

Fur den Nahverkehrsplan werden somit zunachst die bereits von der Stadt Konstanz be-
schlossenen Untersuchungen zur verkehrlichen und stadtebaulichen Entwicklung sowie
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zu grenziberschreitenden Verkehren aufgenommen und hinsichtlich ihrer Relevanz fur
den Nahverkehrsplan ausgewertet.

Dartiber hinaus wird mittels eines Verkehrsmodells die Qualitat des heutigen OPNV-An-
gebots in Konstanz untersucht.

Im Ergebnis wird die Qualitat des OPNYV fiir die kommenden Jahre definiert, sowohl hin-
sichtlich der ErschlieBung, der Fahrtenzahlen, Direktheit der Verbindungen und Reisezei-
ten, als auch hinsichtlich der Ausstattung von Fahrzeugen und Haltestellen und der Qua-
litat von Verknlpfungspunkten.

Da auch weiterhin intensive Entwicklungen in den Stadtteilen zu erwarten sind, missen
alle Planungen laufend entsprechend angepasst werden. Bei Bedarf sollen sie in die
Fortschreibung des Nahverkehrsplans eingehen.

1.2 Abstimmung der Bearbeitung

Die gutachterliche Bearbeitung des Nahverkehrsplans wird eng begleitet von folgenden
Gruppen:

= | enkungsgruppe: Die Lenkungsgruppe koordiniert das Vorgehen und plant die nachs-
ten Schritte. Sie setzt sich zusammen aus Vertretern der Stadt und der Stadtwerke so-
wie den Gutachtern.

= Arbeitsgruppe: Die Arbeitsgruppe setzt sich zusammen aus Vertretern der Stadte
Kreuzlingen und Konstanz, dem Kanton Thurgau und der Stadtwerke Konstanz auf
Verwaltungsebene sowie des Behindertenbeauftragten und den Gutachtern. Dort wer-
den alle Grundlagendaten ausgetauscht sowie die Details der inhaltlichen Bearbeitung
diskutiert.
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2 Rechtliche Rahmenbedingungen

2.1 Europaischer Rechtsrahmen

Am 3. Dezember 2009 ist die Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 Uber 6ffentliche Personen-
verkehrsdienste auf Schiene und Straf3e (im Folgenden VO 1370/2007) in Kraft getreten.
Sie |6st die bis dahin geltende Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 ab, die in Deutschland nur
fur die so genannten gemeinwirtschaftlichen Verkehre galt. Zweck der VO 1370/2007 ist,
gemeinschaftsweit einheitlich festzulegen, welche MaRnahmen die zustéandigen Behor-
den ergreifen kénnen, um im Interesse des Gemeinwohls Verkehrsdienste im OPNV si-
cherzustellen. Hierzu legt die VO 1370/2007 die Bedingungen fest, unter denen die zu-
standigen Behorden den Betreibern Ausgleichsleistungen und/oder ausschliel3liche
Rechte im Gegenzug fir die Erflullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen gewéahren
kénnen. Solche Ausgleichsleistungen und/oder ausschlie3lichen Rechte durfen in der
Regel nur durch einen zwischen der zustandigen Behdrde und dem Verkehrsunterneh-
men geschlossenen dffentlichen Dienstleistungsauftrag gewahrt werden. Nach den Ver-
gaberegeln der VO 1370/2007 werden offentliche Dienstleistungsauftrage in der Regel im
Wege eines wettbewerblichen Verfahrens vergeben. Neben der wettbewerblichen
Vergabe sieht die Verordnung auch Mdglichkeiten fir Direktvergaben vor. Die VO
1370/2007 normiert ferner beihilfenrechtliche Anforderungen an die Ermittlung der Aus-
gleichsleistung und Vorgaben zum Inhalt 6ffentlicher Dienstleistungsauftrage.

In der Stadt Konstanz werden die Stadtischen Buslinien von der Stadtwerke Konstanz
GmbH (SWK) betrieben.

Die Stadt Konstanz ist Kreisstadt des Landkreises Konstanz und Grol3e Kreisstadt i.S.v.
§ 3 Abs. 2 Gemeindeordnung Baden-Wiirttemberg. GemaR § 6 Abs. 1 Satz 2 OPNVG
Baden-Wiirttemberg kbnnen Gemeinden (innerdrtliche) Verkehrsleistungen durch eigene
Unternehmen erbringen lassen bzw. férdern, auch wenn grundsétzlich nach Satz 1 der
Vorschrift die Landkreise fur diese Leistung zustandig sind. Im Nahverkehrsplan des
Landkreises Konstanz aus dem Jahr 2011 heil3t es dazu auf S. 7 unter Ziffer 1.3:

,Die kreisangehérigen Stddte Konstanz, [...] nehmen [...] die Aufgabentrager-
schaft fiir inren innerstadtischen OPNV selbst wahr. Im Einvernehmen mit diesen
Stadten trifft der Nahverkehrsplan des Landkreises daher keine Aussagen zum
OPNV.*

Die SWK betreibt ,traditionell“ den Linienverkehr im Konstanzer Stadtgebiet mit Kraftfahr-
zeugen. Ein ,Auftrag” der Stadt Konstanz ist — abgesehen von der Bestimmung im § 2
Abs. 1 lit. b) des Gesellschaftervertrags, wonach der Unternehmensgegenstand der SWK
die Beforderung von Personen und Gutern mit Verkehrsmittel aller Art, insbesondere Om-
nibussen und Fahrschiffen ist — hierfur nicht erteilt worden.

Der fortgeschriebene Nahverkehrsplan der Stadt Konstanz bildet fur etwaige kinftige 6f-
fentliche Dienstleistungsauftrédge eine wichtige Grundlage. Wenn es kinftig zur Vergabe
offentlicher Dienstleistungsauftrage durch die Stadt Konstanz als zustéandige Behdrde im
Sinne der VO 1370/2007 kommt, ist in diesen jeweils festzulegen, wie die Vorgaben des
Nahverkehrsplans umzusetzen sind.

© PTV Transport Consult GmbH Feb/16 Seite 11/99
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2.2 Bundesrecht

Bereits 1994 ist das Regionalisierungsgesetz des Bundes (RegG) in Kraft getreten. Nach
8 1 RegG ist die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit
Leistungen des OPNV eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Fiir den OPNV in Konstanz ist
die Stadt Konstanz der hierfur zustandige Aufgabentrager auf der Grundlage des § 6
OPNV-Gesetzes des Landes Baden-Wirttemberg (siehe Kapitel 2.3)

Personenbefdrderungsgesetz (PBefG)

Das PBefG wurde zum 1. Januar 2013 grundlegend Uberarbeitet, um die EU-Verordnung
EU VO 1370/2007 im nationalen Recht zu bericksichtigen.

Der Nahverkehrsplan wurde dabei in seiner Funktion gestarkt. § 8 PBefG wurde neu ge-
fasst und legt fest, dass der Aufgabentrager fir den OPNV fiir die Aufstellung des Nah-
verkehrsplans zustandig ist: ,Fur die Sicherstellung einer ausreichenden Bedienung der
Bevolkerung mit Verkehrsleistungen im 6ffentlichen Personennahverkehr sind die von
den Landern benannten Behdrden (Aufgabentrager) zustandig®. (§ 8 Abs.3 Satz 1
PBefG).

Im § 8 Abs. 3 PBefG ist zudem definiert, dass der Aufgabentrager fir die Sicherstellung
einer ausreichenden Verkehrsbedienung zustandig ist und hierfiir ,Anforderungen an
Umfang und Qualitat des Verkehrsangebots, dessen Umweltqualitdt sowie die Vorgaben
fur die verkehrsmittellibergreifende Integration der Verkehrsleistungen in der Regel in ei-
nem Nahverkehrsplan® definiert.

Darlber hinaus ist die Barrierefreiheit ein wichtiger Aspekt, hier werden weitreichende
konkrete Anforderungen an den Nahverkehrsplan gestellt:

,0er Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Menschen mit dem Ziel zu berticksichtigen, fur die Nutzung des offentlichen
Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu errei-
chen. Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen
konkret benannt und begriindet werden. Im Nahverkehrsplan werden Aussagen Uber
zeitliche Vorgaben und erforderliche Malinahmen getroffen.” (§ 8 Abs. 3 PBefG).

Zur Beteiligung an der Erstellung am Nahverkehrsplan wird Folgendes ausgesagt:

.Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die vorhandenen Unternehmer friihzeitig
zu beteiligen® (§ 8 Abs. 3 PBefG). Dies wurde bei der Fortschreibung dahingehend be-
ricksichtigt, dass die Stadtwerke Konstanz in der Arbeitsgruppe und in der Lenkungs-
gruppe zum Nahverkehrsplan konstruktiv mitarbeiteten.

Darlber hinaus sind nach § 8 Abs. 3 PBefG ,soweit vorhanden (...) Behindertenbeauf-
tragte oder Behindertenbeirate, Verbé&nde der in ihrer Mobilitat oder sensorisch einge-
schrankten Fahrgéste und Fahrgastverbdnde anzuhéren. Ihre Interessen sind angemes-
sen und diskriminierungsfrei zu berlcksichtigen.“ Hierfur wird eine standige Mitarbeit des
Behindertenbeauftragten in der Arbeitsgruppe realisiert.

© PTV Transport Consult GmbH Feb/16 Seite 12/99
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Die rechtliche Wirkung des Nahverkehrsplans ist in § 8 Abs. 3a PBefG definiert, in dem
die Bertcksichtigung des Nahverkehrsplans bei den Vergabeverfahren von Liniengeneh-
migungen festgelegt ist: ,Die Genehmigungsbehdérde wirkt im Rahmen ihrer Befugnisse
nach diesem Gesetz und unter Beachtung des Interesses an einer wirtschaftlichen Ver-
kehrsgestaltung an der Erfullung der dem Aufgabentréager nach Absatz 3 Satz 1 obliegen-
den Aufgabe mit. Sie hat hierbei einen Nahverkehrsplan zu bertcksichtigen®. Hierdurch
ist die Funktion des Nahverkehrsplans gegeniiber dem PBefG in der alten Fassung deut-
lich gestarkt, da die Beriicksichtigung durch die Genehmigungsbehérde bisher eine
.Kann-Bestimmung“ war. Erganzt wird dies durch § 3 PBefG: ,Werden im 6ffentlichen
Personennahverkehr mehrere Antrage gestellt, die sich ganz oder zum Teil auf die glei-
che oder im Wesentlichen gleiche Verkehrsleistung beziehen, so ist die Auswahl des Un-
ternehmers danach vorzunehmen, wer die beste Verkehrsbedienung anbietet. Hierbei
sind insbesondere die Festlegungen eines Nahverkehrsplans im Sinne des § 8 Absatz 3
zu berucksichtigen.“ (§ 13 Abs. 2a PBefG). Einer Vereinbarung Gber eine gemeinwirt-
schaftliche Leistung, nach Ausschreibung oder nach Direktvergabe, eine Vorinformation
vorausgehen (8 8a Abs. 2 PBefG). In dieser Vorinformation legt der Aufgabentréger fest,
welche Standards fur den Verkehr gelten sollen und von dem Unternehmen fiir eigenwirt-
schaftliche Verkehre zuzusichern sind. Dabei kénnen und sollen sich die Standards aus
dem Nahverkehrsplan entwickeln, eine direkte Rechtspflicht besteht nicht.

§ 13 Abs. 2 Nr. 3d PBefG bestimmt, dass eine Liniengenehmigung nicht erteilt werden
darf, ,wenn der beantragte Verkehr einzelne ertragreiche Linien oder ein Teilnetz aus ei-
nem vorhandenen Verkehrsnetz oder aus einem im Nahverkehrsplan im Sinne des § 8
Absatz 3 festgelegten Linienblindel herauslésen wirde.”

Die wesentlichen Anforderungen wie Linienweg, Haltestellen, Bedienungshaufigkeit, Be-

dienungszeiten, Anschlusssicherung und Barrierefreiheit sollten im Nahverkehrsplan ent-
halten sein.

Hierdurch wird jedoch auch deutlich, dass sich der Nahverkehrsplan in seiner rechtlichen
Wirksamkeit ausschlie3lich auf die Vergabe und damit letztlich auf die Umsetzung durch
die Verkehrsunternehmen beschrankt. Alle Ubrigen Festlegungen (zum Beispiel Haltestel-
lenausbau, StraRenbauliche MaRnahmen fur den OPNV) sind zwar sinnvoller Bestandteil
des Nahverkehrsplans im Sinne eines gut funktionierenden OPNV, wirken jedoch nicht
direkt bindend.

2.3 OPNV-Gesetz des Landes Baden-Wirttemberg

Das Gesetz liber die Planung, Organisation und Gestaltung des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs Baden-Wiirttemberg trat am 22. Juni 1995 in Kraft. Danach soll der OPNV ,dazu
beitragen, dass die Mobilitat der Bevolkerung gewdhrleistet, die Attraktivitdt des Wirt-
schaftsstandortes Baden-Wiurttemberg gesichert und verbessert sowie den Belangen des
Umweltschutzes, der Energieeinsparung und der Sicherheit und Leichtigkeit des Verkehrs
Rechnung getragen wird“ (§1).

Die dafir zustandigen Aufgabentréger werden in 8 6 festgelegt. Fur den SPNV ist dies das
Land, fur den Gbrigen Verkehr zunachst der Landkreis Konstanz.
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Im Nahverkehrsplan des Landkreises Konstanz wird darauf verwiesen, dass nach § 6,
Abs.1 Satz 1 OPNV-Gesetz Baden-Wiirttemberg der Landkreis Aufgabentrager fur den
Busverkehr nach Personenbeférderungsrecht ist. Die Aufgabentragerschaft fur die Stadt-
verkehre in Konstanz, Singen, Radolfzell und Engen nehmen diese kreisangehdrigen
Stadte nach § 6, Abs. 2 Satz 2 selbst wahr. Damit sind die Stadte auch fir die Finanzie-
rung des OPNV zustandig.

Als Aufgabentrager hat die Stadt Konstanz gemaR § 8 Abs. 1 PBefG und § 5 OPNVG die
ausreichende Verkehrsbedienung im OPNV sicherzustellen mit Hilfe folgender Instru-
mente:

= Aufstellung und Fortschreibung des Nahverkehrsplans gemaR § 11 OPNVG in Verbin-
dung mit den Regelungen des PBefG

Fur die Ausgestaltung des Nahverkehrsplans legt § 4 OPNVG folgende Leitlinien fest:

(2) Die Linienfuhrungen und Fahrplane im offentlichen Personennahverkehr sollen bedarfs-
gerecht gestaltet und mit dem Ziel der Bildung eines integrierten Gesamtverkehrssystems
fortentwickelt werden.

(3) In ausreichendem Umfang sollen Umsteigeanlagen fiir den Ubergang zwischen den
Linien und Verkehrsmitteln des offentlichen Personennahverkehrs sowie zum Fernverkehr
und zum Individualverkehr vorgesehen und benutzerfreundlich gestaltet werden.

(4) In den Fahrplanen soll ein bedarfsgerechter Bedienungstakt mit Umsteigemdglichkeiten
an den Verknupfungspunkten angestrebt werden. Die Einfihrung durchgehender und ver-
gleichbar gestalteter Informationssysteme soll unterstitzt werden.

(5) Soweit schienengebundene Verkehre bestehen oder ausgebaut werden, sollen sie als
Grundangebot ausgestaltet und die tbrigen Leistungen im 6ffentlichen Personennahver-
kehr darauf ausgerichtet werden.

(6) Entsprechend dem zeitlich und raumlich unterschiedlichen Bedarf fir Verkehrsleistun-
gen sollen abgestufte Bedienungskonzepte verwirklicht werden. Dabei sollen auch alter-
native Bedienungsformen genutzt werden.

(7) Zur Starkung des offentlichen Personennahverkehrs sollen Sonderlinienverkehre nach
§ 43PBefG in der jeweils geltenden Fassung in geeigneten Fallen in Linienverkehre nach
8§ 42 PBefG uberfuhrt werden. Auf eine Aufhebung bestehender Bedienungsverbote soll
hingewirkt werden.

(8) Bei der Planung und Gestaltung der Verkehrsinfrastruktur, der Fahrzeuge und der Ver-
kehrsangebote im o6ffentlichen Personennahverkehr sollen die Belange von Familien mit
Kindern und von Frauen besonders berticksichtigt werden. Dies gilt auch fir Personen, die
in ihrer Mobilitat eingeschrankt sind; fiir diese Personengruppe soll der barrierefreie Zu-
gang und in geeigneten Fallen die Beférderung in behindertengerecht ausgerusteten Fahr-
zeugen vorgesehen werden.

§ 11 OPNVG definiert die Inhalte:

(2) [...]- Nahverkehrsplane haben integrierte Gesamtverkehrskonzepte zu berticksichtigen
und kénnen Bestandteil solcher Konzepte sein.
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(3) Der Nahverkehrsplan bildet den Rahmen fiir die Entwicklung des offentlichen Perso-
nennahverkehrs. Er hat mindestens zu enthalten:

1. eine Bestandsaufnahme der vorhandenen Einrichtungen und Strukturen sowie der
Bedienung im offentlichen Personennahverkehr;

eine Bewertung der Bestandsaufnahme (Verkehrsanalyse);

eine Abschétzung des im Planungszeitraum zu erwartenden Verkehrsaufkommens
im motorisierten Individualverkehr und im 6ffentlichen Personennahverkehr (Ver-
kehrsprognose);

4. Ziele und Rahmenvorgaben fur die Gestaltung des offentlichen Personennahver-
kehrs;

5. Aussagen Uber zeitliche Vorgaben und erforderliche MaRnahmen zur Verwirklichung
einer maglichst weitreichenden Barrierefreiheit im offentlichen Personennahverkehr.

(4) Im Nahverkehrsplan sollen geplante Investitionen fiur Zwecke des 6ffentlichen Perso-
nennahverkehrs mit ihren voraussichtlichen Kosten und der Finanzierung dargestellt wer-
den.

Vorgaben zum Verfahren enthalt der § 12 OPNVG. Hier sind vor allem zu Beteiligende und
das Beschlussverfahren geregelt.
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3 Bestandsanalyse und Prognose

In der Stadt Konstanz existieren bereits umfangreiche Vorarbeiten und Untersuchungen,
die Grundlage fur die weitere Entwicklung der Stadt im Hinblick auf Wohnen, Einzelhan-
del, Gewerbe und Verkehr sind. Sie bilden eine wichtige Basis auch fur den Nahverkehrs-
plan. Die Untersuchungen zur zukinftigen Flachennutzung und Bebauung bedingen
kurz-, mittel- oder langfristige MaRnahmen im OPNV. Das Agglomerationsprogramm und
der Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ definieren die Zielsetzung fir die Entwicklung
des OPNV und sehen bereits konkrete Vorhaben vor.

3.1 Daten zur Raum-, Siedlungs- und Wirtschaftsstruktur

Die Strukturdaten mit Auswirkung auf die zuklnftige Entwicklung des OPNV werden im
Folgenden dargestellt.

3.1.1 Abgrenzung Gebiet/Flachen

Das Oberzentrum Konstanz gliedert sich in die Altstadt und 14 weitere Stadtteile und bil-
det gemeinsam mit der Stadt Kreuzlingen auf Schweizer Seite den Agglomerationsraum
Konstanz/Kreuzlingen. Konstanz verfugt Gber eine Flache von 56 km?2 bei einer Sied-
lungsdichte von etwa 1500 Einwohnern pro km?2. Die Stadt ist insbesondere von der Lage
am Bodensee gepréagt, der den Bereich Altstadt/Paradies begrenzt und auch in den nérd-
lich gelegenen Stadtteilen die Siedlungsstrukturen sowie das Verkehrsnetz in angren-
zende Gebietskorperschaften mitbestimmt. Aus der Lage am See und der Trennung
durch den Seerhein ergeben sich zum einen eine hohe Attraktivitat fir Bewohner und Be-
sucher, zum anderen jedoch auch Restriktionen fiir die Verkehrsinfrastruktur, wie die be-
grenzte Nutzung der Briicken fir Individualverkehr, 6ffentlichen Verkehr, Ful3ganger und
Radfahrer oder die eingeschréankte Verfiuigbarkeit von Parkraum.

Die Stadt Konstanz verfolgt das Ziel, den ,Umweltverbund® zu starken, was sich auch im
Radwegenetz von circa 200 km Lange niederschlagt.

Das Busnetz in Konstanz besteht aus 15 Linien, die Stadtwerke Konstanz bewegen pro
Jahr etwa 11 Mio. Fahrgaste. Die Busse legen dabei jahrlich rund drei Millionen Wagenki-
lometer zuriick und bedienen auf dem Stadtgebiet Konstanz etwa 130 Haltestellen.

3.1.2 Einwohnerdichte und Einwohnerentwicklung

Konstanz entwickelt sich hinsichtlich der Einwohnerzahl durchgangig positiv?, wie der Ab-
bildung 1 zu entnehmen ist.

1 Stadt Konstanz; Hauptamt — Statistik und Steuerungsunterstiitzung: Konstanz in Zahlen 2014
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Bevdlkerungsentwicklung seit 2003
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Abbildung 1: Bevélkerungsentwicklung seit 2003 (Konstanz in Zahlen 2014)

Hinsichtlich der zukinftig zu erwartenden Einwohnerzahl ist der Bevolkerungsvorausbe-

rechnung der Stadt Konstanz bis 2030? zu entnehmen, dass sich bei der Berechnung ei-
nes mittleren Szenarios fur die Gesamtstadt ein Zuwachs von 2,7% (von 80.100 Einwoh-
nern 2011 auf 82.295 Einwohner 2030 ergeben. Fir folgende Stadtteile ergeben sich be-
sondere Veranderungen:

= Zuwachse:
= Petershausen West (mittlerer Zuwachs um ca. 14 % auf ca. 15.300 Einwohner)
» Wollmatingen (mittlerer Zuwachs um ca. 36 % auf ca. 8.500 Einwohner)
= Egg (mittlerer Zuwachs um ca. 25 % auf ca. 880 Einwohner)
» Dettingen (mittlerer Zuwachs um ca. 10 % auf ca. 3.350 Einwohner)
= Rickgange:
» Petershausen Ost (mittlerer Rlickgang um ca. 12 % auf ca. 6.000 Einwohner)
= Staad (mittlerer Riickgang um ca. 6 % auf ca. 1.600 Einwohner)
= |ndustriegebiet (mittlerer Riickgang um ca. 16 % auf ca. 780 Einwohner)
= Litzelstetten (mittlerer Riickgang um ca. 12 % auf ca. 3350 Einwohner)

Die Einwohnerzahlen wurden von der Stadt Konstanz baublockfein zur Verfligung ge-
stellt.

2 Stadt Konstanz (Hrsg.): Aktualisierte Bevélkerungsvorausberechnung der Stadt Konstanz bis
2030 - Basis Einwohner am 31.12.2012, Konstanz 2013.
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Abbildung 2: Einwohnerdichte (Stadt Konstanz, Darstellung Netzmodell PTV, eigene Berechnungen)

Die Einwohnerdichtekarte (Abbildung 2) zeigt, dass starke Verdichtungen im Bereich Alt-
stadt/Paradies aber auch in Petershausen West vorhanden sind. Dichte Wohngebiete be-
stehen auch in Kénigsbau und Firstenberg. In den tbrigen Stadtteilen ist die Einwohner-
dichte deutlich niedriger.

3.1.3 Wirtschaftsstruktur

Die Stadt Konstanz hat Untersuchungen zur Entwicklung des Einzelhandels und des Ge-
werbes durchfiihren lassen. Diesen Untersuchungen sind die aktuellen Entwicklungen zu
entnehmen.
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Dem Entwurf des Gewerbeflachenentwicklungskonzepts?® fir die Stadt Konstanz (2015)
ist zu entnehmen, dass Konstanz einen Schwerpunkt im Dienstleistungssektor aufweist,
der sich auch verstarkt. Nachrangig sind entsprechend das produzierende und das verar-
beitende Gewerbe vertreten.

Dies zeigt sich besonders in der Beschaftigtenentwicklung. Insgesamt hat die Zahl der
Beschaftigten zwischen 2003 und 2013 um 2.048 Arbeitsplatze (+4,6%) zugenommen,
doch sind die Entwicklungen innerhalb der einzelnen Sparten unterschiedlich, wie die fol-
gende Abbildung 3 verdeutlicht (Entwurf Gewerbeflachenentwicklungskonzept, S. 37f.).

Abb. 3: Beschédftigungsentwicklung in der Gesamtwirtschaft 2003 bis 2013
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Verarbeitendes Gewerbe -3289 —
Baugewerbe | - | l#12a
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Verkehr/Lagerei 266
Dienstleistungen | ' | _— 4564
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Quelle: Agentur fiir Arbeit, eigene Berechnungen

Abbildung 3: Beschéftigtenentwicklung in der Gesamtwirtschaft (aus: Gewerbeflachenkonzept der Stadt
Konstanz 2015, Entwurf)

3.1.4 Berufspendler

Fur Auswertungen zu den Berufspendlern lagen Daten des Statistischen Landesamtes Ba-
den-Wirttemberg aus dem Jahr 2014 vor. Die Daten verzeichnen die sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigten mit Wohnort und Arbeitsort. Zu beachten ist jedoch, dass die Pend-
lerstatistik nur Pendlerbeziehungen tber Gemeindegrenzen hinweg darstellt. Bei der Stadt
Konstanz mit mehreren Ortsteilen kann sich daher ein verzerrtes Bild ergeben. Nicht sozial-
versicherungspflichtig Beschéftigte sind ebenfalls nicht in der Pendlerstatistik enthalten.
Hierzu zahlen unter anderem Beamte, Selbstandige, mithelfende Familienangehdrige und
geringfugig Beschéftigte. Deren Anteil an den Gesamtbeschatftigten liegt im Landesdurch-
schnitt bei rund 30 %. Insgesamt verzeichnete die Statistik fir das Jahr 2014 rund 17.267
sozialversicherungspflichtig beschéftigte Berufspendler fir die Stadt Konstanz.

3 Dr. Donato Acocella: Gewerbeflachenentwicklungskonzept fur die Stadt Konstanz, 2015 (Entwurf)
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3.2 Verkehrsnachfrage- und Mobilitatsdaten

Eine aktuelle Quell-Ziel-Nachfragematrix aus Erhebungen/Befragungen liegt nicht vor, je-
doch sollen im Fokus der weiteren Entwicklung des OPNV vorrangig die Nachfragepoten-
ziale stehen. Sie bilden die Grundlage fiir ein angemessenes OPNV-Angebot und weisen
auch die Grenzen einer wirtschaftlich sinnvollen Bedienung auf.

Die Stadtwerke Konstanz beférderten 2014 12,01 Mio. Fahrgéaste.

Im Masterplan Mobilitdt 2020+ ist der Modal Split der Stadt Konstanz fir das Jahr 2007
ausgewiesen. Demnach entfallen fiir alle Wege in der Stadt Konstanz im Binnenverkehr
(einschlieBlich der zu Ful3 und mit dem Fahrrad zurtickgelegten Wege) 11% auf den
OPNV.

Fur den motorisierten Verkehr (MIV und OPNV) heiR3t dies, dass heute schon 23% der
motorisierten Wege im Binnenverkehr mit dem OPNV zuriickgelegt werden. Dies ist eine
wichtige KenngréRe, da die langfristigen Ziele, die sich die Stadt Konstanz im Masterplan
setzt, davon ausgehen, dass die Zuwachse im OPNV im Wesentlichen aus dem MIV ge-
wonnen werden, der somit als Potenzial fiir den OPNV zu betrachten ist.

Konstanz 2007 Konstanz 2020+
(nach Socialdata (nach STEP)

)
- ) +1 ® Binnenverkehr
8 —_—
— R — B Ziel- und Quellverkehr
+4
24 —_— 28
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= 11 5 = > e
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Abbildung 4: Modal Split in Konstanz (2007 und Ziel 2020+) (Masterplan Mobilitat)

In der Studie ,Liniennetzentwicklung Stadtwerke Konstanz 20074 wurden téglich rund
35.100 Fahrgastfahrten ausgewiesen. Auf der Rheinbriicke wurde dabei eine Fahrgast-
zahl von anndhernd 20.000 Fahrgasten am Tag erreicht. Der Direktfahreranteil liegt bei
Uber 90% und erreicht damit einen sehr hohen Wert. Dies ist in den GréRenordnungen
bis heute giltig und bedeutet fir die Fahrgaste einen hohen Komfort hinsichtlich der Um-
steigenotwendigkeit und damit auch der gesamten Befdrderungszeit fir die Fahrt.

Potenziale fur die weitere OPNV-Entwicklung sind aus dem MIV dann zu gewinnen, wenn

= neue Ziele (zum Beispiel Neubaugebiete, Einzelhandels- und Gewerbegebiete) eine
gute OPNV-Verbindung aufweisen

* PTV: Liniennetzentwicklung Stadtwerke Konstanz 2007
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= die bisherigen Pkw-Nutzer einen deutlichen Nutzen durch den Umstieg auf den OPNV
erwarten kdnnen. Dazu dienen beispielsweise

= ein verlassliches OPNV-Angebot (zum Beispiel mit hoher Taktfrequenz, langen
Betriebszeiten und hohem Komfort),

= eine verlassliche Einhaltung der Fahrplane (durch Behebung von Stérungen
zum Beispiel durch Staus oder Falschparker) sowie

» Restriktionen fur den MIV (Parkraumbewirtschaftung, Durchfahrtshindernisse).

3.3 Planungen in der Siedlungs- und Verkehrsstruktur

Die Planungen der Siedlungs- und Verkehrsstruktur in Konstanz in den vergangenen
Jahren bilden die Grundlage fir die weitere Verkehrsentwicklung und fir Neuplanungen
und Veranderungen von OPNV-Linien. Die Verkehrsuntersuchungen der Stadt definieren
zum einen verkehrspolitische Ziele und legen die Grundlagen fir die zukunftige Verfug-
barkeit von StraBen und OPNV-Trassen.

Die Siedlungsplanungen bedingen zukiinftige Entwicklungen im OPNV, wobei hierbei
erste Ansatze fur die OPNV-ErschlieRung bereits geleistet werden. Zudem wird bei der
Siedlungsplanung darauf geachtet, dass bereits mit dem OPNV erschlossene Gebiete
Vorrang haben.

3.3.1 Siedlungsplanung

Im Folgenden werden die einzelnen Vorhaben in der Siedlungsplanung beschrieben, so-
weit sie fur die zukiinftige Entwicklung des OPNV von Bedeutung sind:

3.3.1.1 Wohnungsplanung und ErschlieRung durch den OPNV

Das am 27. Méarz 2014 vom Gemeinderat verabschiedete ,Handlungsprogramm Wohnen
Teil 1 beinhaltet die von der Stadt Konstanz vorgesehenen Wohnbauflachen. Es um-
fasst von kleinen Arrondierungen in Baubldcken bis hin zu neuen Wohnbauflachen fur
mehrere Tausend Einwohner alle Neuplanungen fir den Wohnungsbereich in einem Zeit-
raum von 2014 bis 2030.

Fur den Nahverkehrsplan von Relevanz sind insbesondere Flachen, die noch nicht vom
OPNV erschlossen sind bzw. aufgrund stark steigender Bevolkerungszahlen einer Ver-
besserung des bestehenden OPNV-Angebots bediirfen, was im Zuge der Erstellung des
Handlungsprogramms Wohnen bereits vorgeprift wurde (siehe hierzu HPW Teil 1 —
Steckbriefe der Bauflachen auf der Homepage der Stadt Konstanz). Daneben bedingen
die unterschiedlichen Realisierungshorizonte der Vorhaben eine Priorisierung der daraus
folgenden OPNV-ErschlieRung. Diese Priorisierung und Festlegung auf ausgewéhlte
MaRRnahmen ist im Handlungsprogramm Wohnen nicht abschliel3end und wird durch die
jeweiligen Akteure entsprechend des aktuellen Planungsstandes fortlaufend aktualisiert.

5 Stadt Konstanz: Handlungsprogramm Wohnen in Konstanz Teil 1, 2014
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Es ist hier immer konkret der Einzelfall zu prifen und daraus Rickschlisse tber mogli-
che Anpassungen und Verbesserungen im OPNV zu ziehen.

3.3.1.2 Quartier Bahnhof Petershausen

Der Stadtteil Petershausen-West, ist mit etwa 13.500 Einwohnern der bevdlkerungs-
reichste Stadtteil in Konstanz. Hier ist mit dem Quartier Bahnhof Petershausen seit 2006
auf ehemaligen Bahn- und Gewerbeflachen entlang der Gleise ein neues Stadtquartier
entstanden. Von den insgesamt 665 hauptsachlich fur junge Familien geplanten Miet- und
Eigentumswohnungen sind bereits gut 2/3 fertiggestellt und bezogen. Die letzten Wohnge-
baude befinden sich bereits im Bau. 13 Gewerbeeinheiten sind ebenfalls schon gebaut und
vermietet, zwei weitere kurz vor der Fertigstellung. Ergéanzt wird dies durch 6ffentliche
Platze sowie begriinte Blockinnenbereiche mit halboffentlichem und privatem Charakter.
Direkt angrenzend an die Bahnlinie fiihrt stidlich ein kombinierter Ful3- und Radweg Uber
das Quatrtier hinaus bis zum Bahnhof Reichenau, welcher sich in kiirzester Zeit als Haupt-
route fur den Langsamverkehr in Ost-Westrichtung etabliert hat.

Mit dem Bau der neuen Gemeinschaftsschule nordlich der Gleise an der Gustav-Schwab-
Stral3e befindet sich eine 6ffentliche Baumaflinahme kurz vor der Fertigstellung. Hier wer-
den ab September 2016 ca. 700 Schiiler den Lernbetrieb aufnehmen. Zur besseren Ver-
netzung im Stadtteil ist zwischen den beiden Bahniibergdngen Schneckenburgstral3e und
Petershauser Stral3e eine Ful3- und Fahrradbriicke tUber die Gleise geplant mit deren Bau
im Jahr 2016 begonnen wird.

Mit der ehemaligen Chemiefabrik Fa. Ravensberg steht zudem noch eine letzte vormals
gewerblich genutzte Flache im Quartier fir Wohnbebauung zur Verfligung. Teile dieser
Flache konnten zudem fir die Erweiterung der Zeppelin Gewerbeschule genutzt werden,
was eine Erhdhung der Schilerzahlen zur Folge hatte.

KONSTANZ__

Quartier Bahnhof Petershausen

Abbildung 5: Planung Quartier Bahnhof Petershausen (Quelle: Stadt Konstanz)
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3.3.1.3 Gewerbeflachenplanung

Im Entwurf des Gewerbeflachenentwicklungskonzepts der Stadt Konstanz® werden die
wirtschaftliche Entwicklung und der Bedarf an gewerblichen Bauflachen untersucht.

Grundsatzlich wird festgestellt, dass die noch immer zunehmende Tertiarisierung der
Wirtschaft sich perspektivisch in einem geringeren Bedarf an gewerblichen Bauflachen
und einem héheren Bedarf an Blrostandorten niederschlagen wird (S. 113). Neuansied-
lungen von Gewerbeflachen sind aufgrund der akuten Knappheit an Gewerbeflachen nur
in engem Rahmen und auf der Basis eines engen Branchenprofils moglich und sinnvoll.
Mittels einer Mindestbeschéftigtendichte sollen die begrenzten Flachen intensiv genutzt
werden, Betriebe mit grof3en Lagerflachen sollen moglichst nachrangig bleiben.

Fur die OPNV-ErschlieRung bedeutet dies, dass die Flachen wichtige Ziele fiir eine groRRe
Zahl von Beschaftigten werden und damit gut erschlossen werden sollen. Es ist hier im-
mer konkret der Einzelfall zu prifen und daraus Rickschlisse Giber mégliche Anpassun-
gen und Verbesserungen im OPNV zu ziehen.

3.3.1.4 Einzelhandelsplanung

Der Entwurf des Einzelhandelskonzeptes der Stadt Konstanz’ empfiehlt, dass der zent-
rale Versorgungsbereich Innenstadt in Konstanz keine wesentliche rdumliche Ausdeh-

nung erfahrt. Raumliche Entwicklungsmaoglichkeiten sollten innerhalb der bestehenden

Abgrenzung aktiviert werden (Einzelhandelskonzept, S.97 ff).

Die kunftige rdumliche Einzelhandelsentwicklung sollte jedoch neben der Innenstadt auch
auf die beiden Stadtteilzentren von Petershausen ausgerichtet sein. Dabei sollen die
Stadtteilzentren Entlastungsfunktion tibernehmen kénnen, ohne die Innenstadt zu schwa-
chen.

Die funf Nahversorgungszentren (Dettingen, Litzelstetten, Wollmatingen, Firstenberg
und Allmannsdorf) nehmen Versorgungsfunktionen fiir die umliegende Wohnbevélkerung
wahr und sollten diesbeziiglich erhalten und gestarkt werden.

Folgende konkrete Malinahmen werden fir die Innenstadt genannt (Kurzfassung S. 22):

=  Empfohlen wird eine Nachverdichtung und stadtebauliche Aufwertung im Bereich
sudlich der Bodanstral3e.

= Mit Umbau des Bahnhofsbereiches kdnnen hier kiinftig Moglichkeiten zur Unterbrin-
gung zusatzlicher Verkaufsflachen entstehen.

= Durch Umbau der momentan bereits als Parkplatz genutzten Brachflache Dobele-
Areal, soll ein ausreichendes Parkplatzangebot geschaffen werden.

6 Dr. Donato Acocella: Gewerbeflachenentwicklungskonzept fir die Stadt Konstanz, 2015 (Ent-
wurf)

7 Stadt Konstanz: Gutachten als Grundlage fir die Fortschreibung des Einzelhandelskonzeptes;
2015 (Entwurf)
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= Der Sankt-Stephan-Platz sollte stadtebaulich entwickelt werden. Der Wochenmarkt
sollte gestarkt werden.

= Die Multifunktionalitat der Konstanzer Innenstadt sollte erhalten und gestarkt werden.

= |m Sinne einer stabilen Innenstadtentwicklung sollte eine starkere Ausrichtung auf die
Zielgruppe "eigene Bevdlkerung" stattfinden.”

Fur das Stadtteilzentrum Petershausen West wird vorgeschlagen (Kurzfassung, S. 22):
» Eine weitere raumliche Ausdehnung sollte vermieden werden.

= Der offentliche Raum sollte aufgewertet und so gestaltet werden, dass das Zentrum
besser lesbar ist.

= Das Seerhein-Center als wichtiger Einkaufsmagnet sollte modernisiert und funktional
aufgewertet werden. Eine gelungene Center-Entwicklung ware mdaglichweise ein An-
stol? (Leuchtturmprojekt) fir weitere Investitionen in die sanierungsbedurftigen 70er-
Jahre-Bauten.

= Winschenswert ware die Schaffung von Aufenthaltsbereichen und identitatsstiftenden
Punkten.*

Fur das Stadtteilzentrum Petershausen-West siidlich der Bahnlinie wird vorgeschla-
gen (Kurzfassung S. 23):

,Das Stadtteilzentrum Petershausen-West sudlich der Bahnlinie sollte zu einem moder-
nen und leistungsfahigen Stadtteilzentrum mit gesamtstadtischer und z.T. regionaler Ver-
sorgungsfunktion entwickelt werden. Hintergrund sind die bereits bestehende Uberértliche
Versorgungsfunktion (E-Center, Mediamarkt), die verkehrlichen Rahmenbedingungen
(Briickenkopf Nord) und die westlich angrenzende Brachflache, die raumliches Entwick-
lungspotenzial bietet.

Die norddstlich an den Briickenkopf Nord angrenzende Brachflache ist entsprechend
dem Entwurf des Gewerbeflachenkonzepts ungeeignet fir Nutzungen durch das produ-
zierende Gewerbe und ware damit momentan die einzige gréRere zusammenhangende
Flache fir die Ansiedlung von Einzelhandelsnutzungen. Fir einen Teilbereich dieser Fla-
che ist seitens der Stadt Konstanz ein Mobilitatsstandort zur Entlastung der Innenstadt
vorgesehen.”

Fur den Briickenkopf Nord wird im Entwurf des Einzelhandelskonzepts darliber hinaus
dargestellt:

.Bei einer Entwicklung des Mobilitdtsstandortes am Briickenkopf Nord kommt der Anbin-
dung zur Innenstadt besondere Bedeutung zu. Hier sollten mdglichst vielfaltige Konzepte
gepruft werden, zum Beispiel Radwegeverbindungen, Wassertaxi, Fernbus- und OPNV

Anbindungen tber den Rhein. Eine kiinftige Einzelhandelsentwicklung in diesem Bereich
konnte moglicherweise inhaltlich mit dem Mobilitadtsstandort im Zusammenhang stehen.*

Fur das Gebiet um den Briickenkopf Nord wird folgender Vorschlag dargestellt:

© PTV Transport Consult GmbH Feb/16 Seite 24/99



Nahverkehrsplan Stadt Konstanz Bestandsanalyse und Prognose

Ausbau zu einem modernen und leistungsfdahigen Stadtteilzentrum
mit Entlastungsfunktion fiir die Innenstadt

N
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Abbildung 6: Entwurf des Einzelhandelskonzepts zum Brickenkopf Nord (Abbildung Kurzfassung S. 17)

Daraus folgt, dass das Gebiet um den Briickenkopf Nord im Zuge der MaRnahmenent-
wicklung fir den Nahverkehrsplan besonders zu bertcksichtigen ist. Hier sind eine ada-
quate ErschlieBung sowie der Ausbau zum Mobilpunkt zu gewahrleisten. Mobilpunkte
sind an Verknipfungspunkten mit mindestens vier verschiedenen Mobilitatsangeboten
vorgesehen (siehe auch Kapitel 4 zum Masterplan Mobilitat).

Weitere Planungen, insbesondere zum OPNV werden im Kapitel 4 beschrieben. Andere
Konzepte, die den Nahverkehrsplan betreffen, gehen in die weiteren Kapitel ein.

3.3.2 Planungen Verkehrsstruktur

3.3.2.1 Agglomerationsprogramm

Das im Jahr 2011 beschlossene Agglomerationsprogramm? dient als wichtige Grundlage
fur die weitere Entwicklung des OPNV und fir konkretisierende weitere Untersuchungen.
Es umfasst alle Bereiche der Planung fiir Siedlung, Landschaft und Mobilitat und entwirft
ein Zukunftsbild bis 2030. Im Folgenden werden die fur Konstanz wichtigen Themen zum
OPNV dargestellt, die im Bericht zum Teilbereich Siedlung und Verkehr behandelt wer-
den.

8 Kanton Thurgau, Regionalplanungsgruppe Kreuzlingen, Verwaltungsgemeinschaft Bodanriick-
Untersee: Agglomerationsprogramm Kreuzlingen - Konstanz Bericht / Teilbereich Siedlung und
Verkehr, Sept 2011
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Zunachst werden strategische Ziele definiert, die dann um konkrete Malinahmen erganzt
werden.

Die Strategischen Ziele umfassen:

Forderung OV (MaRnahme OV-0.1)

= Der Zuwachs der Verkehrsbewegungen in der Kernstadt ist zu mindestens 75% durch
die Forderung des Umweltverbunds (Langsamverkehr und OV) zu bewéltigen.

= Forderung des OV durch
= Linienfuhrung, neue Linien und Taktverdichtung

= laufende Optimierung der Schnittstellen Stadtbus — Regionalbus — OV-Fernver-
kehr, der Linienfuhrungen und der Takte

= Aufwertung der Bahnhofe, Bahn- und Bushaltestellen

= Busbevorzugung, Busspuren und Verkehrsdosierung zur Gewahrleistung eines
zuverlassigen Busbetriebs.

Grenziiberschreitender Tarifverbund (MaBnahme OV-0.2)

» Das grenzlberschreitende Tarifsystem ist weiter auszubauen und zu optimieren.

Details werden unter MaRnahmen der Stadt Konstanz (Kapitel 6.1.1) dargestellt.

3.3.2.2 Masterplan Mobilitat

Der Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+° ersetzt den Verkehrsentwicklungsplan von
1996 und gibt die zukinftige Entwicklung des Verkehrs in Konstanz vor. Als integraler
Baustein im Rahmen anderer Konzepte wie dem Stadtentwicklungsprogramm Zukunft
Konstanz oder dem Agglomerationsprogramm konkretisiert es die dort vorgegebenen
Ziele weiter.

Im Zuge des ,Strategischen Rahmens® werden Ansatze mit dem Ziel definiert, mittels ei-
ner Push-und Pull-Strategie eine hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat zu gewéhrleisten
und die naturlichen Lebensgrundlagen zu schiitzen, ohne die wirtschaftliche Entwicklung
Zu beeintrachtigen.

Ein wichtiges Ziel ist dabei eine Verdanderung des Modal Split, also der Verkehrsmittel-
wahl hin zu einer starkeren Nutzung des Langsamverkehrs und des OPNV. Dies ist be-
reits Abbildung 4 im Kapitel 3.2 zu entnehmen. Demnach sollen sich die Anteile der Ver-
kehrsmittel wie folgt verandern:

9 Stadt Konstanz: Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ - Strategischer Rahmen / Integriertes Ver-
kehrskonzept
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Verkehrsmittel Anteil im Binnenver- Anteil im Binnenver- Veréanderung in Pro-
kehr Konstanz 2007 kehr Konstanz 2020+ zentpunkten
zu Ful 29% 30% +1
Fahrrad 24% 28% +4
OPNV (+ Car-Sharing) 11% 17% +6
MIV 36% 25% -11
Gesamt 100% 100% 0
Tabelle 1:  Modal-Split-Ziel alle Verkehrsarten im Binnenverkehr (Masterplan Mobilitat)

Da es Ziel sein muss, die Steigerung der OV-Nutzung zu Lasten der MIV-Nutzung zu er-
reichen, ist es sinnvoll, den motorisierten Verkehr gesondert zu betrachten, auch wenn

nur ein integriertes System (zum Beispiel mit verbesserter Erreichbarkeit von Haltestellen
fur FuRganger oder Radfahrer) das Ziel erreichen kann.

Bezogen auf den Motorisierten Verkehr ergibt sich folgender Modal Split (wobei der Anteil
des motorisierten Verkehrs zugunsten des Langsamverkehrs zusatzlich abnimmt):

Verkehrsmittel Anteil im Binnenver- Anteil im Binnenver- Veranderung in Pro-
kehr Konstanz 2007 kehr Konstanz 2020+ zentpunkten

OPNV (+ Car-Sharing) 23% 40% +17

MIV T7% 60% -17

Gesamt Motorisierter 100% 100% 0

Verkehr

Tabelle 2:  Modal-Split-Ziel Motorisierter Verkehr im Binnenverkehr

Dieses Ziel darf als sehr engagiert betrachtet werden. Im Rahmen des Nahverkehrsplans,
der insbesondere die Entwicklung und Qualitat des OPNV der kommenden Jahre defi-
niert, sind die Planungen daftir nicht festzulegen. Sie bedingen nicht nur umfassende
Veranderungen im OPNV, sondern auch intensive Eingriffe in den MIV und die Verkehrs-
infrastruktur (zum Beispiel Restriktionen fiir den MIV, Parkraumbewirtschaftung bzw. Ein-
schrankungen).

Der Masterplan sieht hierflir Planungen mit Hilfe eines Verkehrsnachfragemodells vor.
Dies erscheint auch aus Sicht des Nahverkehrsplans notwendig, um die mit dem Master-
plan beschlossenen Ziele der Stadt Konstanz zu erreichen und erst bei Entscheidung
Uber die notwendigen Maflinahmen diese nachtraglich in den Nahverkehrsplan aufzuneh-
men, soweit sie den OPNV betreffen.

Aus Leitzielen und daraus folgenden verkehrlichen Oberzielen definiert der Masterplan
verkehrsmittelbezogene Einzelziele, die fiir den OPNV in der folgenden Abbildung 7 dar-
gestellt werden:
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Offentlicher Verkehr (OV)

ov1

ov2

ov3

ov4

ov5

ove

Erhéhung des OPNV-Anteils am Binnenverkehr der Konstanzer Bevélkerung
(Modal Split) von 11% auf 17% (incl. CarSharing-Nutzung).

Sicherung einer flachendeckenden Erschlielung des gesamten Siedlungskar-
pers innerhalb eines Einzugsbereichs von 400m (Bus) um Haltestellen bzw.
600m (Bahn) um bestehende Haltepunkte.

Ausbau / Verdichtung des S-Bahn-Angebots in Kooperation mit anderen Ver-
kehrstragern.

Verbesserung des OPNV-Angebots (Taktverdichtung, Direktverbindungen, op-
timale VerknUpfung) insbesondere flr aufkommensstarke Bereiche der &ffentli-
chen Infrastruktur (z.B. Universitat, Schwimmbader) unter Einbeziehung der
Fahrverbindungen und Wasserwege.

Beschleunigung des OPNV durch geeignete MaRnahmen (z.B. Lichtsignal-
steuerung, separate Busspuren).

Konsequente Foérderung des barrierefreien Infrastrukturausbaus (z.B. Haltestel-
len, Witterungsschutz).

Abbildung 7: Verkehrsmittelbezogene Einzelziele fiir den Offentlichen Verkehr (Masterplan, Strategischer

Rahmen S.8)

Aus den Handlungsfeldern Umweltverbund - Offentlicher Verkehr ergeben sich weitere
Ziele, die direkt in den Nahverkehrsplan Gibernommen werden kdnnen, wie beispiels-
weise die Aussagen zu Vorrangschaltungen fiir den OPNV, Haltestellenausbauprogramm
oder dynamische Fahrgastanzeigen. Sie werden in folgender Abbildung dargestellt:
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Umweltverbund - Offentlicher Verkehr

HF3-1 Vorhandenes Stadtbussystem um die Anbindung wichtiger Ziele der 6f-
fentlichen Infrastruktur sowie neuer Siedlungspunkte raumlich erweitern
und zu nachfragestarken Zeiten (Wochenende, Morgen- / Abendspitze)
sichern / weiterentwickeln

HF3-2 Regionalen OPNV und grenziibergreifende Buslinien verstarken / aus-
bauen
= Partner: Kreis Konstanz, Stadt Kreuzlingen, VHB, DB

HF3-3 Busverkehr durch Einrichtung weiterer Busspuren beschleunigen und Ver-

kehrsflihrung des Stadtbusses optimieren

HF3-4 an allen wichtigen Haltestellen dynamische Fahrgastanzeigen anbringen

HF3-5 Vorrangschaltung fiir den OPNV im Zusammenhang mit der Einrichtung
von Busspuren erweitern (siehe auch Handlungsfeld Verkehrssteuerung)

HF3-6 Haltestellenausbauprogramm auflegen und sukzessive und systematisch
alle Haltestellen (Stadtbushaltestellen und Schienenhaltepunkte) barriere-
frei ausbauen und gemaf geltender Qualitdtsstandards ausstatten (z.B.
Witterungsschutz, ausreichende Warteflache, Umgebungspléne, Informa-
tionen zu Umsteigemdoglichkeiten = Mobilititsmanagement, ggf. Toiletten)
= Partner: SBB und DB-AG, Schwarz

HF3-7 JIndividualisiertes Marketing“ weiterfihren, Mobilitatsportal = Mobilitats-
management

Abbildung 8: Handlungsfelder fir den Offentlichen Verkehr (Masterplan, Strategischer Rahmen S.16)

Zusatzlich sieht der Masterplan die Integration einer Seilbahn ins stadtische Netz vor.

Die Vernetzung der Verkehrstrager ist ein wichtiges Anliegen des Masterplans zu dem
ebenfalls Handlungsfelder definiert werden.

Hervorzuheben sind hier:

= Einrichtung von Mobilpunkten: System von ,Mobil-Punkten“ an P+R-Anlagen mit
OPNV-Haltestellen, Fernbus- und Reisebusterminal, Fahrradvermiet- und CarSharing-
Stationen aufbauen und mit allen erforderlichen Infos versehen/bestiicken (Vertiefung
im Integrierten Verkehrskonzept des Masterplans, S. 19)

= Barrierefreier Ausbau von Umsteigehaltestellen mit kurzen Ubergangswegen. Dies
geht auch ein in die konkretere Planung innerhalb des NVP mit vorgesehener Erstel-
lung eines Haltestellenkatasters.

= Die Einrichtung von P+R- und B+R-Anlagen
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3.3.2.3 Bus-Angebotskonzept 2019 fur die Region Kreuzlingen /
Weinfelden

Der Bahnfahrplan auf Schweizer Seite wird 2019 gedndert. Um den gut aufeinander ab-
gestimmten Taktverkehr zu erhalten, wurde ein Gutachten!® erstellt, in dem der Busver-
kehr auf den ge&nderten Bahnfahrplan abgestimmt wurde. Hiervon sind auch Linien be-
troffen, die nach Konstanz fahren.

Im Zuge dessen wird vorgeschlagen:

= Die Linie 908 wird halbstindlich vom Barenplatz in Kreuzlingen zum Zahringerplatz in
Konstanz gefuhrt und hinsichtlich der Anschliisse am Barenplatz ausgerichtet. Die Li-
nienfiihrung im Bereich des Grenziibergangs Emmishofer Zoll ist dabei neu. Sie ver-
bessert die Betriebsstabilitdt und bindet das Blindenzentrum an Konstanz an. Die Be-
triebszeit wird auf 20.30 Uhr ausgedehnt (S. 70/71 des Entwurfs).

= Die Linie 903 wird halbstindlich bis zum Sea Life geflihrt mit einer Betriebszeit bis
20.30 Uhr.

Die Linien sind alle an den Barenplatz angebunden.

Abbildung 41: Linienfithrungen Regionallinien Raum Kreuzlingen

armalingen roord

=

TANZ

L KONS'
TKREUZLINGEN

== pestehende Linienfuhrung | o
a0 Anderung ggi-. IST Lok Mgt

Quelle Kartengrundlage: www.geo.admin.ch, Zugriff: 12.9.2014

Abbildung 9: Geplante Linienfiihrung der Kreuzlinger Regionalbuslinien (Angebotskonzept 2019 fiir die Re-
gion Kreuzlingen/Weinfelden)

10 Kanton Thurgau, Departement fiir Inneres und Volkswirtschaft Stadt Kreuzlingen; Bus-Ange-
botskonzept 2019 fir die Region Kreuzlingen/Weinfelden; Schlussbericht, 31. Marz 2015
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Abbildung 43: Linienfiihrungen Stadtbuslinien Kreuzlingen

= Bestehende Linienfiihrung
200 Anderung ggii-. IST

Quelle Kartengrundlage: www.geo.admin.ch, Zugriff: 27.2.2014

Abbildung 10: Geplante Linienfuihrung der Kreuzlinger Stadtbuslinien (Angebotskonzept 2019 fir die Region
Kreuzlingen/Weinfelden)

Die Planungen sollen als Vorgabe in den Nahverkehrsplan eingehen.

3.3.2.4 Verkehrskonzept Altstadtring

Das Gutachten Verkehrskonzept Altstadtring Konstanz!! ist begriindet in der Notwendig-
keit, die Verkehrsfuhrung auf dem Altstadtring neu zu ordnen, um die Belastungen durch
den Kfz-Verkehr zu reduzieren.

Hierflr wurden zwei Konzepte untersucht (S. 56):

=  Optimierter Bezugsfall“ bzw. ,0-Konzept®, d. h. der heutige Altstadtring mit Ma3nah-
men zur Verbesserung der Verkehrsqualitat im Ful3-, Rad- und Busverkehr und

»  C-Konzept* mit zusatzlicher Sperrung des Bahnhofplatzes fir den allgemeinen Kfz-
Verkehr, wobei die Durchfahrt durch Busse weiterhin vorgesehen ist. Die Bushalte-
stellen kdnnen so vor dem Bahnhof besser gebiindelt werden. Diese Variante wurde
im Gemeinderat am 20.11.2014 beschlossen.

Im Ergebnis wird festgestellt, dass insbesondere auf der Sudanbindung tber das Dobele
an Spitzentagen schnell die Kapazitatsgrenze erreicht wird, wahrend Laube, Konzilstral3e
und alte Rheinbrticke in Richtung Norden noch freie Kapazitaten haben. Insbesondere fir
grenziberschreitende Verkehre aus Richtung Emmishofer Zoll reichen die Kapazitaten
nicht aus.

11 R+T Verkehrsplanung; Verkehrskonzept Altstadtring Konstanz September 2014
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Zur Qualitat des Busverkehrs wird ausgefihrt, dass die Konzilstraf3e und der Bahnhof-
platz sowie die Bodanstral3e im zu Grunde gelegten Netzvorschlag die Hauptachse des
Stadtbusnetzes bilden, die Bedienung der Laube tritt dadurch etwas in den Hintergrund.
Das C-Konzept mit Sperrung des Bereichs vor dem Hauptbahnhof fiihrt zu einer wesentli-
chen Verbesserung des Busverkehrs im Bereich Bahnhofplatz durch vereinfachte Ver-
kehrsablaufe und mehr verfiuigbarer Flachen. Allerdings wird der Kfz-Verkehr in der Laube
zunehmen, was den Interessen eines schnellen Busverkehrs entgegenwirkt. Zur Forde-
rung des Busverkehrs kdnnen in der Laube durchgéngig Mischfahrstreifen Rad/Bus an-
gelegt werden. Dies wurde bereits versuchsweise umgesetzt. Auch am Bodanplatz in
Richtung Bahnhof erhielt der Bus Vorrang, indem die Kfz-Spur sich in die dann aufge-
|6ste Busspur einfadelt.

Am Sternenplatz sollen barrierefreie Umsteigemoglichkeiten zwischen den Haltestellenla-
gen hergestellt werden und die Busbevorzugung durch zuséatzliche Busspuren gestarkt
werden. AulRerdem ist eine Verbesserung der Ful3- und Radverkehrsfihrung auf der al-
ten Rheinbriicke vorgesehen.

Fur das Dobele-Areal ist auf Grundlage eines Wettbewerbs vorgesehen, zwei Hochbau-
abschnitte durch einen ,Ddbele-Boulevard® zu verbinden und zusatzlich eine Tiefgarage
vorzusehen. Auch hier wird eine Busspur mit einer Haltestelle eingerichtet, ebenfalls mit
Freigabe fur den Radverkehr.

3.3.2.5 Nahverkehrsplan des Landkreises Konstanz und Regional-
busverkehr

Der im Jahr 2011 beschlossene Nahverkehrsplan hat auf den Stadtverkehr Konstanz nur
geringflgigen Einfluss.

Der Nahverkehrsplan sieht vor, dass die Verbindung zur Innenstadt Konstanz tber einen
Anschluss an den Bahnverkehr und den stadtischen Busverkehr in Wollmatingen mdglich
ist.

Zur Innenstadt verkehren nahezu ausschlief3lich die Regionalbusse, die Uber die Fahre
aus Richtung Meersburg kommen (Linien 7373 aus Ravensburg und 7394 aus Fried-
richshafen). Die Ubrigen Regionalbusse enden in der Regel nérdlich des Rheins.

Zusatzlich verkehrt die Linie 7370 (Verkehrsverbund Hegau-Bodensee) nach Allensbach.

3.3.3 Schulentwicklungsplanung

Die Schulentwicklungsplanung sieht insbesondere die Einrichtung der Gemeinschafts-
schule auf dem Pestalozzi-Areal vor, als grofdite Gemeinschaftsschule in Baden-Wrttem-
berg. Somit ist hier ein umfangreiches Fahrgastaufkommen im Schiilerverkehr zu erwar-
ten. Das Gelande ist bisher unzureichend erschlossen. Daher ist durch eine entspre-
chende MaRnahme fiir eine ausreichende Andienung mit dem OPNV zu sorgen. Eine
MaRRnahme hierfur wird unter Kapitel 6.1.2 definiert.
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3.4 Schnittstellen zu tGberregionalen Verkehren und zu an-
deren Verkehrstragern

Der Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ legt eine Reihe von Vorgaben fur Verknupfun-
gen zwischen den Verkehrstragern fest (Strategischer Rahmen S. 18ff). Fiir den OPNV
relevant sind dabei folgende Punkte:

= Shuttlebuslinien zur Anbindung der P+R-Anlagen auf der Basis des Konzepts ,Ruhender Ver-
kehr einrichten

= Shuttlebusse zu P+R-Anlagen in die Schweiz verlangern

® System von ,Mobil-Punkten an P+R-Anlagen mit OPNV-Haltestellen, Fahrradvermiet- und Car-
Sharing-Stationen aufbauen und mit allen erforderlichen Infos versehen / bestiicken

® Umsteigehaltestellen barrierefrei und mit kurzen Ubergangswegen ausbauen
= Seehas-Haltepunkte mit Stadtbuslinien systematisch vernetzen und ausschildern

= An allen heutigen und zukinftigen Haltepunkten des Schienenverkehrs (Seehas / Agglo-S-Bahn)
und Fahranlegern B+R-Anlagen einrichten

® Fahrshuttles/Wasserbusse” auf dem Rhein und am Westufer des Obersees einrichten und zur
Vernetzung mit P+R-Anlagen nutzen (P+R-Platz "Am Seerhein", Bottighofen)

= Fahrradverleih- / -vermietangebot flachendeckend im Stadtgebiet aufbauen (z.B. als Ergdnzung
zum ,Fuhrpark” des OPNV)

= CarSharing-Stellplatze im 6ffentlichen StraRenraum ausweisen
= Alle Verknupfungspunkte systematisch ausweisen / beschildern

= Bedarfsgerechte Taxistdnde ausweisen, insb. an Verknipfungspunkten und 6ffentlichen Infra-
struktureinrichtungen

Abbildung 11: Auszug ,Vernetzung der Verkehrstrager® (Masterplan Mobilitdt Konstanz 2020+, Strategischer
Rahmen S.18/19)

Daraus leiten sich fir den Nahverkehrsplan die folgenden MaRnahmen ab:

Bahnhofe

Die Bahnhofe in Konstanz stellen das Verbindungsglied auch zum Fernverkehr dar. Die
Anbindung an die Rheinschiene findet Gber den IRE (zum Beispiel in Offenburg oder Ba-
den-Baden), die Anbindung in Richtung Stuttgart tber die Verknilpfung in Singen statt.
Weitere Verbindungen bestehen ab Radolfzell, zum Beispiel in Richtung Ulm/Munchen.

Daneben sind die Bahnhofe wichtige Standorte fiir die Einrichtung von P+R- und B+R-
Platzen. Hinsichtlich der Entlastung der Innenstadt vom MIV bietet sich eine Einrichtung
von P+R-Platzen im AuRenbereich der Stadt und im Umland an.

Busbahnhofe

Im beschlossenen ,,C-Konzept® fir den Altstadtring, das eine Sperrung des Bahnhofplat-
zes fur den allgemeinen Kfz-Verkehr vorsieht, kdnnen die Bushaltestellen im Bereich des
Bahnhofplatzes besser gebiindelt werden als heute. Dies erleichtert die Umsteigesitua-
tion zwischen den Bussen und verbessert auch die Orientierung fur Fahrgaste, die vom
Bahnhof kommend eine Buslinie nutzen mdchten.
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P+R-Platze

Der Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ sieht P+R-Platze am Bahnhof Wollmatingen
und am Briickenkopf Nord (Mobilpunkt Seerhein) vor.

In Konstanz bestehen dartber hinaus Freiflachen im Bereich des Bahnhaltepunktes Fr-
stenberg. Deren Nutzbarkeit als P+R-Flachen soll geprift werden.

Weitere P+R-Platze mit wichtiger Funktion fiir den Stadtverkehr in Konstanz bestehen in
Kreuzlingen, die im Falle einer entsprechenden Durchbindung der Zlige bis Konstanz
durch weitere Bahnhofe aul3erhalb Kreuzlingens erganzt werden sollen.

Zudem hat der P+R-Platz in Meersburg an der Fahre eine wichtige Bedeutung zur Entlas-
tung der Stadt Konstanz vom Pkw-Verkehr.

B+R-Platze

B+R-Standorte sind an allen Haltestellen mit einem guten OPNV-Angebot sinnvoll. An
gréReren Bahnhofen sind hierfir entsprechende Einrichtungen mit hoher Kapazitat vorzu-
sehen, an kleineren Haltestellen reichen Unterstande mit der Mdglichkeit zum gesicher-
ten Abstellen aus.

Im Masterplan Mobilitdt Konstanz 2020+ sind Mobilpunkte vorgesehen, die B+R-Platze
aufweisen sollen. Sie sind in Abbildung 12 dargestellit.

Der Hauptbahnhof weist bereits eine Radstation auf, die aulRer Abstelimdglichkeiten auch
Einrichtungen zum Verleih und zur Reparatur bietet.

B+R-Platze sollen als Mindestqualitat einen Wetterschutz und Méglichkeiten zum An-
schlielRen der Rader aufweisen.

Mobilpunkte

Der Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ sieht die Einrichtung von Mobilitdtspunkten dort
vor, wo mindestens vier Mobilitdtsangebote miteinander vernetzt sind.

Sie sind in drei Kategorien eingeteilt, die unterschiedliche Ausstattungsmerkmale aufwei-
sen (Abbildung 12):
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Fahrrad/ Fahrrad- Car- Fern-
Bahn Bus B+R P+R verleih  Sharing Fahre busse

Konstanz Bahnhof
Am Seerhein
Fahranleger Staad
Sternenplatz
Dobele
Wollmatingen Bf
Petershausen Bf
Universitat

HTWG

Birgerblro X X X X
'; Zahringer Platz X X X X
5 |Furstenberg Bf X X (X)* X
g Mainau X X X (X)
& [Wollmatingen Ortsmitte X X X X
Allmansdorf Ortsmitte X X X X

Abbildung 12: Kategorisierung der Mobilpunkte (Quelle: Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+, Integriertes
Verkehrskonzept, S. 19)

Der Mobilpunkt Am Seerhein (Brickenkopf Nord) weist besondere Merkmale auf, die ihn
zu einer zukinftig bedeutenden Drehscheibe fur den Verkehr charakterisieren:

= Zentrale Einrichtungen mit hohem Fahrgastaufkommen, vor allem das Veranstaltungs-
haus ,Bodenseeforum®

» Gewerbeansiedlung mit hohem Fahrgastaufkommen

Neue Bushaltestellen mit Bedienung durch die neue Ringlinie 4/13+13/4

Einrichtung von P+R und B+R-Anlagen sowie Ful3- und Radwegeachsen

Bahnanschluss in ca. 700-800m Entfernung
Katamaran

= Der Katamaran ermdglicht eine direkte Verbindung Konstanz — Friedrichshafen mit
Anschluss an den Fernverkehr auf der Schiene Richtung Ulm und Minchen.

= Die Qualitatskriterien sind unter Kapitel 4.4 beschrieben.
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4 Zielvorgaben

Auf Grundlage einer Reihe von Untersuchungen und Konzepten hat sich die Stadt Kon-
stanz bereits umfangreiche Ziele im Bereich des OPNV gesetzt, die im Zuge des Nahver-
kehrsplans weiter konkretisiert werden sollen. Im Folgenden werden die Ansatze fir den
OPNV in Verbindung mit einer integrierten Mobilitat sowie die Konsequenzen fir die wei-
tere Entwicklung des OPNV dargestellt. Im Anschluss werden die Standards fiir den
OPNV in den kommenden Jahren definiert, die sich teilweise aus den bestehenden Kon-
zepten, teilweise aus den Analysen des heutigen OPNV-Angebots, die im Kapitel 5 dar-
gestellt werden, ergeben.

4.1 Anforderungsprofil — Mindeststandards fiir den OPNV

Mit der Festlegung des Anforderungsprofils als Basis fir den Nahverkehrsplan und der

damit verbundenen Definition eines Zielzustandes fir den OPNV wird die Grundlage fir
die Entwicklung des OPNV und die einzuhaltende Mindestanforderungen gelegt. Dieser
Katalog stellt einen verbindlichen Rahmen fr die kiinftige Ausgestaltung des OPNV dar.

Dazu gehdren auch die Mal3Bnahmen, die sicherstellen, dass die im PBefG geforderte
vollstandige Barrierefreiheit flir sensorisch eingeschrankte und mobilitatseingeschrankte
Personen bis 2022 erreicht ist. Ausnahmen miissen benannt und begriindet werden.

Im Folgenden werden fiir die quantifizierbaren Merkmale des Anforderungsprofils Mess-
grol3en festgelegt, sowie Kriterien fir die qualitativen Merkmale benannt.

Teilweise kdnnen diese dem Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ entnommen werden,
der bereits wichtige Grundlagen fiir die Mindestanforderungen gelegt hat. Sie werden er-
génzt durch weitere qualitative und quantitative Kriterien.

Umweltpolitische Ziele der Stadt Konstanz:

» Die Verkehrsmittel des Nahverkehrs sollen bei Neubeschaffung Uber umweltvertragli-
che Antriebssysteme verfligen, die dem jeweiligen aktuellen Stand der Technik ent-
sprechen — unter Berlicksichtigung der Wirtschaftlichkeit.

= Die Infrastruktur des OPNYV ist flachensparend und umweltschonend einzurichten.

= Die Verkehrssicherheit und die Sicherheit im 6ffentlichen Raum sind zu gewébhrleis-
ten.
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4.2 Quantitative Standards

4.2.1 ErschlieBung: FuRBlaufige Einzugsbereiche der Halte-
punkte und Haltestellen

Zur Gewabhrleistung der ErschlieBung werden Richtwerte fUr Einzugsradien der Haltestel-
len definiert. Hierbei werden zunéchst keine topographischen Besonderheiten berick-
sichtigt, die ein schnelles Erreichen der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius verhin-
dern (zum Beispiel Steigungen, umwegige Fulwegfihrung, Querung von Bahnstrecken
oder Flusslaufen). Dies muss im Einzelfall beriicksichtigt werden.

Grundsatzlich gelten folgende Luftlinienentfernungen zur nachsten OPNV-Haltestelle:
= 400 m - Bushaltestellen Kernstadt und Stadtteile
= 600 m - Schienenhaltepunkte im Bestand

Die ErschlieBung von Fluchtlingsunterkiinften ist dem Bedarf entsprechend vorzuneh-
men. Zu prifen ist die bestehende ErschlielBung der geplanten Standorte und bei Bedarf
die Ausweitung des OPNV-Angebots.

4.2.2 Bedienungs- und Verbindungsstandards

Der Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ (Integriertes Verkehrskonzept, S.12) gibt vor:

Verbindung

® \Wohnquartiere mit der Innenstadt: radial, méglichst ohne Umsteigen
® Stadtquartiere untereinander: tangential ggfs. mit Umsteigen
= Sicherstellen der Erreichbarkeit der Einkaufs- und Versorgungsschwerpunkte

= sowie wichtiger Ziele/Einrichtungen im Alltags- und Freizeitverkehr

Bedienung

= RegelméRiges Fahrtenangebot ganztags / Vertaktung des Angebots
= Anschlusssicherung an den ausgewiesenen Umsteigepunkten auf Busse und Bahnen

= Erganzung durch Ruftaxi/Anrufsammeltaxi in Zeiten und RAumen schwacher Nachfrage bzw. im Falle
von ErschlieRungsliicken

Abbildung 13: Auszug angestrebte Standards (Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+, Integriertes Verkehrs-
konzept, S.12)

Dies wird konkretisiert in folgenden Mindestanforderungen:

4.2.2.1 Beforderungszeit

Folgende wichtige Ziele sollen innerhalb einer maximalen Befdrderungszeit von 40 min
von jeder Haltestelle aus im Stadtgebiet erreichbar sein.

= Hauptbahnhof

= Blrgerblro
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» Klinikum
= Universitat
» Autofdahre/Staad

Die Beftrderungszeit entspricht der Fahrzeit im Fahrzeug und den eventuell nétigen Um-
steigewartezeiten. Die konkreten heutigen Beférderungszeiten in der Stadt Konstanz sind
in den Abbildungen im Kapitel 5.1.3 dargestellt. Sie sollen — bezogen auf die einzelnen
Stadtteile — auch zukunftig eingehalten werden.

4.2.2.2 Direktfahrmdglichkeit — Umsteigehaufigkeit

Eine Direktfahrmoglichkeit soll fir moglichst viele Ziele im Stadtgebiet erhalten bleiben.
Sie gehdrt heute zu den groRen Vorteilen des Stadtischen Verkehrs in Konstanz trotz der
peripheren Lage des Stadtzentrums.

Umsteigevorgéange sollen die Ausnahme bleiben. Sie sind entsprechend dem heutigen
Zustand fir folgende Ziele von jeder Haltestelle aus im Kapitel 5.1.4 dargestellt, und zwar
beispielhaft fir Fahrten am Vormittag, also auBerhalb der Hauptverkehrszeit. Dieser Zu-
stand soll auch in Zukunft erhalten bleiben:

= Hauptbahnhof
= Birgerbiro
= Klinikum

= Universitat

Autofahre/Staad

Fur die Erreichbarkeit der Innenstadt (Hauptbahnhof) ergibt sich, dass in der Regel eine
Direktverbindung vorhanden ist. Ausnahmen bilden Haltestellen, die nur von einzelnen
Fahrten bedient werden oder AST-Haltestellen, die eine Zubringerfunktion zu den stadti-
schen Buslinien wahrnehmen.

Die Erreichbarkeit des Burgerbiros und damit auch vieler anderer Haltestellen im Innen-
stadtgebiet ist von noérdlich des Rheins ebenfalls in den gleichen Fallen gegeben, mit
Ausnahme der Schienenhaltepunkte, die naturgemaf nur tber einen Umstieg am Haupt-
bahnhof mit dem Burgerbtiro verbunden sind. Ein Umstieg ist in der Regel auch von den
Haltestellen im Stadtteil Paradies notwendig.

Zum Klinikum sind Direktfahrten ebenfalls weitestgehend gegeben, nur aus Petershau-
sen West sudlich der Bahnlinie und dem Industriegebiet ist grundsatzlich ein Umstieg n6-
tig. Dabei wird berticksichtigt, dass von der zentralen Haltestelle Zahringer Platz das Kili-
nikum ful3laufig erreicht werden kann.

Die Autofahre/Staad sowie die Universitat sind von allen Stadtteilen mit hdchstens einem
Umstieg zu erreichen.

Eine Ausnahme, also gegebenenfalls mehr zuldssige Umstiege stellt die Méglichkeit ei-
nes zukinftigen Systemwechsels dar, falls das Anschlusssystem einen erheblich héhe-
ren Komfort bietet (Beispiel Seilbahn, Wasserbus).
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4.2.2.3 Bedienungshaufigkeit und Betriebszeiten

Die Bedienungshéaufigkeit und die Betriebszeiten auf den Buslinien sollen mit der heute
bestehenden Qualitat erhalten bleiben. Die heutige Bedienungshaufigkeit auf den Linien
(Grundtaktung und Betriebszeiten, getrennt nach Bedienungstagen) ist im Anhang in ei-
ner Linienliste aufgefuhrt. Grundsatzlich ist die Bedienung dabei wahrend des Semester-
betriebs der Universitat hoher als in den Semesterferien.

Auf vielen Strecken werden die Takte der Linien durch Linientberlagerung verdichtet. So-
weit keine anderen Bindungen der jeweiligen Linien vorrangig sind, sollen auch hier Stre-
ckentakte erreicht werden und mdéglichst wenige zeitlich parallele Bedienungen stattfin-
den. Die Bedienungshaufigkeit auf den Strecken ist im Kapitel 5.1.5 in der beispielhaften
Abbildung 26 fur den Fahrplanstand 2015 ersichtlich. Dartiber hinaus sind neuere Pla-
nungen (zum Beispiel Ringlinie 4/13+13/4) umzusetzen wie im Kapitel 6 beschrieben.

4.2.3 Abstimmung von Anschlissen und Anschlusssicherung
an wichtigen Haltestellen

Die Anschlussabstimmung ist anhand der Fahrgaststréme an den wichtigen Umsteigehal-
testellen vorzunehmen. Vorrang haben Direktverbindungen zur Innenstadt. Dort wo An-
schliisse abzustimmen sind (zum Beispiel auf Schiene, Fahre oder auf andere Busse)
sind sie entsprechend der Bindungen der Linie und der betrieblichen Moglichkeiten zu
optimieren. Aufgrund der Taktungen sind sie in der Regel tagesdurchgéngig vorgegeben.

Die Anschlusssicherung ist mit Hilfe der geeigneten technischen Ausstattung (siehe Kapi-
tel 4.3.1) zu gewahrleisten. Hierzu gehort die Ausriistung zur Nutzung des Betriebsleit-
systems (ITCS).

Die Busse sollen bei Verspatungen der Zubringerlinien auf umsteigende Fahrgéaste war-
ten, soweit bei der jeweiligen Linie nicht andere, vorrangige Bindungen bestehen (zum
Beispiel Anschlisse an vorrangigen Umsteigepunkten).

Die Anschlisse sollen optimiert gestaltet sein, wobei bestimmte Gegebenheiten an den
einzelnen Haltestellen zu unterschiedlichen Umsteigezeiten fihren kdnnen:

= Berlcksichtigung von langeren Wegen (zum Beispiel an Bahnhofen mit Ebenenwech-
sel)

= Berlcksichtigung von mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten

Fur die meisten Linien gilt, dass eine gute Abstimmung der Anschliisse aufgrund der Tak-
tung der Linien gegeben ist. So verkehren die wichtigsten Linien im 15-Minuten-Takt, so-
dass keine langeren Umsteigezeiten entstehen.

Die Anschlisse an die Autofahre in Staad sind dadurch sichergestellt, dass die Linien 1
und 15 auf den 15 Minuten-Takt der Autofahre abgestimmt sind.

Spezielle Abstimmungen bestehen dariber hinaus am Bahnhof Wollmatingen auf den
Seehas mit den Buslinien 4/13 und 13/4 in Richtung Vororte, sowie mit der Linie 11 in
Richtung Universitat.
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Grundsatzlich ist zu beachten, dass aufgrund der Bindungen, denen die Linien unterwor-
fen sind (Anschlisse an anderen Bahnhofen, Umlaufoptimierung, schnelle Beférderungs-
zeiten) nicht Uberall alle Anschliisse gewahrleistet werden kénnen, hierzu missen Priori-
taten gesetzt werden.

Eine Abstimmung zwischen Buslinien am Zahringerplatz und Sternenplatz besteht auf-
grund der dichten Taktung in der Regel automatisch. Am Sternenplatz sind speziell die
Linien 1 und 6 aufeinander abgestimmt.

4.3 Qualitative Standards

Uber das Bedienungsangebot und die ErschlieRung hinaus wird die Attraktivitat des
OPNV von einer Reihe unterschiedlicher Kriterien bestimmt. Grundsétzlich liegen hier im
Fokus die Barrierefreiheit, die Umweltwirksamkeit, Verstandlichkeit und Komfort des
OPNV.

Auf der Schweizer Seite, deren Verkehre eng verbunden sind mit dem Konstanzer Stadt-
verkehr ist eine weitreichende Barrierefreiheit bereits umgesetzt oder in Planung. Fahr-
zeuge missen seit 01.01.2014 barrierefrei sein, fiir die Infrastruktur des OPNV ist ein
entsprechender Ausbau bis 01.01.2024 vorgesehen.

Im Nahverkehrsplan wird im Folgenden der Fokus auf die Ausstattung von Fahrzeugen
und Haltestellen gelegt. Die tbrigen Punkte werden aufgezeigt und im Zuge der Umset-
zung des Nahverkehrsplans préazisiert.

4.3.1 Fahrzeugausstattung

Grundsatzlich sind vom Betreiber der Linien auf den Strecken nur Fahrzeuge einzuset-
zen, die den aktuellen Klimaschutzbestimmungen entsprechen. Bei Neuanschaffung sind
entsprechend der technischen Weiterentwicklung und der Erfahrungen hierzu immer Al-
ternativen (zum Beispiel hinsichtlich des Antriebs) zu priifen.

Qualitatskriterium/

ualitat
Ausstattungsmerkmal Q

Alter = Hgchstalter der im Linienverkehr eingesetzten Busse:
12 Jahre (Ausnahme: Ersatzfahrzeuge 15 Jahre); Durch-
schnittsalter: maximal 6 Jahre

Niederflurige Fahrzeuge = Es missen ausschlie3lich niederflurige Fahrzeuge eingesetzt
werden; im vorderen Bereich dirfen sich auch unter den Sit-
zen keine Podeste befinden.

Kapazitat = Grundsatzlicher Einsatz von Gelenkbussen auf den Linien:

1, 2, 3, 4/13 (Grundtakt), 5, 9 A/B/C, 11, 12, 12/3, 13/4
(Grundtakt)
= Auf folgenden Linien kénnen auch Standardbusse eingesetzt
werden: 6, 14, 908, 15
= Diese Angaben sind MindestgefaRgrofien, die bei Bedarf auch
erweitert werden kdnnen.
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Qualitatskriterium/
Ausstattungsmerkmal

Qualitat

Einstiegshilfen

Mechanische Rampe an der Mittelttir, Kneeling; Diese Tir wird
als Haupteinstiegstir fir Mobilittseingeschrankte ausgewie-
sen.

Anzahl der Turen = Mindestens drei Turen
Ausgestaltung Sitzplatze = Sitzschale mit Flachpolster
Ausgestaltung Stehplatze = Haltestangen und Haltegriffe: fur alle KérpergréRen/Armlangen
der Fahrgaste, bei Innenschwingtiiren auch an Turblattern, bei
Auf3enschwingturen Handlauf
Sondernutzungsflachen = Klappsitze an Sondernutzungsflachen
®» Abstellmdglichkeit fur Kinderwagen, Rollstiihle
= Fir Rollstuhlfahrer ist im Bereich der Flache ein Anschlag ggf.
mit Klappsitz und Haltegriffen auf beiden Seiten anzubringen.
= Mdoglichst Einrichtung von Ablagemdglichkeiten, jedoch ohne
Verlust von Sitzplatzen
Innenraumgestaltung = Farblich kontrastreiche Gestaltung als Orientierungshilfe fur
Sehbehinderte
Ausreichende Beleuchtung = Der Tirbereich ist bei gedffneten Tiren zusétzlich auszuleuch-
ten (zum Beispiel Spots oder Trittstufenleuchten)
Ausreichende Beluftung ® ausreichende Beliiftungsmdglichkeit (Fahrgastraum und Fah-
rerplatz)
Heizung/Klimatisierung = Heizung und Klimaanlage
Larm-/Schadstoffemission = Neufahrzeuge:
= Zur Zulassung glltige Abgasnorm, mindestens aber EURO
VI
» Gesamter Fuhrpark verfugt Gber grine Umweltplakette
ITCS / RBL-Fahigkeit = Kompatibilitat der Fahrzeuge mit dem in Konstanz betriebenen
ITCS/RBL, dazu gehéren:
= Vertrieb; Auf grenziiberschreitenden Linien muss der jeweils
glltige Tarif in der Landeswéahrung verkauft werden kdnnen.
= Ampelbeeinflussung und Beeinflussung verkehrstechnischer
Anlagen (Schranken, Poller etc.)
Ausrustung mit Funk-, Sprech- | ® kompatibel mit dem vorhandenen ITCS
und Datenfunk = Bordmikrofon u.a. fiir Kundeninformationen bei Stérungen
Videokamera = Grundsatzlich in Fahrzeugen des Abend- und Nachtverkehrs
Informationen innen = |nformationsmonitore (ochne Werbung) mit dynamischer An-
zeige des Linienverlaufs (,Perlschnur®) in allen Bussen (aulRer
Linie 908)
= Stop-Anzeige
= Bandansage ndchste Haltestelle
= Bordmikrofon, u.a. fur Kundeninformation bei Stérungen, Mog-
lichkeit von Durchsagen durch die Zentrale direkt an die Fahr-
gaste im Bus
»

Netzplan
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Qualitatskriterium/

ualitat
Ausstattungsmerkmal Q
Haltewunschtasten = Erreichbarkeit einer Haltewunschtaste von jeder Sitzreihe aus
® Gute Erreichbarkeit fur Rollstuhlfahrer

Informationen aufRen Front und Seite rechts: Liniennummer und Fahrtzielanzeige

®» Heck und Seite links: nur Liniennummer

Design und Werbung = Erkennbarkeit der Busse als Konstanzer Linienverkehre, rote
Lackierung (5% Ausnahmen fir Sonderthemen)

® Keine Fremdwerbung im Innenraum (weder iber Monitore
noch durch andere Medien)

= AufRenwerbung: Siehe Vorgaben in der Anlage

Reinigung = |nnenreinigung:
= Mindestens 1x im Monat komplette Innenreinigung
= Tagliche Nassreinigung des Fuf3boden

= AufRenreinigung:

= Mindestens 1x pro Woche Komplettwésche, bei starker Ver-
schmutzung haufiger

Tabelle 3: Fahrzeugausstattung

4.3.2 Haltestellenausstattung

Der Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ (Integriertes Verkehrskonzept, S.12) gibt auch
zu Haltestellen bereits Mindestausstattungen vor:

Haltestellen

= Barrierefreie Gestaltung der Haltestellen und Verknupfungspunkte einschlie3lich ihrer
Zugangswege

= ausreichend groRe Warteflachen ohne Stérungen und Behinderungen (zum Beispiel
durch Radverkehr)

= sichere Querungsmadglichkeiten an allen Haltestellen, insbesondere an Hauptverkehrs-
und HaupterschlieBungsstral3en

» Ausstattung der Haltestellen standardméaRig mit Witterungsschutz

= Ausstattung mit dynamischen Anzeigen, Umgebungsplan etc. in Abhangigkeit von der
Bedeutung der Haltestelle

Fur den Nahverkehrsplan sollen die Haltestellen kategorisiert werden und die Haltestel-
lenausstattung abhangig von der Funktion der Haltestelle definiert werden.

Hierflr ist im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans ein Haltestellenkataster zu er-
stellen, in dem die Kategorisierung der Haltestellen vorgenommen und die Ausstattung
der einzelnen Haltestellen gepflegt werden.
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Es kdnnen folgende Haltestellenkategorien unterschieden werden:
= A = zentrale Haltestellen, Mobilitatspunkte, Umsteigehaltestellen
= B = Haltestellen mit mittlerem bis hohem Aufkommen

» C = Haltestellen mit niedrigerem Aufkommen

Hierflr ist die in der folgenden Tabelle beschriebene Ausstattung vorzusehen:

Haltestellenkategorien
Merkmale

A B C
Orientierung
Haltestellenschild X X X
Haltestellenname X X X
Unternehmenskennzeichen X X X
Liniennummern X X X
Fahrtziele der Linien X X X
Einheitliche Gestaltung X X X
Wegweisung (inshesondere bei niveaufreien Anlagen) X (x) -
Aufenthalt
Sichere Aufstellflache X X X
Sitzgelegenheiten X X (x)
Witterungsgeschutzter Fahrgastunterstand X X )
Abfallbehélter X X X
Toilette ) - -
Fahrgastinformation
Dynamische Fahrgastinformation X (x) -
Stadtplan evtl. Ausschnitt, Umgebungsplan X (x) x)
Aushangfahrplan mit Linienverlauf X X X
OPNV-Liniennetzplan, evtl. Ausschnitt X X (x)
Tarif- und Vertriebsinformationen X X (x)
Service und Barrierefreiheit
Querungsmaéglichkeiten und Zuwegung barrierefrei X X X
Taktile Leitstreifen X x)
Hinweis auf wichtige Ziele in der Unjgeb_ung / Tourismusinforma- ) ) i
tionen, Kultur- und Veranstaltungshinweise
Fahrradabstellanlage X (€3] -
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Haltestellenkategorien
Merkmale

A B C
Videokamera (zur Uberwachung des Betriebsablaufs) 69] ) -
Beleuchtung im gesamten Haltestellenbereich X X (x)

Tabelle 4:  Haltestellenausstattung

4.3.3 Fahrpersonal

Das Fahrpersonal soll Giber Grundwissen zum Liniennetz, Beférderungsbedingungen und
zu den Tarifen verfigen.

Eine ausreichende Fahrgastbetreuung soll insbesondere durch geeignete Schulungen
des Fahrpersonals sichergestellt werden, vor allem hinsichtlich

= kundenorientiertem Verhalten,

= Kundeninformation bei Stérungen,

= Hilfestellung bei mobilitatseingeschrankten Fahrgéasten,

= Ansage bei Ausfall der automatischen Haltestellenansage.

Das im Kundenkontakt eingesetzte Personal muss tber ausreichende Kenntnisse der
deutschen Sprache verfligen.

Tariftreue: Es soll ein Tarif gelten, der dem TV-N BW vergleichbar ist.

4.3.4 Fahrgastinformation und Vertrieb

Die Fahrgastinformation an den Haltestellen und in den Fahrzeugen ist in den entspre-
chenden Kapiteln beschrieben. Dariiber hinaus dienen folgende Merkmale der Informa-
tion der Fahrgaste, die in Konstanz verfuigbar sein sollen:

= |nternetauftritt (Fahrplan- Tarifinformationen, Liniennetz, Informationen zu aktuellen
Anderungen, Nutzungsbedingungen)

Fahrplan-App flir Smartphones
= Gedruckter, Ubersichtlicher Fahrplan

» Telefonische Auskunft

Servicestelle vor Ort

4.3.5 Zuverlassigkeit des OPNV

Die Zuverlassigkeit und Piinktlichkeit des OPNV ist fiir die Bindung von Fahrgéasten ele-
mentar. Sie ist daher seitens des Betreibers durch entsprechende Vorkehrungen (Ersatz-
fahrzeuge, Stérungsmanagement, Personal) sicherzustellen.
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Allerdings ist sie in groRem Malf3 auch abhangig von den Bedingungen im StralRenverkehr
und der Stauanfalligkeit auf Busstrecken. Dem soll durch entsprechende MalRnahmen
wie dem weiteren Ausbau von Busspuren, Bevorrechtigungen an Lichtsignalanlagen und
gegebenenfalls Restriktionen im MIV Rechnung getragen werden.

4.3.6 Barrierefreiheit

Im PBefG mit Stand 01.01.2013 wird in 88 festgehalten:,...Der Nahverkehrsplan hat die
Belange der in ihrer Mobilitat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu
bertcksichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Ja-
nuar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu erreichen”.

Das Erreichen dieser Barrierefreiheit erfordert eine Reihe von Voraussetzungen, die im

Zuge der Qualitatskriterien teilweise benannt wurden, aber im Folgenden noch einmal be-
schrieben werden.

Haltestellen

Haltestellen tragen durch ihr Erscheinungsbild und die Qualitat der Ausstattung zur Ge-
staltung des StralRenraumes und zur Attraktivitat des offentlichen Personennahverkehrs
(OPNV) bei. Sie sollten barrierefrei gestaltet sein, um mobilitatseingeschrankten Men-
schen die eigenstandige Nutzung des OPNV zu ermdglichen. Grundsatzlich sind fol-
gende Anforderungen der Barrierefreiheit zu beachten:

Erreichbarkeit:

= Der Zugang zur Haltestelle ist von mindestens einer Seite barrierefrei zu gewahrleis-
ten (Beachtung von Stufen, Absenkungen, Hindernissen).

= Sichere Querungsmoglichkeiten fiihren zu den Haltestellen.

Minimierung von Reststufe und Spaltbreite beim Ein- und Ausstieq:

» Reststufenhéhe und Spaltbreite zwischen Wartebereich und Fahrzeugboden sind
moglichst klein zu halten. Die Hohe des Wartebereichs ist korrespondierend zu den
eingesetzten Fahrzeugen zu gestalten.

Leitsystem:

» | eitstreifen fungieren als optisch-taktile Leit- und Orientierungssysteme fir Menschen
mit Sehbehinderung. Sie Gbermitteln durch spezielle Oberflachenstrukturen, Materia-
lien und Farbkontraste Informationen auf taktilem, akustischem und visuellen Weg.

Ausreichende Breite der Warteflache und des Wetterschutzes:

= Wenn moglich, ist gemalR EAO™? eine nutzbare Mindestbreite der Warteflache fiir
Fahrgaste von 2,50 m anzusetzen. Vor Einbauten und fahrzeuggebundenen Einstiegs-
hilfen sind Rangierflachen von mindestens 1,50 m x 1,50 m erforderlich. Bei Mischfla-
chen sind groRere Breiten anzustreben, um Behinderungen zwischen Ful3gangern und
Radfahrern zu minimieren.

12 Empfehlungen fur Anlagen des 6ffentlichen Personenverkehrs
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Wartehallen/Uberdachungen:

= Uberdachungen werden, wo dies moglich ist, auf separaten Warteflachen aufgestellt,
um Gehwegbereiche frei zu halten.

= Seiten- und Rickwande sind transparent und visuell kontrastreich gerahmt.

» Sitzgelegenheiten und Stell- und Rangierflachen fur Rollstuhl, Rollator oder Kinderwa-
gen sind, soweit baulich moglich, herzustellen.

Fahrgastinformation

Fahrgastinformationen sowie samtliche Bedieneinrichtungen einer Haltestelle sollten bar-
rierefrei erreichbar, lesbar und bedienbar sein. Soweit baulich machbar, sind folgende
Einrichtungen zu gewébhrleisten:

» stufenlose Erreichbarkeit von Fahrgastinformationsvitrinen und Bedieneinrichtungen
(Fahrkartenautomaten, Notrufsédulen etc.)

» \Wendeflache von mindestens 1,50 m x 1,50 m vor den einzelnen Elementen
= Anordnung von Bedienelementen in einer Hohe von ca. 0,85 m
= visuell kontrastreiche Gestaltung der Bedienelemente

Je nach Funktion einer Haltestelle bestehen fir eine barrierefreie Ausstattung der Fahr-
gastinformation dartber hinaus folgende Mdglichkeiten:

= Einrichtung akustischer Fahrgastinformationen

= |nstallation von Induktionsschleifen unter dem Bodenbelag, um die Lautsprecherdurch-
sagen auch horbehinderten Menschen zugéanglich zu machen.

= Bereitstellung von Informationen in haptischer Form
Fahrzeuge

Grundanforderungen an Fahrzeuge:

= Niederflurfahrzeuge fir einen maglichst niveaugleichen Ein- und Ausstieg mit fahr-
zeuggebundenen Einstiegshilfen (Kneeling, Rampe am der Mitteltir):

= Anzustreben sind Spaltbreiten und Stufenhéhen zwischen Bahnsteig und Fahr-
zeug von 5 cm, jedoch maximal von 10 cm.

= Fahrzeug-Rampen in ausreichender Lange fur einen moglichst geringen Nei-
gungswinkel, maximal 6%.

= Fahrzeugtiren mit einer hindernisfreien Durchgangsbreite von mindestens 90 cm fur
die von Rollstuhlfahrenden zu nutzende Tur, bei Doppeltiren mindestens 120 cm hin-
dernisfreie Breite. Im Turbereich befinden sich zu erreichende Festhaltemoglichkeiten.

= Kontrastreiche und taktil erfassbare Gestaltung des Einstiegsbereichs (Anforderungs-
taster, Tur6ffnung, Einstiegskante, Haltegriffe und -stangen).

= Mehrzweckflachen (Aufstell- und Bewegungsflache fir Rollstuhl-/ Rollatornutzer, Fahr-
gasten mit Kinderwagen, Fahrrad, Gepack). Mehrzweckflachen in Tlrnahe, erreichbar
Uber den barrierefreien Zugang, hindernisfreie Durchgangsbreite mindestens 90 cm
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= Sitzplatze fur mobilitdtseingeschrankte Personen in Tirnédhe als Vierergruppe
= Erreichbarkeit des Haltewunschtasters von den Rollstuhlistellflachen aus
» Festhaltemdglichkeiten in unterschiedlichen Ausfiihrungen und Griffhéhen

= Kontrastreiche Gestaltung im Fahrzeuginnern (Haltegriffe und -stangen, Anforderungs-
taster, Podeste, Sitzflachen)

= Barrierefreie akustische und visuelle Fahrgastinformation nach dem Zwei-Sinne-Prin-
zZip

Fahrgastinformation an und in Fahrzeugen

Die Informationen an und in den Fahrzeugen sind Teile der Gesamtinformationskette im

OPNV und sollten moglichst ltickenlos fir die Reisekette zur Verflgung gestellt werden.

Nach dem Zwei-Sinne-Prinzip sind diese visuell und akustisch anzubieten. Die wesentli-
chen Komponenten der Fahrgastinformation an und in Bussen sind der Tabelle 3 zu ent-
nehmen.

Fahrplangestaltung, Bedienungshaufigkeit, Taktdichte und Anschlussbeziehungen
an Verknupfungspunkten

= Regelverkehre mit durchgéngigem Einsatz barrierefreier Fahrzeuge
» Anschlussbeziehungen an Verknupfungspunkten moglichst an der gleichen Haltestelle

= An Haltestellen mit Verkntpfungsfunktion sollten bei der Fahrplangestaltung langere
Wegezeiten fur mobilitdtseingeschrankte Fahrgaste berlcksichtigt werden.

Flexible Verkehrsbedienung auf Abruf
= Einsatz geeigneter Fahrzeuge besonders fiir ltere und gehbehinderte Personen
= Einsatz geeigneter Fahrzeuge fur Personen, die im Rollstuhl sitzend beférdert werden

= Schulung des Fahrpersonals und des Personals der Vermittlungszentrale zum Um-
gang mit mobilitdtseingeschrankten Fahrgésten

Fahrgastinformation und Service

Neben den oben ausgefiihrten Anforderungen an die Fahrgastinformation an Haltestellen
und im Zusammenhang mit den Fahrzeugen lassen sich weitere allgemeine Anforderun-
gen und Ziele definieren:

= Bereitstellung aktueller und detaillierter Informationen tiber alle barrierefreien OPNV-
Angebote und dartiberhinausgehende Anschlussverbindungen zur individuellen Pla-
nung

= Mobilitatsberatung tGber barrierefreie Angebote in einer Mobilitatszentrale, telefonisch
sowie uber Internet

» Barrierefreie Informationen tber das Internet fur blinde und sehbehinderte Menschen

= | eicht verstandliche Informationen fir Menschen mit Lernbehinderungen und kogniti-
ven Einschrankungen

= Regelmalige Schulung
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= der Fahrzeugfihrer zum Umgang mit mobilitdtseingeschrankten Fahrgasten
und

= des Servicepersonals besonders zur Mobilitatsberatung.

4.4 Qualitatskriterien fir den Betrieb des Katamarans
Friedrichshafen — Konstanz

Die Katamaran KG wurde mit der Erbringung der Leistung eines Fahrbetriebs zwischen
Konstanz und Friedrichshafen betraut. Hierflr werden drei Katamarane eingesetzt.

Das Angebot ist wie folgt definiert:
= Fahrten im Stundentakt

= Betriebszeit: Grundsétzlich ist ein Zustieg zwischen 06.00 Uhr und 19.00 Uhr vorgese-
hen, bei

= Einschrankung des Betriebszeitraums am Wochenende und

» Unterscheidungen im Angebot zwischen Sommer und Winter.

Fahrzeit zwischen 46 und 50 Minuten

ErmaRigte Fahrpreise fir Kinder, Schiler, Auszubildende und Studenten

Beforderung Schwerbehinderter unentgeltlich
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5 Schwachstellenanalyse

5.1 Schwachstellen im Angebotsumfang (quantitativ)

Die Analyse dient dazu, das heutige Niveau des OPNV-Angebots zu bestimmen und das
zuklnftige Angebotsniveau festzulegen, das sich in den Mindeststandards widerspiegelt.
Hierbei kbnnen Schwachstellen identifiziert werden, die nicht dem Mindestqualitatsniveau
in der Stadt Konstanz entsprechen. Teilweise wurden Mindeststandards aus bestehen-
den Untersuchungen tbernommen (zum Beispiel die Haltestelleneinzugsbereiche aus
dem Masterplan Mobilitat) und die Schwachstellenanalyse auf dieser Grundlage durchge-
fuhrt.

Ziel ist die Ausweisung von Schwachstellen im OPNV-Angebot als Grundlage fiir die De-
finition von MalRnahmenvorschlagen zur Behebung dieser Mangel.

Nicht jede festgestellte Schwachstelle muss zu MaRnahmen fiihren. So kénnen Anforde-
rungen an Schnelligkeit einer FeinerschlielBung entgegenstehen oder die Forderung nach
schnellen OPNV-Angeboten die Umsteigehaufigkeit erhéhen, da Zubringerverbindungen
notig werden. Je nach Nutzung des Siedlungsbereiches muss die Notwendigkeit einer
Bedienung unter Beachtung der Wirtschaftlichkeit und der Auswirkungen flr die anderen
Fahrgaste abgewogen werden. Um den OPNV mit vertretbarem finanziellen Aufwand ge-
stalten zu kénnen, muss daher abgestimmt werden, welche Mangel beseitigt werden kon-
nen.

Grundsatzlich wurde fiir alle Mindestanforderungen eine Untersuchung im Netzmodell
durchgefuhrt. Bei Mangeln folgte eine Einzelfallprifung, ob die Einhaltung des Anforde-
rungsprofils mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand mdéglich ist. Angebote, die Uber die
Mindestanforderungen hinausgehen, bleiben von der Analyse und Mal3nahmendefinition
unberdhrt.

5.1.1 Erschlielung — Einzugsbereich der Haltestellen

Auf der Grundlage der Vorgaben im Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ wurden, wie im
Kapitel 4.1 dargestellt, die folgenden Einzugsradien zu Grunde gelegt, um die ausrei-
chende ErschlieBung der Siedlungsrdume zu gewahrleisten:

= Bus: 400 m
=» Bahn: 600 m

Die Untersuchung der fu3laufigen Haltestelleneinzugsbereiche wurde entsprechend der
Vorgaben im Anforderungsprofil anhand der Luftlinienradien um die Haltestellen im Netz-
modell durchgefuhrt.

Siedlungsgebiete, Industrie- oder Gewerbegebiete, die nicht ausreichend erschlossen
sind, wurden anhand feinerer Informationen hinsichtlich ihrer Gro3e, Nutzung, Einwoh-
nerzahl, ErschlieBung und Befahrbarkeit genauer gepruft und im Arbeitskreis abge-
stimmt.
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Abbildung 14: Einzugsbereiche und ErschlieRungsliicke im nordlichen Bereich des Stadtgebiets Konstanz

In den Ortsteilen Dingelsdorf, Dettingen, Litzelstetten ist nur die Hauptstrafl3e sinnvoll mit
dem Linienverkehr befahrbar. Umwegfahrten wiirden, soweit sie hinsichtlich der Befahr-
barkeit der Straen mdglich sind, eine unzumutbare Verlangerung der Fahrzeiten fur die
Fahrgaste bedeuten.

Derzeit wird eine neue Ringlinie 4/13+13/4 in Abanderung der Linien 4/13 umgesetzt
(siehe Kapitel 6.1.1.2). Dadurch verdichtet sich die Bedienung in den Stadtteilen. Gege-
benenfalls sollte fir die nicht erschlossenen Bereiche zwischen Dingelsdorf und Litzel-
stetten eine AST-Bedienung geprift werden, wie es im Masterplan vorgesehen ist, die je-
doch nur als Zubringer zur Ringlinie dienen sollte.
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Abbildung 15: Einzugsbereiche und ErschlieRungslicke im stdlichen Bereich des Stadtgebiets Konstanz

Im stdlichen Bereich treten keine ErschlieBungsliicken auf.

5.1.2 ErschlieBung neuer Wohngebiete

Daruber hinaus wurde die ErschlieBung neuer Wohngebiete entsprechend dem ,Hand-
lungsprogramm Wohnen* geprift (siehe auch Kapitel 3.3.1.1).Dabei wurde der Bedarf fir
notwendige MalRnahmen im Zuge der Laufzeit des Nahverkehrsplans ermittelt sowie de-
ren zeitlicher Rahmen fir die Umsetzung. Fir die meisten geplanten Gebiete wurde die
ErschlieBung bereits im Rahmen des Handlungsprogramms Wohnen bewertet.

5.1.3 Erreichbarkeit wichtiger Ziele - Beforderungszeiten

Zu den Zentren und wichtigen OPNV-relevanten Zielen im Stadtgebiet wurden die Befor-
derungszeiten mit dem OPNV entsprechend der Vorgaben im Anforderungsprofil unter-
sucht. Die Beférderungszeiten entsprechen den Fahrzeiten und den eventuell nétigen
Umsteigewartezeiten. Dargestellt ist fir jede Haltestelle die notwendige Befdrderungszeit
zum ausgewiesenen Ziel.
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Fur die Ziele wurden eine oder mehrere Haltestellen ausgewahlt, an denen das Ziel als
erreicht betrachtet werden kann. Die Auswertungen wurden fir den Fahrplan an einem
Werktag vormittags erarbeitet (siehe Abbildung 16 bis Abbildung 20). Die Abbildungen
stehen im Anhang auch grof3formatiger zur Verfigung.

Es zeigt sich, dass alle wichtigen Ziele in der Regel innerhalb von 30 Minuten erreichbar
sind, nur wenige Haltestellen in groRerer Entfernung weisen Zeiten bis 35 Minuten, in
Einzelfallen bis 40 Minuten auf. Damit kann dem Stadtverkehr Konstanz eine gute Beftr-
derungszeit bestatigt werden, zumal das peripher gelegene Stadtzentrum dies er-
schwert. Im Wesentlichen sollen diese Zeitgrenzen so erhalten bleiben. Die Einhaltung
dieser auf Fahrplanzeiten beruhenden Auswertungen soll durch Ma3nahmen zur Busbe-
schleunigung unterstitzt werden.
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Abbildung 16: Beférderungszeit zum Hauptbahnhof
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Abbildung 17: Beférderungszeit zum Biirgerbiiro (Haltestellen Birgerbiiro und Stefansschule)
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Abbildung 18: Beférderungszeit zum Klinikum
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Abbildung 20: Beférderungszeit zur Universitéat / Egg, Universitéat
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5.1.4 Erreichbarkeit wichtiger Ziele - Umsteigenotwendigkeit

Wie die Beforderungszeiten zwischen den stadtischen Haltestellen und den OPNV-Zielen
wurde auch die Umsteigenotwendigkeit geprift. Die direkte, umsteigefreie Erreichbarkeit
der Innenstadt von den meisten Wohngebieten aus ist ein besonderes Qualitatsmerkmal
des OPNV in Konstanz, welches durch die periphere Lage des Zentrums und die Anbin-
dung Uber die Bricken mit beschrankter Kapazitat erschwert wird. Dennoch soll es im
Sinne der verkehrspolitischen Ziele der Stadt Konstanz erhalten bleiben. Die folgenden
Abbildungen zeigen die Anzahl der erforderlichen Umsteigevorgange, um die Zielhalte-
stellen zu erreichen. Die Abbildungen stehen im Anhang auch groRRformatiger zur Verfi-

gung.
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Abbildung 21: Umsteigehaufigkeit zum Hauptbahnhof
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Abbildung 22: Umsteigehaufigkeit zum Biirgerbiro (Haltestellen Birgerbiiro und Stefansschule)
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Abbildung 25: Umsteigehaufigkeit zur Universitat / Egg, Universitat

© PTV Transport Consult GmbH Feb/16 Seite 57/99



Nahverkehrsplan Stadt Konstanz Schwachstellenanalyse

5.1.5 Fahrtenhaufigkeit

Die Fahrtenh&ufigkeiten in den unterschiedlichen Stundengruppen am Werktag und am
Wochenende dienen im Nahverkehrsplan als Vorgabe fur das zukiinftige Angebot. Dies
wird im Anforderungsprofil im Nahverkehrsplan entsprechend definiert (Kapitel 4.1). Hier-
durch werden Taktung und Betriebszeiten der Linien definiert und durch eine entspre-
chende Linienliste erganzt (siehe Anhang).

© _Digitalisierte GrundriRdaten
der amtlichen Flurkarten des
Tiefbau- und Vermessungsamtes
der Stadt Konstanz®, Stand
10.04.2015
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Abbildung 26: Beispielhafte Darstellung der Fahrtenh&ufigkeit an einem Schultag zwischen 07:00 und 08:00
Uhr, Stand Fahrplan 2015

5.2 Erhebung der Haltestellen — Barrierefreiheit

Zur Vorbereitung der Umsetzung der geforderten Haltestellenausstattung, die in Kapitel
Tabelle 4 definiert ist, sind zwei Untersuchungen notwendig:

= Erstellen eines Haltestellenkatasters mit den Ausstattungsmerkmalen der bestehen-
den Haltestellen. Hierfir wurden die Haltestellen im September 2015 vor Ort erhoben
und hinsichtlich ihrer Ausstattung katalogisiert.
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= Einteilung der Haltestellen in Haltestellenkategorien, die die Funktion der Haltestelle
definieren und die dafiir notwendige barrierefreie Ausstattung vorgeben.

Der Aufbau des Haltestellenkatasters sowie die Einteilung der Haltestellen in unter-
schiedliche Kategorien geschehen im Nachgang zum Beschluss des Nahverkehrsplans.
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6 MaRnahmen im OPNV

6.1 MalRnahmen

6.1.1 Planungen der Stadt Konstanz

Die bereits beschlossenen MalRhahmen der Stadt Konstanz werden hier zur Umsetzung
in den Nahverkehrsplan aufgenommen. Die Beschlusse beinhalten die im Folgenden be-
schriebenen MaRhahmen. Grundsatzlich stehen die Malinahmen unter dem Vorbehalt
der Finanzierung.

6.1.1.1 MalRnahmen aus dem Agglomerationsprogramm

Machbarkeits- und Zweckmagigkeitsstudie Agglo-S-Bahn

Die Doppelstadt Konstanz/Kreuzlingen besitzt fir den Landkreis Konstanz und den Kan-
ton Thurgau eine besondere Bedeutung als Oberzentrum respektive als kantonales Zent-
rum. Sie hat zentrale Bedeutung im Bereich Wissenschaft (Universitats- bzw. Hochschul-
standort), Bildung, Kultur, Verwaltung, Wirtschaft und Handel. Diese vielfaltigen Verflech-
tungen fuhren zu unterschiedlichen Verkehrsbedirfnissen auf regionaler und Uberregio-
naler Ebene. Aufgrund dieser Funktionen ergeben sich Mobilitdtsbedirfnisse, die weit in
die Kantone Thurgau, St. Gallen und Zirich sowie die Region Hochrhein-Bodensee und
daruber hinaus hinausstrahlen.

Kreuzlingen und Konstanz sind die Kernstadte der Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz.
Die Anbindung der Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz an die Agglomeration Zrich
und den Flughafen Zurich sind weitere wichtige Funktionen der heutigen und zukinftigen
Uberregionalen VerkehrserschlielBung.

Berufspendler und Einkaufstouristen verursachen wachsende Verkehrsstréome, welche
grofltenteils durch den motorisierten Individualverkehr (MIV) gedeckt werden. In der
Folge kommt es zu Stauungen am Nadelohr der Zollibergange. In den Zentren besteht
eine sehr hohe Verkehrsbelastung. Die Kernstadte sind unzureichend durch 6ffentliche
Verkehrsmittel, (OV) mit der Peripherie verbunden und der Anteil OV im Binnenverkehr
der Bevolkerung liegt dementsprechend weiterhin deutlich unter den formulierten Zielen.
In Konstanz liegt der Anteil OV mit 11% (Erhebung 2007), in der Schweiz mit 12% unter
dem gesetzten Ziel von 17%.

Im o6ffentlichen Verkehrssystem der Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz stellt sich des-
halb die Frage, ob durch eine neu grenziiberschreitend organisierte S-Bahn Kon-
stanz/Kreuzlingen im 15 Minuten-Takt die VerkehrserschlieBungen im Schienenverkehr
beidseitig der Grenze substantiell verbessert werden kénnte. Daher wurde im Rahmen
des Agglomerationsprogramms Kreuzlingen-Konstanz, Abgabe Ende 2011 (AP2), als A-
MalRnahme die Erarbeitung einer "Machbarkeits- und ZweckmaRigkeitsstudie Agglo-S-
Bahn" definiert.
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Angebot SPNV ,,Seehas*“

Das SPNV-Angebot des ,Seehas” bedient die Strecke Konstanz - Petershausen - Firs-
tenberg - Wollmatingen - Reichenau - Allensbach - Radolfzell - Singen -
Muhlhausen-Ehingen - Engen (mit Zwischenhalten) taglich im 30-Minutentakt und bildet
dadurch ein wichtiges Ruckgrat fir die Verbindung zwischen den Stadtteilen und dem
Umland.

Im Zusammenhang mit der im Agglomerationsprogramm vorgesehenen Agglo-S-Bahn
sind hinsichtlich des vorhandenen Schienenangebots folgende Ergénzungen vorzusehen:

= |m Verdichtungsraum (bis Singen) soll ein Streckentakt durch das Angebot des ,See-
has“ und der Agglo-S-Bahn von 15 Minuten umgesetzt werden.

= Damit ergibt sich eine verbesserte Anbindung von Wollmatingen und Petershausen.

Ausbau Stadtbus-Angebot

Das Agglomerationsprogramm sieht folgende Punkte fir den stadtischen Verkehr zwi-
schen Konstanz und Kreuzlingen vor:

= Anpassung des OV-Netzes an Nachfrageentwicklung und an Anderungen beim
Regionalbus-Angebot

= Unterstitzung der siedlungsplanerischen Malihahmen
» Verbesserung des grenziiberschreitenden Bus-Angebotes

= Neue Fuhrung der Linie 903 und Takt-Verdichtung zu 15-Minuten-Takt,
Ribi/Brunegg — Béarenplatz — Bahnhof Kreuzlingen-Hafen — Seestrasse (statt
wie heute Barenplatz — Emmishoferzoll)

= Linie 904: Neue grenziberschreitende Linie Barenplatz — Emmishoferzoll —
Paradies/Laube im 30-Minuten-Takt

= Umbau Grenziibergang Seestral3e Kreuzlingen - HafenstraRe Konstanz

= Besserer Anschluss der zukilinftigen Schnellzug- und S-Bahnhaltestelle Kreuz-
lingen-Hafen an das Busnetz

= Bessere ErschlieRung des Erholungs- und Freizeitschwerpunktes Klein-Vene-
dig sowie weiterer Freizeitanlagen

Ausbau Regionalbus-Angebot
Fir den Regionalbusverkehr sieht das Agglomerationsprogramm vor:

= Linie 371: Verlangerung des Anrufsammeltaxis Allensbach — Dettingen nach
Langenrain, sie ist zwischenzeitlich erfolgt, evtl. spater Ersatz durch Linienbus

= Linie 372, Reichenau — Wollmatingen: Taktverdichtung zu 30-Minuten-Takt mit
Anschluss an Stadtbus-Linien in Wollmatingen

= Realisierung des 15-Minuten-Taktes zwischen Kreuzlingen und Konstanz

Dies widerspricht jedoch den Zielsetzungen des Nahverkehrsplanes des Landkreises
Konstanz und ist daher gesondert abzustimmen.
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Ausbau und Attraktivitatssteigerung OV

MafRnahmen flr eine steigende Attraktivitat des OV sieht das Agglomerationsprogramm
in folgenden Punkten vor:

= Ausbau Bahnhof Konstanz
= Ausbau und Erganzung der Infrastruktur
= Barrierefreier Ausbau

= Ausbau Bahn-Haltestelle Petershausen

= Barrierefreier Umbau und Modernisierung der Infrastruktur und der Bahnsteig-
Mdoblierung (Bahnhof Petershausen)

= Neubau Ful3- und Radwegbriicke (Bahnhof Petershausen)
= Aufwertung und Neuordnung Umfeld (Bahnhof Petershausen)
= Umbau Grenziibergang Seestrasse Kreuzlingen / Hafenstrasse Konstanz

» Verbesserung des grenziberschreitenden Verkehrs flr Busse, Ful3géanger und
Radfahrer

= Umbau des Grenziibergangs Seestral3e Kreuzlingen / Hafenstrasse Konstanz
fur Bus (Linie 903) und Langsamverkehr u.a. mit dem Abbau des ehemaligen
Zollkontrollhduschens und dem Einbau versenkbarer Poller zur Vermeidung
von MIV-Fahrten

Darlber hinaus sieht das Agglomerationsprogramm folgende Mal3hahmen zur Busbe-
schleunigung vor (siehe auch Kapitel 6.4 zu Mal3nahmen der Infrastruktur):

Busspuren

Sie dienen zur Gewahrleistung eines zuverlassigen Busbetriebes (Fahrplanstabilitét)
durch Vermeidung von Verlustzeiten infolge MIV-Rickstaus und einer Verkehrsdosie-
rung. Folgende Busspuren bestehen derzeit:

= | aube Richtung Suden zwischen Parkhaus Altstadt und Tagermoosstralie

» Bodanstraf3e Richtung Osten zwischen Schnetztor und Bodanplatz

= Theodor-Heuss-StralRe Richtung Suden zwischen Zahringer- und Sternenplatz
= \Wollmatingerstraf3e Richtung Osten zwischen Taborweg und Zahringerplatz

= \Wollmatingerstrafl3e Richtung Westen zwischen Schillerstral3e und Riesenbergweg

Busbevorzugung an Verkehrsknoten

= Gewadbhrleistung eines zuverlassigen Busbetriebes (Fahrplanstabilitat) durch Vermei-
dung von Verlustzeiten an Knoten

= Busbevorzugung und Verkehrsdosierung zur Gewahrleistung eines zuverlassigen
Busbetriebs

= An folgenden Verkehrskreiseln ist eine Busbevorzugung mit entsprechender Lichtsig-
nalsteuerung zu realisieren:
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1. Verkehrskreisel Débeli (in Kombination mit Verkehrsdosierung auf der Grenz-
bachstral3e), Kreuzlingen

Verkehrskreisel Barenplatz, Kreuzlingen
Verkehrskreisel LOwenplatz, Kreuzlingen
Verkehrskreisel Rebstockplatz, Kreuzlingen
Verkehrskreisel Kolosseumplatz, Kreuzlingen

Verkehrskreisel Sonnenplatz, Kreuzlingen

N o o > W DN

Verkehrskreisel Barenplatz, Bottighofen

Fahrgast-Informationssystem (Qualitative Mal3hahmen)

Um den grenziberschreitenden Verkehr attraktiv zu gestalten, sieht das Agglomerations-
programm eine Abstimmung der Fahrgastinformation vor:

» Einflhrung eines grenziberschreitenden Fahrgast-Informationssystems an den wich-
tigsten OV-Haltestellen zur Steigerung der Attraktivitat des OV

= Einflhrung eines auf beiden Seiten der Grenze kompatiblen Fahrgast-Informations-
systems an den wichtigsten OV-Haltestellen und/oder tiber Smartphones

» Standorte Stadt Konstanz: Hauptbahnhof, Sternenplatz, Bahnhof Wollmatingen, Fahre
Staad, Wallhausen Hafen, Schottenplatz, Birgerbiro, Schnetztor, Bodanplatz, Zahrin-
gerplatz

= Standorte Stadt Kreuzlingen: Stadtbahnhof, Bérenplatz

6.1.1.2 Ringlinie 4/13+13/4

Statt der bisherigen Linien 4 und 13 wird eine gegenlaufige Ringlinie eingerichtet mit dem
Verlauf Konstanz Hbf. - Brickenkopf Nord - Wollmatingen - Dettingen - Wallhausen - Din-
gelsdorf - Litzelstetten - Allmannsdorf - Konstanz Hbf. in der Hauptverkehrszeit im 15-Mi-
nuten-Takt, ansonsten im 30-Minuten-Takt.

Hierdurch wird auch ein Lickenschluss im 15-Minuten-Takt morgens und eine Verlange-
rung des Abendverkehrs im 30- Minuten-Takt realisiert.

Dabei ist eine Verlegung des Streckenastes der Linie 13 von der Achse Wollmatinger- /
Furstenbergstralde in das Industriegebiet vorgesehen. Durch diese geanderte Linienfih-
rung kann die Verkniipfung der Vororte mit dem Seehas am Bahnhaltepunkt Wollmatin-
gen realisiert werden und die Vororte und Wollmatingen werden direkt an das neue Ver-
anstaltungshaus am Seerhein, sowie an die Reichenaustral3e angebunden.

6.1.1.3 Erreichbarkeit Universitat von der Autofédhre/Staad aus (Linie
11)

Die Universitat ist von der Autofahre/Staad her mit dem OPNV nur mit Umstieg erreich-
bar. Um eine gute Erreichbarkeit der Universitat aus dem Raum Meersburg zu erreichen,
hat der Busausschuss der Stadtwerke vom 11.05.2015 empfohlen, die Linie 11 zu verlan-
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gern und damit eine umsteigefreie Verbindung zwischen Fahre und Universitat zu schaf-
fen. Die Linie 11 verbindet Wollmatingen mit der Universitét in der Regel im 30-Minuten-
Takt und soll von der Universitét aus bis an die Fahre verlangert werden.

Die LOsung bendtigt mit einer Fahrzeit von 21 Minuten ein weiteres Fahrzeug.

= Die Umsetzung der Mafl3nahme ist abhangig von der Finanzierbarkeit und der
politischen Entscheidung dartber.

6.1.1.4 MalRnahmen aus dem Masterplan Mobilitat Stadt Konstanz
2020+

Einrichtung von Mobilpunkten (Erlauterung hierzu siehe Kapitel 3.4)

Verkehrskonzept Altstadtring (Erlauterung hierzu siehe Kapitel 3.3.2.4)

Inzwischen beschlossene MalRnahmen (Erschlie3ung in Petershausen West, Ringlinie
4/13+13/4) (Erlauterung hierzu siehe Kapitel 6.1.1)

= MalRnahmen aus Kreuzlingen und Thurgau

6.1.2 Weitere Planungen mit Priorisierung

Hierzu gehdren folgende, auf Basis der ermittelten Starken und Schwéchen des OPNV-
Angebots zu definierende Mal3nahmen.

ErschlieBungen fur Flachen aus dem Handlungsprogramm Wohnen

Wie in Kapitel 3.3.1.1 erlautert, werden die Priorisierungen von Wohnbauflachen durch
die jeweiligen Akteure entsprechend des aktuellen Planungsstandes fortlaufend aktuali-
siert. Daher ist hier immer konkret der Einzelfall zu prifen und daraus Rickschlusse Uber
maogliche Anpassungen und Verbesserungen im OPNV zu ziehen.

Optimierung der OPNV-Anbindung der Gemeinschaftsschule und Quartier Bahnhof
Petershausen

Bei der Gemeinschaftsschule handelt es sich um eine weiterfiihrende Schule ab dem 5.
bis zum 10. bzw. 13. Schuljahr. Da es sich um die einzige Schule mit dieser Schulform in
der Stadt Konstanz handelt, geht der Einzugsbereich weit Gber den Stadtteil hinaus. Auf-
grund des zum Teil weiten Schulweges der Kinder ist davon auszugehen, dass neben
der Anreise zu FuR oder per Rad der OPNV eine entscheidende Rolle fur die Bewalti-
gung des Schulweges spielt. Um die Anbindung der Schule zu verbessern, ist die Fih-
rung einer Buslinie Uber die SteinstralRe mit Haltestelle in Schulnéhe vorgesehen. Welche
Linie dies letztlich sein kann und wie der Verlauf der genauen Linienflihrung aussieht,
wird im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans entschieden. Ein derzeit in Bearbei-
tung befindliches Verkehrsgutachten fiir das Quartier im Umfeld der neuen Gemein-
schaftsschule beinhaltet auch die Prufung der Fiihrung dieser Linie und deren Auswir-
kung auf den Gesamtverkehr sowie die Parkierungssituation im Gebiet. Die Ergebnisse
der Verkehrsuntersuchung sind bei der Umsetzung zu bertcksichtigen.
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Die geplante Linienfihrung zur Anbindung der Schule kommt gleichzeitig auch der Wohn-
bevdlkerung im Quartier Bahnhof Petershausen zugute.

= kurzfristige MaRnahme

Brickenkopf Nord / Bodenseeforum (Veranstaltungshaus)

Zur ErschlieRBung des Veranstaltungshauses ,Bodenseeforum® wurde eine Verkehrsun-
tersuchung durchgefiihrt'®. Auf der Basis dieser Untersuchung lasst sich zur Erschlie-
Rung mit dem OPNV Folgendes darstellen:

= Anbindung Uber den ,Seehas” im SPNV (ber die Bahnhotfe Petershausen und Firs-
tenberg (in 600-700 m Entfernung), jedoch schlechter Zugang zum Fernverkehr, da
der IRE hier nicht halt.

= Busverkehr: Zukinftig wird die Ringlinie 4/13+13/4 durch die Reichenaustral3e gefihrt,
wodurch ein Angebot in der Hauptverkehrszeit im 15-Minuten-Takt und in den Ubrigen
Zeiten im 30-Minuten-Takt sichergestellt wird.

» Zusatzlich erschlief3t die Buslinie 6 Uber die MarkgrafenstrafRe den Bereich im Abstand
von maximal 400 m.

Bei Bedarf ist eine zusatzliche ErschlieBung durch eine weitere Linie Uber die Reichen-
australRe zu prifen, jedoch ist dies auch abhéngig von der konkreten Nutzung des Bo-
denseeforums und inwiefern dadurch tagesdurchgangig eine entsprechende Nachfrage
generiert wird.

Als definierter Mobilpunkt ist fir den Brickenkopf Nord vorgesehen, ihn mit weiteren Ein-
richtungen zur Mobilitdt auszustatten, so dass nicht nur die Nutzung des Bodenseefo-
rums und der anderen Einrichtungen, sondern auch die Funktion eines vorrangigen Ver-
knlpfungspunktes eine gute OPNV-ErschlieRung notwendig macht. Die Ringlinie ge-
wabhrleistet diese sowohl zur Altstadt hin als auch zu den randlich gelegenen Stadtteilen.
Dennoch ist an dieser Stelle zu prifen, inwieweit netzerganzende Angebote an dieser
Stelle sinnvoll sein kénnen (siehe auch Kapitel 6.3.2)

6.2 Prufungen von MalRnahmenvorschlagen

Im Zuge der Bearbeitung wurden MalRnhahmenvorschlage (zum Beispiel bekannte Vor-
schlage von Blrgern, aus den Gremien oder von der Behindertenvertretung) diskutiert
und bewertet.

Umstellung AST in Staad zum Linienbetrieb (Vorschlag Agglomerationsprogramm)

Die Anregung der Umstellung zum Linienbetrieb wird von der Stadt Konstanz aus folgen-
den Grunden nicht befiirwortet:

= Die sehr geringe Abrufung des Angebots lasst darauf schliel3en, dass das Angebot im
Grundsatz angemessen ist. Auch im Fall eines Linienbetriebes, bei dem die Schwelle
des notwendigen Anrufs entfallt, ist nicht mit einer Fahrgaststeigerung zu rechnen, die

13 R+T Verkehrsplanung: Verkehrsuntersuchung Veranstaltungshaus Konstanz, Juli 2015
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einen regelmafigen Linienbetrieb wirtschaftlich rechtfertigt. Mit dem AST ist ein getak-
tetes Angebot vorhanden, das die Anforderungen an eine angemessene Bedienungs-
haufigkeiten erfillt. Damit ist auch das neue Wohngebiet Fohrenbihlweg ausreichend

erschlossen.

= Die StralRen sind mit dem Bus kaum befahrbar, dartiber hinaus missten zur Durch-
fahrt durch das Gelande Parkplatze aufgehoben werden.

= keine Umsetzung vorgesehen

AST in Staad - barrierefreier Ausbau

= Mittelfristig sollte angestrebt werden, das AST-Angebot barrierefrei zu gestalten.
Hierzu ist zu prufen, inwieweit Fahrzeuge umgertstet werden kénnen, um eine Mit-
nahmemaglichkeit von Rollstiihlen zu gewahrleisten.

= mittelfristige Umsetzung

Sternenplatz als Umsteigepunkt

= Die Anregung, Buslinien am Sternenplatz zu brechen, um den Busverkehr Uber die
Briicke und in die Altstadt zu reduzieren, wird von der Stadt Konstanz nicht beftirwor-
tet, da es dem erklarten Ziel mdglichst vieler Direktverbindungen zum Zentrum, wie-
derspricht. Fur die meisten Fahrgaste wiirde ein Umstieg notwendig, was den OPNV
deutlich schwéchen wiirde. Zudem wére eine Ubernahme der Fahrgéaste am Sternen-
platz durch eine Art Shuttlebusbetrieb zwischen Innenstadt und Sternenplatz notwen-
dig, die die Verkehrsbelastung letztlich wieder anheben wiirde.

= keine Umsetzung vorgesehen

AST-Bedienung Litzelstetten-Dingelsdorf (Erschlieungslicken und Vorschlag des
Masterplans Mobilitat Stadt Konstanz 2020+)

= Eine AST-Bedienung im Bereich Litzelstetten-Dingelsdorf zu Schlie3ung der randli-
chen ErschlieBungslicken soll im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplan langfris-
tig gepruft werden, da nur die HauptstraRen fiir den OPNV gut befahrbar sind. Grund-
satzlich verbessert sich die Bedienung von Dingelsdorf durch die Umsetzung der Ring-
linie 4/13+13/4. Allerdings werden hier auch neue Wohngebiete entstehen.

= langfristig verkehrlich und wirtschaftlich prifen

Linienfuhrung 908 in Verbindung mit Linie 14

= Zu prufen ist eine Zusammenlegung der beiden Linien 14 und 908 zu einer Linie mit
Betrieb zwischen Konstanz Pfeiferhdlzle und Landschlacht/Schweiz. Dadurch kénnten
Synergieeffekte entstehen.

= verkehrlich und wirtschaftlich prifen
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6.3 Perspektivische MaRnahmen zur Prifung

Als Prufauftragen fur die weitere Entwicklung des OPNV, fur die im Rahmen des Nahver-
kehrsplans noch keine vertiefenden Untersuchungen geleistet werden sind folgende The-
men vorzusehen:

6.3.1 Marketing und Tarif

Zum Thema Tarif sind Moglichkeiten zur weiteren Entwicklung des Studi-Tickets sowie
des Jobtickets auszuloten.

6.3.2 Netzerganzende Verkehrsangebote

Zur Bedienung besonders grof3er Fahrgastpotenziale, zum Beispiel zur Universitat sowie
zur Abmilderung der Verkehrsengpasse auf den Briicken Uber den Seerhein und im Be-
reich Altstadt / Paradies sollen zukiinftig Uberlegungen zu netzerganzenden, nicht stra-
Bengebundenen Systemen angestellt und entsprechende Untersuchungen durchgefiihrt
werden. Hierdurch wére erganzend zur bestehenden SPNV-Bedienung in Ost-West-Rich-
tung auch eine Nord-Sud-Bedienung des Stadtgebiets zu prifen. Durch die zusatzlichen
Systeme kdnnen auch sich verstarkende Kapazitdtsengpasse des bestehenden Busver-
kehrs aufgefangen werden.

Auch hinsichtlich des Zieles der Stadt Konstanz, den OPNV-Anteil am Gesamtverkehr
von 11% auf 17% zu erhdhen, sind diese MalRnahmen zielfihrend, zumal sie die Kapazi-
tatsengpasse auffangen, die durch die entsprechende Erh6hung der Fahrgastzahlen ent-
stehen wirden, zum Beispiel auch durch Restriktionen im MIV.

Mdglichkeiten wéren die im Folgenden dargestellten Systeme:

Wasserbus

Der Wasserbus auf dem Seerhein und am Westufer de Obersees sind bereits im Master-
plan Mobilitat Stadt Konstanz 2020+ angedacht. Er kann P+R-Anlagen (zum Beispiel am
Seerhein) mit dem Stadtzentrum verbinden.

Seilbahn

Auch die Moglichkeit einer Seilbahn wird im Masterplan Mobilitdt Stadt Konstanz 2020+
bereits angedacht. Seilbahnen sind zunehmend auch im OPNV ein anerkanntes System,
wenn die Bedingungen dafiir geeignet sind. Seilbahnen sind in der Lage, als sehr schnel-
les System zwei Punkte miteinander zu verbinden und bieten dariiber hinaus einen ho-
hen Erlebniswert sowie die Mdglichkeit eine gute Barrierefreiheit und Fahrradmitnahme
sicher zu stellen.

Grundsatzlich weisen Seilbahnen einen geringen Flachenbedarf fur Stitzen und Statio-
nen und zeichnen sich durch einen niedrigen Energiebedarf aus.

Sie missen jedoch in die Struktur des jeweiligen Einsatzortes passen und eignen sich
besonders dort, wo Mobilitatsdrehscheiben (mit P+R-Anlagen und guter OPNV-Anbin-
dung) mit nachfragestarken Zielen verbunden werden sollen.
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Stadtbahn

Eine Stadtbahn, zum Beispiel zur besseren Anbindung der Universitat, ware eine Mog-
lichkeit, die Nord-Std-Verbindungen zu verbessern, hierfir sind jedoch eigene Trassen
vorzuhalten, die Machbarkeit wére zunachst zu prufen.

Behandlung des Katamarans als OV

Der Katamaran soll als Teil des Offentlichen Nahverkehrs behandelt werden und entspre-
chende Qualitatskriterien aufweisen, da die Betrauung auf den NVP verweist.

Engpasse Universitat und Altstadtring

Aufgrund der bestehenden Kapazitatsengpéasse zur Universitat und des Altstadtrings, der
von einer Vielzahl von Verkehrssystemen befahren wird, sind alternative Lésungen zu
prifen, wie geanderte Linienfihrungen der Busse auf dem Altstadtring oder Trassenflh-
rung ohne MIV, die bereits in Umsetzung befindlichen Busspuren oder die Prifung einer
StraRenbahn zur Universitat.

6.4 MalRnahmen in der Verkehrsinfrastruktur

Haltestellenumbau zur Erreichung einer weitgehenden Barrierefreiheit

Im Zuge der Umsetzung des Nahverkehrsplans wird fir die Haltestellen der Bedarf der
UmbaumafRnahmen festgestellt und tberschléagig kostenseitig bewertet. Hierfiir wurden
alle Haltestellen hinsichtlich ihrer Ausstattung erhoben und ein Kataster erstellt.

Bahnhofsmodernisierungsausbauprogramm

= Der barrierefreie Ausbau des Hauptbahnhofes in Konstanz ist vorgesehen (Beginn
2018).

= Der barrierefreie Ausbau des Haltepunktes Wollmatingen beginnt 2017 und des Halte-
punktes Petershausen 2018.

StraReninfrastruktur fir den OPNV bei Neubaugebieten

Bei der Planung von neuen Wohn- und Gewerbegebieten ist grundséatzlich zu prufen,
welche Anforderungen seitens des OPNV an die verkehrliche ErschlieBung bestehen.
Grundsatzlich ist zu prifen, ob Haltestelleneinrichtungen oder Wendemdglichkeiten fiir
die Busse vorgesehen werden mussen. Zusétzlich ist zu prifen, inwieweit Busspuren o-
der lichtsignalgeregelte Bevorrechtigungen notwendig sind, um den OPNV zu beschleuni-
gen. Ein Beispiel ware eine mogliche Wendeeinrichtung im Gebiet Nordlich Hafner.

MaRnahmen im Raum Stein-Stral3e / Theodor-Heuss-Stral3e / Zéhringer Platz

Wie oben beschrieben, missen Malinahmen fur die neue ErschlieRung der Gemein-
schaftsschule auf dem Pestalozziareal zur Parkierung, FahrradstrafRe und Haltestellen-
einrichtung getroffen werden (siehe Kapitel 6.1.2).
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MalRnahme zur Anbindung des Veranstaltungshauses / Bodenseeforum / Reichen-
australle

Hier ist die Einrichtung/Verlegung einer Haltestellte vorzusehen (siehe Kapitel 6.1.2), mit
raumlichem Bezug zum Veranstaltungshaus.

Zuwegung zum Freibad fur die Linie 5 (Petershausen Ost)

Die Zuwegung fur den Bus zum Freibad ist im Sommer durch Falschparker nur einge-
schrankt nutzbar, daher sind MIV-MalRnahmen fur den reibungslosen Ablauf notwendig.
Dies soll gepruft werden.

6.5 Finanzierung

Die Umsetzung der MalRnahmen bedarf des Eingangs in die jeweiligen Haushalts- und
Wirtschaftsplane durch Beschluss der zustandigen Gremien.
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7 Aufgabentragerschaft und Organisation des
OPNV in Konstanz

7.1 Aufgabentrdgerschaft und Organisation

In ihrer Funktion als Aufgabentrager fur den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
sind die Landkreise und kreisfreien Stadte in Baden-Wiirttemberg nach dem OPNV-Ge-
setz dazu verpflichtet, eine ausreichende Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleis-
tungen im OPNV sicherzustellen. Die Stadt hat die Aufgabe, die Stadtbuslinien zu férdern
ubernommen, wie dies durch das OPNVG BW 8§ 6 ermdglicht wird (siehe auch 2.1).

Damit ist die Stadt berechtigt, den stadtischen Verkehr selbst zu férdern oder durch ein
eigenes Unternehmen zu betreiben.

Die SWK betreibt ,traditionell“ den Linienverkehr im Konstanzer Stadtgebiet mit Kraftfahr-
zeugen. Ein ,Auftrag” der Stadt Konstanz ist — abgesehen von der Bestimmung im § 2
Abs. 1 lit. b) des Gesellschaftervertrags, wonach der Unternehmensgegenstand der SWK
die Beforderung von Personen und Gutern mit Verkehrsmittel aller Art, insbesondere Om-
nibussen und Fahrschiffen ist — hierfur nicht erteilt worden. Fir ihren Busbetrieb verfugt
die Stadtwerke Konstanz GmbH tber folgende Genehmigungen des Regierungsprasidi-
ums Freiburg:

= Genehmigung fur Linienverkehr mit Kraftfahrzeugen nach 8§ 42 PBefG nebst Nachtrag
vom 22.07.2011, gultig vom 01.08.2009 bis 31.07.2017

= Genehmigung fur grenziberschreitenden Linienverkehrs mit Kraftfahrzeugen nach §
42 PBefG i.V. 88 52, 53 PBefG fir eine Linie von Konstanz nach Kreuzlingen, gultig
vom 01.08.2014 bis 31.07.2019

= Genehmigung fur Linienverkehrs mit Anrufsammeltaxis nach 8§ 42 PBefG i.V. mit § 2
Abs. 6 PBefG fur eine Anrufsammeltaxilinie, giltig vom 01.02.2009 bis 31.01.2017

» Genehmigung fur Gelegenheitsverkehr mit Kraftomnibussen nach §848, 59 PBefG fir
insgesamt neun Fahrzeuge, giltig vom 04.09.2013 bis 03.09.2023

7.2 Integrationsmerkmale der Stadtverkehrslinien fur die
gemeinsame Vergabe

Soweit es die Zielsetzung von 8§ 8 PBefG erfordert, kbnnen Linienverkehrsgenehmigungen
fur eine oder mehrere Linien gemaf § 9 Absatz 2 PBefG gebindelt erteilt werden. Eine
Linienblndelung ist stets dann sinnvoll, wenn in Folge der Eigenart des zu tUberplanenden
Verkehrsgebietes, in Ansehung der Bevolkerungsstruktur sowie im Hinblick auf die Qualitat
des Verkehrsangebotes auch im Sinne einer wirtschaftlichen und integrierten Verkehrsbe-
dienung eine einheitliche Verkehrserstellung geboten ist.

Die Linien des stadtischen Busverkehrs in Konstanz weisen eine starke Zusammengeho-
rigkeit auf, daher kdnnen sie als ein Linienblndel betrachtet werden, das durch seine In-
tegrationsmerkmale begrindet werden kann. Aus diesen Griinden ist es Ziel der Stadt
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Konstanz, die Stadtwerke Konstanz mit dem gesamten Linienbiindel der stadtischen Li-
nien zu betrauen.

Die Zusammenfassung der Buslinien in einem Bindel gewahrleistet eine integrierte Nah-
verkehrsbedienung im Stadtgebiet von Konstanz. Linien- und Anschlussplanungen kon-
nen flr alle Linien integriert betrachtet und organisiert werden. Die flr den Betrieb der Li-
nien erforderlichen Abstimmungen mit der Stadtverwaltung und mit anderen Verkehrstré-
gern und Verkehrsunternehmen werden vereinfacht.

Die hohe Integration wird durch die im Folgenden beschriebenen Merkmale bedingt, die
begriinden, warum die Linien zu einem Bundel zusammenzufassen sind. Die Vergabe
von Einzellinien an unterschiedliche Betreiber ist daher auszuschliel3en.

Berlicksichtigung verkehrlicher Verflechtungen der Linien

Obwohl im Linienverkehr in Konstanz viele Direktfahrten moglich sind, ist der Linienver-
kehr in Konstanz verkehrlich aufgrund einer Vielzahl von Umsteigebeziehungen hoch in-
tegriert.

Durch die enge Verknlipfung der Linien untereinander bestehen zwischen den Linien ab-
gestimmte Umsteigemaoglichkeiten fur Fahrgaste. Die optimale Koordinierung von Direkt-
fahrmdoglichkeiten und notwendigen Umsteigebeziehungen ist nur bei der Vergabe eines
Gesamtnetzes gegeben.

Beriicksichtigung wirtschaftlicher Verflechtungen von Linien

Die Stadt Konstanz hat als Aufgabentrager im OPNV ein elementares Interesse an der
Sicherstellung einer nachhaltigen Finanzierbarkeit inres lokalen OPNV. Der Betrieb des
Gesamtnetzes aus einer Hand erméglicht einen wirtschaftlichen Querausgleich zwischen
stark und weniger stark frequentierten Linien und Betriebszeiten.

Betriebliche Optimierung

Die Umlaufplanung und die darauf aufbauende Fahr- und Dienstplanung sind effizienter
durchfihrbar, wenn viele Linien fahrplantechnisch miteinander verbunden werden kon-
nen. So wirde sich der Fahrzeugbedarf erhéhen, wenn auf die Synergien, die durch ge-
meinsame Umlaufplanungen der vertakteten Verkehre entstehen, verzichtet wiirde. Ent-
sprechende Auswirkungen wirden sich nicht nur bei der Fahrzeugzahl, sondern unter an-
derem auch bei der Zahl der Fahrerstunden und des Fahrpersonals ergeben. Generell
werden betriebliche Vorgénge wie Fahrzeugeinsatze, Fahrerwechsel und auch das Ma-
nagement im Stérungsfall erleichtert und effizienter, wenn die Umlaufmasse grof3er ist,
also mehr Linien gemeinsam betrieblich optimiert werden. So kénnen und werden Fahr-
zeuge auch kurzfristig auf unterschiedlichen Linien eingesetzt.

Da die meisten Linien in Konstanz bis zur Altstadt durchgebunden sind, weisen alle Li-
nien auch eine grol3e raumliche Nahe zueinander auf, die fiir eine optimierte Planung ge-
nutzt werden kann. Die nicht in die Altstadt verkehrenden Linien 11, 15, und 9C sind Uber
die Haltestellen Universitat, Wollmatingen Bf. und Zahringerplatz miteinander und mit den
anderen Linien verknupft.
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Planerische Optimierung

Anderungen in der Fulhrung einzelner Linien oder des Fahrplans sind in einem gebiindel-
ten Verkehrsraum mit nur einem tatigen Verkehrsunternehmen erheblich einfacher und
flexibler planbar als bei einer Aufteilung in Teilnetze mit mehreren Betreibern.

Einheitlicher Marktauftritt

Ein einheitlicher Marktauftritt des Busverkehrs reduziert den Abstimmungsbedarf und er-
leichtert alle notwendigen Marketingaktivitéaten. Eine koordinierte Vorgehensweise in der
Kundenansprache ist anzustreben und kann auch kiinftig am besten gewahrleistet wer-
den, wenn der Busverkehr aus der Hand eines Unternehmens angeboten wird. Dies gilt
auch fur die Fahrplaninformation, Informationen zu Tarifen, Aktionen und Events sowie
fur ein einheitliches Design von Fahrzeugen und Medien.
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Anhang 1: Beforderungszeiten und Umsteigehaufigkeit (Stand 2015)
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& Digitalisierte Grundrikdaten der
amtlichen Flurkarten des Tiefbau- und
Vermessungsamtes der Stadt
Konstanz®, Stand 10.04.2015;
Grenzen ® GeoBasis-DE /BHIG 2013

/
Abbildung 27: Beférderungszeit zum Hauptbahnhof
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Abbildung 28: Beférderungszeit zum Biirgerbiro (Haltestellen Birgerbiiro und Stefansschule)
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£
Abbildung 29: Beférderungszeit zum Klinikum
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£
Abbildung 30: Beférderungszeit zur Autoféhre/Staad
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7
Abbildung 31: Beférderungszeit zur Universitat / Egg, Universitat
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Abbildung 32: Umsteigehéaufigkeit zum Hauptbahnhof
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Abbildung 33: Umsteigehaufigkeit zum Birgerbiro (Haltestellen Birgerbiro und Stefansschule)
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Abbildung 34: Umsteigehaufigkeit zu den Kliniken
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Abbildung 35: Umsteigehaufigkeit zur Autofahre/Staad
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Haltestellen
@ Direkt

@ 1 Umstieg

@ 2 Umstiege
@ > 2 Umstiege

Bebaute Flaeche
Natur

Landwirtschaft

Gebiete

.
-
-
-
.
.

® .Digitalisierte Grundri@daten der I T o]
amtlichen Flurkarten des Tiefbau- und
Vermessungsamtes der Stadt
Konstanz", Stand 10.04.2015;
Grenzen ® GeoBasis-DE /BKG 2013

Abbildung 36: Umsteigehaufigkeit zur Universitat / Egg, Universitat
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Anhang 2: Linienliste mit Grundtaktung und Betriebszeiten

Anhang

Linie

Weg

Montag-Freitag

Schule

Montag-Freitag

Ferien

Samstag

Sonntag

Bemerkungen

[min]

ginn

[min]

ginn

[min]

ginn

[min]

ginn

Staad/Autoféhre - Laube -
Paradies - Bahnhof -
Staad/Autofahre (Ringlinie)

[EEN

U1 |Grundtakt

o |Betriebsbe

4]
o

i Betriebsende

o

[y

U1 |Grundtakt

o |Betriebsbe

4]
o

i Betriebsende

o

U (Grundtakt

[EnY

o |Betriebsbe

[
o

i [Betriebsende

o
[4;]

U (Grundtakt

[EnY

o |Betriebsbe

[e2]
o

i Betriebsende

o

Wollmatingen - Zahringer-
platz - Laube - Bahnhof -
Wollmatingen (Ringlinie)

15

5:00

0:45

15

5:00

0:45

15

5:00

0:45

30

5:00

0:45

Berchengebiet - Zahringer-
platz - Laube - Bahnhof -
Berchengebiet

15

6:30

20:15

15

6:30

20:15

15

7:00

14:15

60

7:15

20:00

Samstag bis Mit-
tag, danach Linie
12/3

4/13

13/4

Gegenlaufige Ringlinie: Hbf.
- Brickenkopf Nord - Woll-
matingen - Dettingen - Wall-
hausen - Dingelsdorf - Lit-
zelstetten - Allmannsdorf -
Hbf.

Dto.

30

30

5:30

4:30

1:45

0:30

30

30

5:30

4:30

1:45

0:30

30

30

6:00

4:30

1:45

0:30

30

30

6:30

5:30

1:45

0:30

Neue Linie ab Win-
ter 2015/16

Dto.
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Anhang

Linie

Weg

Montag-Freitag

Schule

Montag-Freitag

Ferien

Samstag

Sonntag

Bemerkungen

[min]

ginn

[min]

ginn

[min]

ginn

[min]

ginn

Marktstatte/Bahnhof - Para-
dies - Sternenplatz - Boden-
see-Therme Konstanz

O |Grundtakt

N

o [Betriebsbe

(o2}
o

W Betriebsende

N

O |Grundtakt

N

o [Betriebsbe

(o2}
o

W Betriebsende

N

O |Grundtakt

N

o [Betriebsbe

(o]
o

W [Betriebsende

N
o
o

O |Grundtakt

N

o [Betriebsbe

o]
o

W |Betriebsende

N

aulRer Sommer

Bodensee-Therme Kon-
stanz - Bodensee Stadion -
Sternenplatz Markt-
statte/Bahnhof

20

6:30

23:15

20

6:30

23:15

20

6:30

23:15

20

6:30

23:15

aulRer Sommer

5 SOMM

Marktstatte/Bahnhof - Para-
dies - Sternenplatz - Boden-
see-Therme Konstanz - Bo-
densee Stadion - Freibad
Horn

20

6:00

23:00

20

6:00

23:00

20

6:00

23:00

20

6:00

23:00

nur Sommer

5 SOMM

Freibad Horn - Bodensee
Stadion - Sternenplatz -
Marktstatte/Bahnhof

20

6:30

23:15

20

6:30

23:15

20

6:30

23:15

20

6:30

23:15

nur Sommer

Marktstatte/Bahnhof - In-
dustriegebiet - Wollmatin-
gen - (Litzelstetten) — ZfP
Reichenau

15

6:00

0:15

15

6:00

0:15

30

6:00

0:15

30

7:00

0:15

ZfP Reichenau - (Litzelstet-
ten) - Wollmatingen - In-
dustriegebiet - Markt-
statte/Bahnhof

15

6:00

0:00

15

6:00

0:00

30

5:45

0:00

30

7:00

0:00
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Anhang

Montag-Freitag Montag-Freitag Samstag Sonntag Bemerkungen
Schule Ferien
Linie Weg c c c c
1= ) 1= ) 1S ) 1S )
()] © ()] © (@] © (@] ©
e (2] = o (3] = o (5] = o (5] c
X o} [¢}] R o} [¢}] 2 o} () 2 o} ()
© n n © n n © n n o] %) n
— o o = o o = o e} = Qo Qo
2 = 2 2 2 = 2 2 g = Q2 Q2 g = Q2 Q
5 .= e} e} >S5 .= e} e} >S5 = — prar} >S5 .= — -
GE | o @ SE | o @ GE| o |a@ | 6E | a | a
9 Bahnhof - Universitéat 15 6:45 | 0:00 | 30 8:00 | 0:00 | 60 9:15 | 0:00 Semesterferien
9 Universitét - Laube - Bahn- 15 6:30 | 0:15 30 7:45 | 0:15 | 60 9:00 | 0:15 Semesterferien
hof
92 Bahnhof - Universitat 10 6:45 0:00 Vorlesungstage +
1 KW
92 Universitét - Laube - Bahn- | 10 6:30 | 0:15 Vorlesungstage +
hof 1 KW
9C Zahringerplatz - Universitat | 15 7:45 | 16:45 nur an Vorle-
sungstagen
9C Universitat - Zahringerplatz 15 11:30 | 19:30 nur an Vorle-
sungstagen
11 Universitét - Bahnhof Woll- 30 6:45 | 20:45 | 30 6:45 | 20:45 Kein Angebot im
matingen August und zwi-
schen 24.12. und
6.1.
11 Bahnhof Wollmatingen - 30 6:30 | 20:15 | 30 6:30 | 20:15 Kein Angebot im
Universitét August und zwi-
schen 24.12. und
6.1.
12 Schwaketen - Zahringer- 15 6:15 | 20:15 | 15 6:15 | 20:15 | 15 7:00 | 14:15 | 60 7:45 | 20:30 | Samstag bis Mit-
platz - Laube - Bahnhof - tag, danach Linie
Schwaketen 12/3
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Montag-Freitag Montag-Freitag Samstag Sonntag Bemerkungen
Schule Ferien
Linie Weg c c c c
1= [} 1= [} = [} = ()
()] © ()] © (@] © (@] ©
e (2] = o (3] = o (5] = o (5] c
X o} (] X Qo (] v o) (] v o) ()
© n n © n n © n n o] %) n
= Qo Qo = Qo Qo = o) o) = o) Ko}
Eg | € |2 |82 |2 |82 |2 |[EB=|2 | &
5 .= e} e} >S5 .= e} e} >S5 = — prar} >S5 .= — -
GE | m 0 GE | m 0 GE | a o GE | m o
12/3 Schwaketen - Berchenge- 60 20:00 | 23:00 | 60 20:00 | 23:00 | 30 14:15 | 23:00 | 60 20:00 | 23:00
biet - Laube - Bahnhof
12/3 Bahnhof - Schwaketen - 60 20:15 | 23:30 | 60 20:15 | 23:30 | 30 14:30 | 23:30 | 60 20:15 | 23:30
Berchengebiet
14 Pfeiferholzle - Kénigsbau - 30 6:00 | 0:30 30 6:00 | 0:30 | 30 6:00 | 0:30 | 30 7:15 | 0:30
Laube - Bahnhof - Pfeifer-
hoélzle
15 Staad - Zahringerplatz - In- HVZ 6:30; | 8:30; HVZ 6:30; | 8:30;
dustriegebiet - Bahnhof 16:30 | 18:00 16:30 | 18:00
Wollmatingen
15 Bahnhof Wollmatingen - In- HVvZ 7:00; | 8:00; HVZ 7:00; | 8:00;
dustriegebiet - Zahringer- 16;15 | 18:30 16:15 | 18:30
platz - Staad
908 Zahringerplatz - Markt- 30 5:00 | 20:00 | 30 5:00 | 20:00 | 30 6:00 | 20:00 | 60 7:30 | 19:45
statte/Bahnhof - Kreuzlin-
gen - Landschlacht
908 Landschlacht - Kreuzlingen | 30 5:45 | 20:45 | 30 5:45 | 20:45 | 30 6:45 | 20:45 | 60 8:00 | 20:30
- Bahnhof - Z&ahringerplatz
AST Jakobstrale - Zahringer 60 6:15 19:30 | 60 6:15 19:30
Platz
AST Zahringer Platz - Jakob- 60 6:45 | 20:00 | 60 6:45 | 20:00
stralRe
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Montag-Freitag Montag-Freitag Samstag Sonntag Bemerkungen
Schule Ferien
Linie Weg = = = =
£ [0} £ [0} £ [} £ [}
(@] o (@] © (@] © (@] ©
e (2] = o (3] = o (5] = o (5] c
X Qo (] ~ Qo (] ~ o] (] ~ o] (]
© n n © n n © n n o] %) n
= Qo Qo = Qo Qo = Q0 Q0 = Qo o]
Eg | € |2 |82 |2 |82 |2 |[EB=|2 | &
5 .= e} e} >S5 .= e} e} >S5 = — prar} >S5 .= — -
GE | @ 0 GE | @ 0 GE | @ 0 GE | @ 0
KAT Konstanz - Friedrichshafen | 60 6:00 | 20:00 | 60 6:00 | 20:00 | 60 8:00 | 0:00 | 60 8:00 | 20:00 | Freitags abwei-
chende Betriebs-
zeiten
KAT Friedrichshafen - Konstanz 60 6:00 20:00 | 60 6:00 20:00 | 60 8:00 23:00 | 60 8:00 20:00 | Freitags abwei-
chende Betriebs-
zeiten
Fahre Meers- | Staad/Autofahre - Meers- 15 0:00 0:00 15 0:00 0:00 15 0:00 0:00 15 0:00 0:00
burg burg
Fahre Meers- | Meersburg - Staad/Auto- 15 0:00 | 0:00 15 0:00 | 0:00 15 0:00 | 0:00 | 15 0:00 | 0:00
burg fahre
Nachtschwar- | 4/13 1 Kurs | 1:25 2:36 1 Kurs | 1:25 2:36 1Kurs | 1:25 2:36 Mi—Fr/ Sa
mer
Nachtschwar- | 13/4 1 Kurs | 2:32 3:34 1 Kurs | 2:32 3:34 1 Kurs | 2:32 3:34 Fr + Sa
mer
Tabelle 5:  Linienliste mit Grundtaktung und Betriebszeiten
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Anhang 3: Fahrtenh&aufigkeiten: Grafische Darstellung der Streckenbedienung fir unterschiedliche
Verkehrszeiten

Bedienungshaufigkeit
Fahrtenzahlen

[ 1 Fanit/n

2 Fahrten/h

I sranten/n
I <rerrtenn

ca. 5-6 Fahrten/ h

I .78 Fahtten/h
B e

Anzahl Abfahrten
N2

V 3-4

V s-6

@® 7-8

@8

.
-
-
*
-
.
.
.

...........
.............
---------------------

® _Digitalisierte Grundrildaten der
amtlichen Flurkarten des Tiefbau- und
Vermessungsamtes der Stadt
Konstanz", Stand 10.04.2015;
Grenzen ® GeoBasis-DE /BKG 2012

Abbildung 37: Streckenbedienung Montag-Freitag (Schultag) 06.00-07.00 Uhr
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Abbildung 38: Streckenbedienung (Montag-Freitag (Schultag) 07.00-08.00 Uhr
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Abbildung 39: Streckenbedienung Montag-Freitag (Schultag) 08.00-09.00 Uhr

Seite 92/99

© PTV Transport Consult GmbH Feb/16



Anhang

Nahverkehrsplan Stadt Konstanz

hhhhhh
///////

[ w =

T © © © © w ~ w . ®

-.m T9?w
B o o wn~ a
c

<HB>PO@®

l N P r N,
A
4 wnw

il

™
-

o 2 o
a4 ~
e o [0
c o
g S 50X
- o o
528 c
M..I:SZ
R R
dodoQ
- R T
SSw @
299«
Htd
O G vom
o ECoO
t53234
P00
2 C.'®
SE.xw.-ﬂ,.h
AR B
o0 % 8y
o=t 2c
.mu.ﬂwm_
® o> X0

Seite 93/99

Abbildung 40: Streckenbedienung fiir unterschiedliche Verkehrszeiten (Montag-Freitag (Schultag) 18.00-19.00 Uhr
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Abbildung 41: Streckenbedienung fiir unterschiedliche Verkehrszeiten (Montag-Freitag (Schultag) 20.00-21.00 Uhr
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Bedienungshaufigkeit
Fahrtenzahlen

P 1 Fanrt/n

| 2Fahrten/h

I sranen/n
B :ranen/n

ca. 5-6 Fahrten/h

- ca. 7-8 Fahrten/ h
B -sranen/n

Anzahl Abfahrten
N2

V 3-4

V s-6

O7-8

. >8

.
-
-
-
-
.
-
-
.

® _Digitalisierte Grundrildaten der
amtlichen Flurkarten des Tiefbau- und
Vermessungsamtes der Stadt
Konstanz", Stand 10.04.2015;
Grenzen ® GeoBasis-DE /BKG 2012

Abbildung 42: Streckenbedienung fiir unterschiedliche Verkehrszeiten (Montag-Freitag (Schultag) 21.00-22.00 Uhr
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Bedienungshaufigkeit
Fahrtenzahlen

B Fetrtin

" 2Fahrten/h

- 3 Fahrten/h
Bl <renrtenin

ca. 5-6 Fahrten/h

I = 7-8Fahrten/h
B > srenrtenn

Anzahl| Abfahrten
H:

V 3-4

Vs-6

O7-8

@ -8

.
.
v
-
-
-
.

® _Digitalisierte Grundrildaten der
amtlichen Flurkarten des Tiefbau- und
Vermessungsamtes der Stadt
Konstanz", Stand 10.04.2015;
Grenzen ® GeoBasis-DE /BKG 2012

Abbildung 43: Streckenbedienung fiir unterschiedliche Verkehrszeiten (Montag-Freitag (Schultag) 23.00-24.00 Uhr
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Anhang 4: Vorgaben fur AulRenwerbung der eingesetzten Fahrzeuge

Bei Beklebung der Fenster darf ausschlieRlich Fensterfolie mit TUV-Freigabe bzw. EU-Typengenehmigung verwendet werden. Die TUV-

Freigabe bzw. EU-Typengenehmigung ist vor Anbringung der Folie vorzulegen und gemaf den geltenden Vorschriften am Fahrzeug anzu-
bringen.

Citaro O530G
Baujahr 2012:

MalRe Fahrerseite siehe Tirseite

Bezugspunkt flir Fensterbeklebung:

Turseite: Unterkante Scheibe Fensterfeld 6
Fahrerseite: Unterkante Scheibe Fensterfeld 8

Abbildung 44: Vorgabe fur AuRenwerbung (1)
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In den Bereichen ohne abweichende Mal3angabe beschrankt sich die Fensterbeklebung auf den getdnten Bereich der Scheibe. Die am
Fahrzeug vorhandenen Fugen, sowie technische Einrichtungen wie z.B Liftungsgitter dirfen nicht beklebt werden.

Bezugspunkt fir Fensterbellcbuna:
Sitteee) il
=T m = jg-’" " v {
=== =S S T - T g —aw')/.
i G
o Bt - i N ‘_“f‘ o
¥ - )
I 5 5K 1 1_]___ '
- 2 " m O - 5 |
- 2 - V'-“"“ - - = faseribicner |
Beinvamd e —
gl i

Abbildung 45: Vorgabe fur AuRenwerbung (2)
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Die am Fahrzeug vorhandenen Fugen, sowie technische Einrichtungen wie z.B Luftungsgitter dirfen nicht beklebt werden.

/_ ____________ \ e M—Qs\

A
v 40 cm
i
| 30% i 30% F5 :
; 5 A f 55cm
- "‘ :_‘_.._;-_'?.:'5 T
A ) |
BEH {
—__.(_——__—_——___—\
A
40cm |
‘.'. 1763 2014 F 4 N 213 1935 \l:
1% 145 em = = D
0 %
= = '!
- |
T b D P, i i A ’%’ T
'L L 830 1670 - e J Sh<
3400 5045 205
Bezugspunkt fiir -cncierbalda

Turseite: Unterkante Scheibe Fensférfeld 4
Fahrerseite: Unterkante Scheibe Fensterfeld 5

Abbildung 46: Vorgabe fur AuRenwerbung (3)
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