Verein Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz (VAKK)

Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz
5. Generation

Verkehr und Siedlung
Anhang — Massnahmen

Kreuzlingen-Konstanz
).( Verabschiedung Gremien

05. Februar 2025



Agglomerationsprogramm 5. Generation

Verein Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz

Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz

5. Generation

Verkehr und Siedlung
Anhang — Massnahmen
Verabschiedung Gremien; 05. Februar 2025

https://mrspartnerag.sharepoint.com/sites/mrs_SharePoint/Freigegebene Dokumente/Aktuell/Projekte_BueroGem_mrs/1154.425_Kreuzlingen-
Konstanz_AP5/3_Ber/3_Hauptbericht/1154.425_AP5_KK_Anhang_Massnahmen_250205.docx

Auftraggeber

Verein Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz
Stadtverwaltung Kreuzlingen

Hauptstrasse 62

CH-8280 Kreuzlingen

Bearbeitung

mrs partner ag (Federfiihrung)

Simon Seger, David Oppliger, Izabel Lambova
Birmensdorferstrasse 55

CH-8004 Zdirich

van de wetering, atelier fir stadtebau
Roman Hanimann, Valérie Weibel
Birmensdorferstrasse 55

CH-8004 Zurich

bauchplan ).( landschaftsarchitekten und stadtplaner

Kay Strasser, Paul Beenen
Severinstrasse 5
D-81541 Minchen

Begleitung

Geschaftsstelle Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz

Markus Dauwalder
ERR Raumplaner AG
Teufener Strasse 19, CH-9001 St.Gallen

Tel  +41(0)44 245 46 16
simon.seger@mrspartner.ch
http://www.mrspartner.ch

Tel  +41(0)44 245 46 10
roman@wetering.ch
http://www.wetering.ch/

Tel  +49 (0)89 288 078 75
apkk@bauchplan.net
http://www.bauchplan.de/

Tel  +41(0)71 227 62 80

markus.dauwalder@err.ch
http://www.err.ch

mrs partner | van de wetering | bauchplan


mailto:simon.seger@mrspartner.ch
mailto:roman@wetering.ch
mailto:apkk@bauchplan.net

Verein Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz Agglomerationsprogramm 5. Generation

Inhalt
BT U T-Te =T e T - T T 3
Ubersicht der Massnahmen...........cccceceeeuerererereseseresssesesssssssesssssssssssssssssssssassssesssssasassssssssas 5
Ubersicht Siedlungsmassnanmen .............c.ooooviiioee oo 5
Ubersicht Landschaftsmassnaimen .............c.ooooiiiiiiiieeeeee e 6
Ubersicht MobilitdtSmassnanmMmeN .............ccooviiiiiiiceeceeeee e 7
Mobilitdtsmassnahmen Prioritdt A Und AVE ..o 7
Mobilitdtsmassnahmen Prioritat B ..o 10
Mobilitdtsmassnahmen Prioritat C.......ooooiiiiiii e 12
Hinweise zu den Massnahmen auf der deutschen Seite.........c.coociiiiiiiiiiiiicic 13
PlanuUNgSVEITANTEN ... i e 13
Drittfinanzierung von Massnahmen...........coooiiiii e 14
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz.........ooviiiiiiiiiiiiiiiii e 14
 JR Y =Y o | 1TV 15
ENtwicklUNGSSCWEIPUNKTE ..ot 15
AUTWEITUNG OFTSKEIME ...ttt 74
SErUKTUNEIENAE ACNSEN ... 77
L S I T 4 Y £ el = i 89
5. VM = Verkehrsmanagement...........cccueccemrramrnserssmesssnssssssssssssssssssssssssssmsssssssssssesssmssssssssssnes 104
Massnahmenpaket Verkehrsmanagement — A-Massnahmen ..........cccccoovvieiiiiiiiiiiiieee, 104
Eigenleistungen VM — Verkehrsmanagement...... ..o 115
Massnahmenpaket VM — Verkehrsmanagement — B-Massnahmen .............ccccocciiiiiiiiie, 117
6. BGK - Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum............ccoocieorreeeeneeseeseer e 121
Massnahmenpaket Aufwertung Strassenraum — A-Massnahmen..........cccoooecveeiiiiiiiieiiee, 121
Massnahmenpaket Sicherheit im Strassenraum — A-Massnahen .............ccccceeeiveiiiiicicieeee. 135
Eigenleistung AUfWertung STrasSenralM .. ......coiiiiiiiiii oot 146
Massnahmenpaket Aufwertung Strassenraum — B-Massnahmen ..........c..ccocooviiiiiiiiiicee, 147
Massnahmenpaket Sicherheit im Strassenraum — B-Massnahen ..............cccccceeiviiiiiiiiiieeeenn, 157
7. VD - Verkehrsdrehscheiben.............oo e 161
Einzelmassnahmen Verkehrsdrehscheiben — A-Massnahmen ..........ccccoooviviiiiiiiiiic, 161
Einzelmassnahmen Verkehrsdrehscheiben — B-Massnahmen ..........cc.ccoooeiviiiiiiiiiiiiccc, 164
8. FVV — Fuss- UNd VeloVerkehr.......... e e e e e s e e 171
Einzelmassnahmen Fuss- und Veloverkehr — Netzerganzung A-Massnahme .............ccccccooeeee. 171
Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Netzergdnzung A-Massnahmen......................... 174
Eigenleistungen Fuss- und Veloverkehr...........ooiiiiii e, 192
Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Veloabstellanlagen A-Massnahmen ................... 195
Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Sanierung Ubergénge A-Massnahmen............... 200
Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Netzergdnzung B-Massnahmen ......................... 205
Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Veloabstellanlagen B-Massnahmen.................... 220
9. OVB — BUS- / OV-INFrastrUKLUL .......c.coceueueereeererccesese e seeeessse e sesas e e e sasss e s sassssesesssasasssessanes 223
Einzelmassnahmen Bus- / OV-Infrastruktur — A-Massnahmen ...............c.c.ccocoooioeioeee 223
Massnahmenpakete Bus- / OV-Infrastruktur, Ausbau Infrastruktur — A-Massnahmen............... 225
Nicht-Infrastrukturmassnahmen OVB Bus- / OV-Infrastruktur.............ccoccooovoiivoioiiiceeee 230
Massnahmenpakete Bus- / OV-Infrastruktur, Ausbau Infrastruktur — B-Massnahmen ............... 232

mrs partner | van de wetering | bauchplan 1






Ubersicht der Massnahmen Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

1. Ausgangslage

Die Massnahmen gliedern sich in:
« S-Siedlung
«  ESP - Entwicklungsschwerpunkte
«  Aufwertung Ortskerne
. Strukturierende Achsen
« L-Landschaft
. Mobilitat:
«  KaS - Kapazitat Strasse = keine Massnahmen im AP Kreuzlingen-Konstanz
« VM - Verkehrsmanagement
«  BGK - Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum
« VD - Verkehrsdrehscheiben
«  FVV —Fuss- und Veloverkehr
. OVS-Tram/ Stadtbahn = keine Massnahmen im AP Kreuzlingen-Konstanz
«  OVB - Bus-/ OV-Infrastruktur
« eMIV — Elektromobilitdt im Individualverkehr = keine Massnahmen im AP Kreuzlingen-
Konstanz
«  WVL - Wirtschaftsverkehr und Logistik = keine Massnahmen im AP Kreuzlingen-Konstanz

Die Mobilitatsmassnahmen koénnen je nach Kategorie als Einzelmassnahme oder als Massnahmenpa-
ket aufgenommen werden. Massnahmenpakete sind méglich bei:

« VM = Verkehrsmanagement

« BGK - Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

« FVV - Fuss- und Veloverkehr

«  OVB - Bus-/ OV-Infrastruktur

Bei den Kategorien mit Massnahmenpakete sind Massnahmen mit Kosten grésser als CHF 5.00 Mio.

ebenfalls als Einzelmassnahme aufzufiihren. Die nachstehende Tabelle gibt einen Uberblick tber die
verschiedenen Massnahmen / Massnahmenpakete
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Ubersicht der Massnahmen

Massnahmenkategorie Prioritdt A Prioritdt B Prioritét C
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Siedlung

Entwicklungsschwerpunkte

Aufwertung Ortskerne

Strukturierende Achsen

Landschaft

Mobilitat

KaS — Kapazitat Strasse

VM - Verkehrsmanagement

BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassen-
raum

Aufwertung Strassenraum

Sicherheit im Strassenverkehr

VD - Verkehrsdrehscheiben

FVV - Fuss- und Veloverkehr

Netzerganzung

Abstellanlagen

OVS — Tram / Stadtbahn

OVB - Bus- / OV-Infrastruktur

Verkehrsmanagement / Busbevorzugung

Aufwertung Bushaltestellen

eMIV - Elektromobilitat im Individualverkehr

WVL — Wirtschaftsverkehr und Logistik
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Ubersicht der Massnahmen Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

2. Ubersicht der Massnahmen

Ubersicht Siedlungsmassnahmen

Abbildung 1:  Ubersicht Siedlungsmassnahmen
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Ubersicht der Massnahmen

Tabelle 1. Ubersicht Siedlungsmassnahmen Prioritét A, B und C

Ubersicht Landschaftsmassnahmen

Tabelle 2:  Ubersicht Landschaftsmassnahmen Prioritdt A, B und AvE
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Ubersicht der Massnahmen Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Ubersicht Mobilititsmassnahmen

Mobilitatsmassnahmen Prioritat A und AvE

Abbildung 2. Verortung Mobilitdtsmassnahmen Prioritdt A
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Ubersicht der Massnahmen

Abbildung 3: Verortung Mobilitatsmassnahmen Prioritét AvE
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Ubersicht der Massnahmen Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Tabelle 3 Ubersicht Mobilitdtsmassnahmen Prioritdt A und AvE
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Ubersicht der Massnahmen

Mobilitatsmassnahmen Prioritat B

Abbildung 4. Verortung Mobilititsmassnahmen Prioritdt B
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Ubersicht der Massnahmen Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Tabelle 4:  Ubersicht Mobilitdtsmassnahmen Prioritit B
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Ubersicht der Massnahmen

Mobilitatsmassnahmen Prioritat C

Abbildung 5. Verortung Mobilitdtsmassnahmen Prioritdt C

Tabelle 5: Ubersicht Mobilitdtsmassnahmen Prioritdt C
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Ubersicht der Massnahmen Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Hinweise zu den Massnahmen auf der deutschen Seite
Planungsverfahren

Die Massnahmen auf deutscher Seite enthalten weitgehend nur Kostenschatzungen. Insbesondere
bei grosseren Projekten wird grundsatzlich mehrstufig vorgegangen. Der gewahlte Gemeinderat fasst
einen Planungsbeschluss fur solche Massnahmen, die er in seiner Legislatur umsetzen méchte, und
stellt die hierfir erforderlichen Planungsgelder im Haushalt zur Verfiigung. Erst damit ist die Verwal-
tung ermachtigt, die Planung zu beginnen.

Der Grundlagenermittlung, die Vorplanung und schliesslich die Entwurfsplanung (Leistungsphasen 1-
3 der Honorarordnung fir Architekten und Ingenieure, HOAI) haben das Ziel, zu einer normierten
Kostenberechnung zu kommen. Liegt letztere vor, fasst der Gemeinderat den Projektbeschluss und
stellt wiederum die erforderlichen Mittel in den Gemeindehaushalt ein.

Der Haushaltsplan nimmt in aller Regel erst nur Planungskosten auf sowie — nach Vorliegen des Pro-
jektbeschlusses auf Grundlage einer Kostenberechnung — auch die Projektkosten. Darlber hinaus
gibt es den mittelfristigen Haushalt, der die Kostenschatzungen fur die in den nachsten funf Jahren
beabsichtigten Projekte enthalt.

Daher liegt fur die Massnahmen des AP5, die erst im Zeitraum 2028 bis 2032 umgesetzt werden
sollen, noch kein Planungsbeschluss vor. Hierlber hat — im Gegensatz zur Schweiz — der zu diesem
Zeitpunkt gewahlte Gemeinderat zu entscheiden. Dies ist die Regelvorgehensweise bei kommunalen
Projekten.

In den Massnahmenkatalog des AP5 wurden nur Massnahmen aufgenommen, die in den stadtischen
Programmen als Absichtserklarung vom Gemeinderat beschlossen wurden und die in der Zehnjah-
resplanung der Stadtverwaltung enthalten sind; diese wiederum enthalt nur die Projekte, die mit dem
zur Verfligung stehenden Personal bewaltigt werden kénnen. In der Regel kann davon ausgegangen
werden, dass ein kinftiger Gemeinderat die Planungsbeschlisse fir diese Massnahmen zu gegebe-
nem Zeitpunkt treffen wird. Hierbei ist sicher hilfreich, wenn ein Teil der spateren investiven Kosten
durch den Schweizer Bund bezuschusst werden kénnten.

Leistungsphase nach HOAI:
1. Grundlagenermittiung
. Vorplanung
. Entwurfsplanung
. Genehmigungsplanung
. Ausfuhrungsplanung
. Vorbereitung der Vergabe
. Mitwirkung bei der Vergabe
. ObjektUberwachung
. Objektbetreuung

O 00 NOY UL b WN
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Ubersicht der Massnahmen

Drittfinanzierung von Massnahmen

In PAVV' sind Drittbeteiligungen bei der Finanzierung von Massnahmen mitzuberiicksichtigen. Da-

runter fallen auf der deutschen Seite:

« Forderung durch das deutsche Bundesministerium fur Digitalisierung und Infrastruktur (BMDV)
Uber das Forderprogramm "Fahrradparkhauser an Bahnhofen".

« Forderung durch das Land Baden-Wurttemberg Uber Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz (Teil Rad- und Fussverkehr).

Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz

Zur Forderung des Offentlichen Personen-Nahverkehrs (OPNV) gibt es nach dem Landesgemeinde-
verkehrsfinanzierungsgesetz (LGVFG)* Zuschiisse z.B. zu

« Busbahnhofen,

« Multimodale Knoten,

« Park & Ride-Anlagen,

. Bike & Ride-Anlagen,

« Betriebsleitsystemen fir die Anschlusssicherung zwischen 6ffentlichen Verkehrsmitteln,
« Fahrgastinformation,

« Umbau von Haltestellen zur Herstellung der Barrierefreiheit

Die Regelfordersatz betragt 50 % der zuwendungsfahigen Investitionskosten.
Bei den relevanten Massnahmen auf der deutschen Seite wurde ein Fordersatz von 50 % der Investi-

tionskosten angenommen. Entsprechend wurden als agglomerationsrelevante Kosten 50 % aus-
gewiesen.

1

Verordnung Uber das Programm Agglomerationsverkehr (abgekiirzt PAVV); 20. Dezember 2019
Gesetz Uber Zuwendungen des Landes zur Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse der Gemeinden (Landesgemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetz - LGVFG) vom 20. Dezember 2010
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Siedlung

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

3. Siedlung

Entwicklungsschwerpunkte

S - Siedlung

$-5.1.1

ESP Molki-/Schiessereiareal, Fokus Mischnutzung (Kultur, Ge- Prioritat: A
werbe und Wohnen)

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Perimeter Arealentwicklungsgebiet Ausschnitt Teilrichtplan Siedlung

Visualisierung Eingangsbereich (Quelle: Architekturbiro
Andreas Hermann)

Ergebnis Varianzverfahren 2021

Beschreibung

Das Kulturzentrum "Kult-X" wird weiterentwickelt. Die bestehende Liegenschaft der
Stadt Kreuzlingen wird umfassend saniert und das Angebot erweitert. Der Kulturstand-
ort soll zum regionalen Anziehungspunkt werden. Es werden zusammen mit den an-
grenzenden Privatarealen unterschiedliche Angebote (Theater, Kino, Kunstraum, Bewe-
gungsraum, Garten, Proberdume, Gewerbe und Wohnungen) geschaffen. Das Areal ist
mit dem OV gut erreichbar und liegt im Zentrumsgebiet von Kreuzlingen.

Nutzen

Das Zentrumsgebiet wird in seiner Versorgungsfunktion und damit als Kern der Agglo-
meration gestarkt. Das Kulturzentrum liegt im Zentrum von Kreuzlingen und ist mit
dem OV und dem Fuss- und Veloverkehr optimal erschlossen.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) fordern
o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten
« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren

mrs partner | van de wetering | bauchplan 15



Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Siedlung

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
o Ortskerne starken
« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A(2028-2032) [] B(2032-2036) ] C(nach 2035)

Die Planungen sind weit fortgeschritten. Nach dem deutlichen Ja an der Urnenabstim-
mung vom September 2024 soll das erweiterte und sanierte Kulturzentrum 2027 in
Betrieb genommen werden. Das Baugesuch fur eine private Gewerbe- und Wohntber-
bauung befindet sich im Bewilligungsverfahren.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Das Kulturzentrum liegt in der OV-Gliteklasse B.

Nutzungsart

Kultur (Musik, Theater, Film, Kunst), Gewerbe, Wohnen

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial
ca. 100 ca. 150

AP Potenzial

Theatersaal mit rund 150 Sitzplatzen, Kino, Theater, Tanz, Gastronomiebereich, Biiros
und Besprechungsraum, Bewegung- und Proberdume.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Das Arealentwicklungsgebiet liegt im Zentrumgebiet zwischen den Bahnhofen Kreuz-
lingen und Kreuzlingen-Hafen und ist mit dem FVV und OV gut erschlossen.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:

. 2008: Kauf der Liegenschaft durch die Stadt

o 2014: Ausserkraftsetzung Gestaltungsplan "Helvetia" von 1963

o 2021: Varianzverfahren private Gewerbe- und Wohnuberbauung

o 2023: Entwicklung Betriebskonzept

o 2024: erfolgte Urnenabstimmung Kult-X mit Kreditannahme, Baugesuch private

Gewerbe- und Wohniberbauung

Vorgesehene Planungsschritte:
« 2025:
« 2026: Baubewilligungsverfahren Kulturzentrum und Baustart
o ab 2027: Inbetriebnahme

Planerwahlverfahren Kulturzentrum

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Betroffene SG nat.
0.0

Flache (ha)
0.0

Betroffene FFF (ha)
0.0

Einzonung (ha)
0.0

Es werden keine zusatzlichen Flachen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

Botschaft Volksabstimmung "Kult-X", 22. September 2024
Auszug aus privatem Varianzverfahren Gewerbe- und Wohniberbauung
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Siedlung

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

S - Siedlung
S-5.1.2 ESP CAMPUS Hoch- und Mittelschule, Fokus Bildung Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Situation Entwicklungsschwerpunkt CAMPUS Ausschnitt Teilrichtplan Siedlung

Beschreibung

Der bedeutende Bildungsstandort im schweizerischen Teil der Agglomeration wird
gestarkt und die Entwicklungsabsichten unterstitzt. Der ESP umfasst die Pddagogische
Hochschule Thurgau (PHTG), die Kantonsschule Kreuzlingen, die Sportanlage Burger-
feld, das Schulzentrum Schreiber und das Sport- und Kulturzentrum Dreispitz. Insbe-
sondere die Hochschule und die Kantonsschule haben eine Uberregionale Bedeutung
und sind an diesem zentralen, durch den OV und FVV sehr gut erschlossenen Standort,
zu starken.

Sowohl die Padagogische Hochschule Thurgau als auch die Schule Kreuzlingen haben
kurz- bis langfristig einen Erweiterungsbedarf an Schulrdumen. Um der Umgebungs-
schutzzone der historischen Klosteranlage Rechnung zu tragen, sind fir gréssere Er-
satz- oder Neubauten im CAMPUS-Areal ein qualitatives Varianzverfahren vorzusehen.
Dabei ist der Fokus sowohl auf die Eingliederung der Bauten in die Umgebung als auch
auf einen attraktiven multifunktionalen Freiraum zu legen.

Nutzen

Der ESP fordert die gezielte Konzentration der bedeutenden Bildungseinrichtungen im
urbanen Raum, sodass Synergien der verschiedenen Bildungseinrichtungen optimal
genutzt werden kénnen.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) fordern
o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten
« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
o Ortskerne starken
« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A(2028-2032) [] B(2032-2036) ] C(nach 2035)

Um der steigenden Schiler- bzw. Studentenzahl und den damit verbundenen Schul-
raumbedarf im Zentrum von Kreuzlingen gerecht zu werden, waren in der Vergangen-
heit zeitweise Provisorien notwendig. Zudem musste die PHTG wegen Platzmangels
den Studiengang "Friihe Kindheit" ins Einkaufszentrum ceha! auslagern (Mietlésung).

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Siedlung

OV-Giiteklasse

Der Standort liegt hauptsachlich in den OV-Guteklassen A und B und verfiigt damit
aktuell wie auch zukinftig tiber eine gute bis sehr gute Erschliessung durch den OV.

Nutzungsart

Bildung (Hoch-, Mittel- und Primarschule)

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

« Kantonsschule: 322 Schilerinnen und Schiler, 65 Lehrpersonen und 19 Mitarbei-
tende (2024)

« Padagogische Hochschule: 716 Studierende, 141 Lehrpersonen und 143 Mitarbei-
tende (2023)

« Primarschule Kreuzlingen: 307 Schilerinnen und Schiler (2023)

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Der Entwicklungsschwerpunkt liegt an einer starken Busachse und ist Uber die Mobili-
tatsdrehscheiben Barenplatz und Bahnhof Kreuzlingen-Hafen gut mit dem OV erreich-
bar.

Umsetzungsschritte

Kurzfristiger Schulraumbedarf:
e 2025 -2030: mit Provisorien Uberbrticken

Mittel- bis langfristiger Schulraumbedarf:

« 2027: Vorbereitung, Klarung der Bedurfnisse aller Akteuren im CAMPUS-Areal

« 2028/2029: Qualifiziertes Varianzverfahren durchfihren

« 2030: Prufung allfélliger Anpassung der Planungsinstrumente (Gestaltungsplan etc.)
« 2032 - 2036: Realisierung der Bauten

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
0.0 0.0 0.0 0.0

Der Entwicklungsschwerpunkt liegt in der Zone fur 6ffentliche Bauten und Anlagen.
Einzonungen sind nicht notwendig.

Einzonung (ha)

Umweltschutzge-
setzgebung

Es sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Kanton Thurgau, Schule Kreuzlingen, Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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Siedlung Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz
S - Siedlung
S-5.1.3 ESP Seezalg, Fokus Freizeit und Tourismus Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:

Ausschnitt Gebiet Seezalg

Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Richtprojekt Gestaltungsplan Il Reka-Feriendorf im Std-Osten
und der Bau einer Tennishalle im Std-Westen, Parklandschaft

Beschreibung

Das Gebiet Seezélg ist ein wichtiges Gebiet fur 6ffentliche Nutzungen im Bereich Frei-
zeit / Erholung / Sport / Tourismus und soll nachhaltig weiterentwickelt werden. Der
motorisierte Verkehr soll mehrheitlich im Westen des Gebiets abgewickelt bzw. organi-
siert werden, sodass moglichst grosse Grunflachen sowie eine abwechslungsreiche und
okologische Parklandschaft nebst den Sport- und Grinanlagen qualitativ entstehen
koénnen. Im Bereich Tourismus sind neben dem Erhalt des Campingplatzes kurz- bis
mittelfristig auch Anlagen im Bereich des sanften Tourismus (z.B. Reka Feriendorf) zu
realisieren. Langfristig ist die Verlagerung der Fussballpldtze Klein Venedig im Westen
von Kreuzlingen ins Seezalg-Gebiet zu prufen.

Der Uferbereich wird grossrdumig freigehalten und ist fiir die Offentlichkeit zuganglich.
Der Baubereich fir Hochbauten wird bewusst beschrankt, sodass der Freiraum einer
breiten Bevolkerung zur Nutzung zur Verfligung steht. Das Fuss- und Wanderwegnetzt
ist weitverzweigt Uber das ganze Areal.

Die heute landwirtschaftlich genutzten Flachen, insbesondere im Bereich der langfristig
zu erstellenden neuen Fussballplatze, werden zwischenzeitlich 6kologisch aufgewertet.

Nutzen

Die Stadt Kreuzlingen verzeichnete seit dem Jahr 2000 eine stetige steigende Bevolke-
rungszahl. Nebst der Innenentwicklung sind den Naherholungsgebieten und Freizeitan-
lagen ein besonderes Augenmerk zu schenken und weiterzuentwickeln. Gut mit dem
Fuss- und Veloverkehr erreichbare Freizeitanlagen werden von Vereinen, Veranstaltern
und der Bevolkerung rege genutzt.
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Siedlung

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 2: Ufer- und Seelandschaften differenziert weiterentwickeln

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

« TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten
« Innerortliche Freirdume aufwerten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032) [] B(2032-2036) [] C(nach 2035)
Die Planung ist schon weit fortgeschritten. Die Inbetriebnahme erfolgt 2027/28.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Um die Erhaltung des Schwimmbads Hornli (Freibad) langfristig zu sichern, Gbernahm
die Stadt Kreuzlingen per 1.1.2024 das Bad von der Genossenschaft Schwimmbad
Hornli (ehemaliger Baurechtsnehmer). = Bezug Massnahmen-Nr. S-0.6 AP2

Erlass des Gestaltungsplans Seezelg Il (Sondernutzungsplan).

OV-Giiteklasse

Der Entwicklungsschwerpunkt befindet sich aktuell in den OV-Giteklassen C und D.
Insbesondere wahrend den Sommermonaten zieht das Schwimmbad Hoérnli zahlreiche
Besucherinnen und Besucher ins Gebiet Seezédlg an. Um ein gutes Kosten-Nutzen Ver-
haltnis bei der Verbesserung des OV Angebots zu erreichen, ist zukiinftig eine intensi-
vere Nutzung des Gebiets auch wahrend der Ubrigen Jahreszeit anzustreben.

Nutzungsart

Touristik, Freizeit, Erholung

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

70 Ferienwohnungen, 2 Fussballfelder, 1 Tennishalle

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Der Entwicklungsschwerpunkt liegt nahe des Bahnhofs Kurzrickenbach-Seepark und ist
damit gut mit der Bahn zu erreichen. Zudem ist das Gebiet Seezelg bzw. das
Schwimmbad Hornli mit der Stadtbuslinie 902 erreichbar. Bei der Erschliessung des
Gebiets Seezdlg wurde unter anderem auf die Fiihrung des internationalen Bodensee-
radwegs geachtet, sodass keine Konfliktsituationen entstehen.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossen Planungsschritte:
« 2014: Machbarkeitsstudie Reka Feriendorf

« 2018/19: Entwicklung Richtprojekt Freizeitanlagen und Parklandschaft inkl. ékologi-
sche Aufwertung

« 2020: Auflage Erschliessung Seezalg
« 2022: Erlass Gestaltungsplan (Rechtsverfahren noch hangig; Juli 2024)

« 2024: Teilrevision Zonenplan (Erhéhung Geb&udeldnge und Anderung der Empfind-
lichkeitsstufe gemass LSV sowie Gestaltungsplanpflicht)

Vorgesehene Planungsschritte (abhangig von laufendem Rechtsmittelverfahren):

o 2025-27: Realisierung Erschliessung Seezelg und Reka-Feriendorf inkl. Freiraumge-
staltung im 6stlichen Teilgebiet

o 2026/2027: Erweiterung Tennisaussenpldtze
« 2028: Inbetriebnahme Reka-Feriendorf
« 2028-2031: Realisierung und Inbetriebnahme Tennishalle
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Siedlung

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Gemass kantonalem Richtplan handelt es sich um "Siedlungsgebiet: Intensiverholungs-
gebiete und Freihaltezonen™.

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
20.0 0.0 0.0 0.0

Das Gebiet ist gemass Rahmennutzungsplan der Stadt Kreuzlingen der Campingzone
sowie der Erholungs- und Freizeitzone (Baugebiet) zugewiesen. Bei der im Jahr 2023 in
Kraft getretenen Revision der Rahmennutzungsplanung wurde das Gebiet Ostlich des
Chogebachs zudem mit der Gestaltungsplanpflicht Gberlagert.

Umweltschutzge-
setzgebung

Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung - insbesondere betreffend Bahnldrm -
wurden im Rahmen des Gestaltungsplanverfahrens berticksichtigt.

Federfiihrung

Schweizer Reisekasse (Reka) Genossenschaft, SEELEBEN AG, Tennishalle am See AG,
Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen

Weitere Dokumente

« Freiraumkonzept Seezelg HagerPartner
» Gestaltungsplan Seezelg |l
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Siedlung

S - Siedlung

S-5.1.4

ESP Paradies, Fokus Bildung Prioritat: A

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.2.133
Ubersicht Erweiterung HTWG (Steimle Architekten) Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Zur Starkung der HTWG als wichtiger Bildungsstandort in der Agglomeration wurde
2021 ein Realisierungswettbewerb mit stadtebaulichem Ideenteil durchgefihrt. In die-
sem sollte fur die Erweiterung des Campus unter Berlcksichtigung der nur begrenzt zur
Verfigung stehenden Flachen eine sinnvolle Struktur entwickelt werden, die die Cam-
pusteile Ost und West verbindet und Freirdume mit hoher Aufenthaltsqualitat schafft.

Im ersten Bauabschnitt (Gebdude G1, Realisierungsteil) sollen neben den Institutsnut-
zungen fur die Fakultdten Maschinenbau, Elektronik und Informationstechnik auch eine
neue Heizzentrale und das Rechenzentrum fur die gesamte Campusversorgung unter-
gebracht werden.

Nutzen

Mit der Weiterentwicklung der HTWG wird ein wichtiger Bildungsstandort der Kern-
stadt der Agglomeration Kreuzlingen Konstanz gestarkt.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern
« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten
« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
o Ortskerne starken
« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C (nach 2035)

Die Inbetriebnahme ist fir das 2028 vorgesehen.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Durchfuhrung Realisierungswettbewerb und Erstellung des Masterplans. Entwurfspla-
nung Gebaude G1, Erarbeitung Mobilitatskonzept.

OV-Giiteklasse

Die HTWG liegt zentral in den OV-Guteklassen A und B und weist damit eine gute bis
sehr gute Erschliessung durch den OV auf.

Nutzungsart

Instituts- und Laborgebaude, Freianlagen, Mobilitatsbauten
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Siedlung Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Anzahl Einwohner EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial
und Beschaftigte ;770 (2022/23)  ca. 4’500 Studie-
rende (WS
2022/23)
Abstimmung Ver- Fur die nachhaltige Erschliessung des Bildungsstandortes wurde ein Mobilitatskonzept
kehr, Siedlung, erarbeitet.

Landschaft

Umsetzungsschritte  Vorgesehene Planungsschritte:

« Beschluss im Konstanzer Gemeinderat fir weitere Planungen der Freianlagen auf
stadtischen Flachen (Campus umfasst die Paul-und-Gretel-Dietrich Strasse)

« 2024: Genehmigungsplanung Gebaude und gesamte Freianlagen

Vorbehaltlich des Auftrags zur Weiterplanung durch das Finanzministerium sind die
Termine fur den Ersatzneubau G1 folgendermassen anvisiert:

« Sommer 2025: Baubeginn

« Sommer 2028: Baufertigstellung (inklusive Freianlagen)

Richtplanrelevanz Stand 1.1.2025:
Xl Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung

on nis
Flachenbeanspru- Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
chung ca. 2.0 0.0 0.0 0.0

Der Standort wird auf der bestehenden Siedlungsfldche weiterentwickelt.
Umweltschutzge- Es werden keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung erwartet.
setzgebung
Federfiihrung Stadt Konstanz, Amt fur Stadtplanung und Umwelt, Tiefbauamt, Vermégen und Bau

Baden-Wurttemberg, Amt Konstanz, HTWG

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente Masterplan HTWG — Wettbewerbsbeitrag Steimle Architekten
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Siedlung

S - Siedlung

S-5.1.5 ESP Europaquartier, Fokus Mischnutzung Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.2.134

Visualisierung neues Stadtentrée (Quelle: Schaudt Architekten)

Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Grosseres kurz- bis mittelfristiges Umnutzungs- und Erweiterungspotenzial fur Dienst-
leistungsgewerbe, Handel und Wohnen.

Wiedernutzung der Industriebrache Great Lakes und ehemaliges Brickenkopfgelande
Schanzle Nord.

Great Lakes fur Dienstleistung und Gewerbenutzung (Umsetzung grésstenteils abge-
schlossen mit Hotel, BUronutzung im Bereich Great Lakes Sud (stdlich Reichenaustras-
se) und Einzelhandel, Bliro, Wohnen im Bereich Great Lakes Nord (ndrdlich Reichenaus-
trasse).

Europaquartier (ehemals Briickenkopf Nord) ist urbanes Stadtquartier mit Mischnut-
zung aus technologie- und wissensbasiertem Gewerbe/Dienstleistungen, Wohnen,
Einzelhandel, Gastronomie, Freizeit/Kultur und sozialer Infrastruktur, Mobilpunkt mit
Fernbusbahnhof, Reisebusstellplatzen, 6&ffentlichem Parkhaus mit Angeboten zum
Umstieg auf Verkehrsmittel den OV und des Fuss- und Veloverkehrs (Bikesharing,
Stadtbus, Wasserbus).

Nutzen

Mit der Entwicklung des ESP wird die Innenentwicklung im Urbanen Raum vorangetrie-
ben.

Zweckmassigkeit

Bezug zu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

Bezug zu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

« TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren

Bezug zu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum

o Ortskerne starken

« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten
« Innerortliche Freirdume aufwerten

Bezug zu anderen
Massnahmen
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Siedlung

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Prioritat

Xl A (2028-2032) Xl B (2032-2036) [] C(nach 2035)

Projekt teilweise bereits in Umsetzung. Vergabe der einzelnen Bauabschnitte im Euro-
paquartier nicht genau definierbar, aufgrund der Grosse der Gesamtbaumasse Inbe-
triebnahme der letzten Bauabschnitte nach 2032 mdglich.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

« Entwicklung Great Lakes Nord abgeschlossen.

« Entwicklung Great Lakes Sud grosstenteils abgeschlossen (Restflache Vorhalteflache
fur mogliches Konzerthaus).

« Mobilpunkt Europaquartier: Fernbusbahnhof und Reisebusstellpldtze Anfang 2024
ertffnet, offentliches Parkahaus inkl. Veloabstellanlage im Bau (Fertigstellung 2025)

« Panoramagebdude als Freizeit/Kulturangebot westlich der Europabriicke im Bau
(Fertigstellung Ende 2025 geplant).

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt in der OV-Gliteklasse B und ist damit gut durch den OV erschlossen.

Nutzungsart

160 - 200 Wohneinheiten, ca. 60' bis 70'000 m2 BGF Gewerbeflachen. Davon bis zu
10'000 m? Verkaufsflache, ca. 5'800 m2? Arztezentrum, ca. 4'200 m2 Hotel und Kita-
Flachen fur technologie- und wissensbasiertes Gewerbe (mind. 30'000 m?2).

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW Potenzial
ca. 300 - 500

EW aktuell AP aktuell
0 0

AP Potenzial
ca. 800 -1'200

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

« Standort als Mobilpunkt wichtiger Bestandteil des gesamtstadtischen Verkehrskon-
zeptes. BUndelung des einreisenden MIV und Reise-/ Fernbusverkehrs, Umstieg auf
Verkehrsmittel des FVV und OV. Ziel: Entlastung der Innenstadt vom MV.

« Innenentwicklung mit hoher Dichte und Mischnutzung. Ziel: Vermeidung der Ver-
kehrsbelastung durch grossen Pendlerverkehr.

Umsetzungsschritte

Great Lakes (weitestgehend umgesetzt)

Europaquartier

Abgeschlossene Planungsschritte:

« 2017/18: Investorenauswahlverfahren mit stadtebaulichem Wettbewerb
« 2023/24: Planung, Bau und Einweihung Fernbusbahnhof

« 2023/24: Planung Parkhaus

weitere Planungsschritte:

« 2025: Fertigstellung Parkhaus

o 2025: Satzungsbeschluss fur den Bebauungsplan
« 2025/26: Fertigstellung Arztezentrum / Hotel

« 2025 ff.: Vergabe weiterer Bauabschnitte

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Mit der Umstrukturierung wird ein bestehendes Siedlungsgebiet reaktiviert.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es werden keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung erwartet.

Federfiihrung

Stadt Konstanz, Stadtwerke (KMG)

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

« Vorabzug Verkehrsuntersuchung "2020-07-29 Briickenquartier Vorabzug Verkehrs-
untersuchung”

« Lageplan "Brickenquartier stadtebaulicher Entwurf"
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Siedlung

S - Siedlung
S-5.1.6 ESP Klinikum Konstanz, Fokus Gesundheit Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.2.135
Situation Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Die Klinik ist im stetigen Wandel und baut ihr Angebot zukunftsgerichtet aus. Fir die
weitere Entwicklung wurde ein Rahmenplan erstellt. Ziel ist die Nutzungsintensivierung
von Wohnen und die Qualifizierung der Grinflachen. Umbau/Modernisierung der Kin-
derklinik ist erfolgt, ebenso Neubau eines Arztehauses ist realisiert. Ein neuer Standort
flr eine Rettungswache bzw. eine zentrale Leitstelle auf dem Areal wird immer wieder
gefordert. Ein moglicher Standort wurde im Rahmenplan ermittelt.

Nutzen

Die Klinik ist eine zentrale Einrichtung fur das Gesundheitswesen und ein wichtiger
Arbeitsplatzstandort. Die Massnahme dient der Starkung der Kernstadt und stellt die
Versorgung der Region sicher.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwicklung
in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen
o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) fordern
« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum

« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen

« Arbeitsgebiete sichern und entwickeln

o Ortskerne starken

« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C (nach 2035)
Die Klinik ist im stetigen Wandel.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Ersatzstandort Vincentius ist umgesetzt, Neubau Arztehaus, Umbau Schwesternwohn-
heim, Neubau 40 WE, Neubau Anschlussunterbringung mit 76 Platzen, Umbau Kinder-
klinik

OV-Giiteklasse

Die Klinik ist gut durch den OV erschlossen.

Nutzungsart 33'000 m2 BGF Entwicklungsflache Klinikum und Gesundheit sowie weiteres Potenzial
durch Umnutzung, Sonderbaufliche fur Krankenanstalten, Arztehaus, Wohnen und
Anschlussunterbringung
78 WE Mitarbeiterwohnen, 76 Platze Anschlussunterbringung
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Siedlung Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Anzahl Einwohner EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

und Beschéftigte 1'370 2'080 1'600

Abstimmung Ver- Die Klinik wird durch eine starke Bus-Achse erschlossen. Die geplante S-Bahnhaltestelle
kehr, Siedlung, Sternenplatz wird die Erschliessung durch den OV langfristig noch verbessern.
Landschaft

Umsetzungsschritte « 2026: Weitere Wohnbebauung (38WE)
« weitere Klinikerweiterungen noch offen

Richtplanrelevanz Stand 1.1.2025:
X Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zzwischenergeb- [] Festsetzung

on nis
Flachenbeanspru- Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
chung 12.9 ha
Die Entwicklung findet auf dem bestehenden Klinikareal statt.
Umweltschutzge- Es werden keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung erwartet.
setzgebung
Federfiihrung Stadt Konstanz
Beteiligte Stellen « Gesundheitsverbund Landkreis Konstanz

« Spitalstiftung

Weitere Dokumente Klinikum Konstanz Rahmenplan (Textteil inklusive Anlagen)
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Siedlung

S - Siedlung

S-5.1.7 ESP Universitdt Konstanz, Fokus Bildung Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.2.141

Unser Campus in zehn Jahren | Bauliche Entwicklung |
Themen-Schwerpunkte | Aktuelles und Medien | Universitat |

Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Universitat Konstanz (uni-konstanz.de)

Beschreibung

Die Universitat wird sich mittel- bis langfristig stetig entwickeln und ihr Angebot aus-
bauen, ohne eine Erhdhung der Studierendenzahl. Die Universitat leidet unter einer
akuten Raumnot, die bauliche Entwicklung soll dem entgegenwirken und den For-
schungs- und Wissenschaftsstandort starken und weiterentwickeln.

Nutzen

Die Universitdt Konstanz hat eine Uberregionale Bedeutung und ist Identitdtstragerin
der Stadt Konstanz. Mit der Entwicklung der Universitat wird die Kernstadt der Agglo-
meration und der wichtigste Bildungsstandort der Region gestarkt.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
stiftende Ortskerne starken

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern
« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
o Ortskerne starken
« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C (nach 2035)

Hauptargument: Realisierung der baulichen Massnahmen ab 2027 bis 2030.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Entwicklung seit AP2, fertiggestellte Bauvorhaben:
« 2021 Forschungsgebaude ZT

« 2021 Blrogebaude (temporar) GF

o 2022 Fab Lab

« 2022 Verlegung Bushaltestelle

« 2022 Baubeginn Gebaude X und neue Mitte

OV-Giiteklasse

Die Universitat liegt mehrheitlich in der OV-Giiteklasse A und ist damit sehr gut durch
den QV erschlossen.
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Siedlung

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Nutzungsart

Hochschule mit hochschulaffinen Nutzungen wie dem geplanten Max-Planck Institut.

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial
2'500 Beschaftige Max-Planck: ca.
10'600 Studierende 350
Uni: Keine Erho-

hung erwartet

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Die Universitat wird heute schon mit einer starken Busachse erschlossen und ist mit
einer attraktiven Veloverbindung an das Stadtzentrum angebunden.

Es gibt ein Mobilitatskonzept mit vertraglich gesicherten Massnahmen zur nachhaltigen
Starkung des Umweltverbundes durch Férderung des Rad- und Fussverkehrs sowie
OPNVs.

Bestehende PKW-Stellplatze werden Uberbaut und in ihrer Anzahl perspektivisch redu-
ziert. Stallplatznachweis erfolgt nach dem im Mobilitdtskonzept ermittelten Bedarf und
nicht nach VwV Stellplatze.

Umsetzungsschritte

Vorgesehene Planungsschritte:
e Bis2027:

o Bis 2028:
de M

o Bis 2029:
« Bis 2030:
« Ab 2030:

Gebaude X, Grosswarmepumpen (Seewarme)
Forschungsgebaude R3C, Neubau Max-Planck-Institut, Sanierung Gebau-

Forum Konstanz
Platzgestaltung «Neue Mitte»
Neue Forschungsgebaude Parkplatz Nord und Stud

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Die Entwicklung findet Uberwiegend auf den Stellplatzen und somit auf bereits belaste-
ten Flachen statt. Eingriffe in FFH geschiitzte Waldflachen liegen unterhalb der fach-
gutachterlichen Erheblichkeitsschwelle.

Umweltschutzge-
setzgebung

Der hohe Raumwiderstand durch umliegende Schutzgebiete und angrenzenden Wald
wurde in der Planung und im Bebauungsplan beriicksichtigt und die Stellplatze als
Entwicklungsflache ausgewahlt. Zu Belangen des Natur-, Umwelt- und Artenschutz
sowie Waldabstand werden erganzende Regelungen in einem stadtebaulichen Vertrag
gefasst.

Federfiihrung

Vermdgen und Bau Baden-Wurttemberg und die Universitat Konstanz sowie die Max-
Planck-Gesellschaft

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

Bebauungsplan, Mobilitatskonzept, Umweltbericht, Stadtebaulicher Vertrag, Master-
plan
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S - Siedlung

$-5.1.8 ESP Débele, Fokus Wohnen Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.2.143

Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Lageplan Débele (Quelle: Stadt Konstanz)

Beschreibung

Mit der Gesamtentwicklung kann das "Ddbele-Areal" als eine der letzten grésseren
und zusammenhangenden Flachen im innerstadtischen Bereich von Konstanz aufge-
wertet und damit ein sozial sowie funktional durchmischtes Stadtquartier mit einem
hohen Anteil an geférdertem Wohnungsbau geschaffen werden.

Der Dobele Platz wird heute Uberwiegend als Parkplatz fir PKW und Wohnmobile
genutzt. Die Planung erweitert das Stadtquartier Paradies und ersetzt die heute fast
durchgangig versiegelte Asphaltflache durch vielfaltig nutzbare, versickerungsfahige
und nutzungstberlagerte Freirdume. Zufahrten und Zuwegungen kénnen aufgrund der
Konzentration der Parkierung am Rand des Quartiers und der dort geplanten Verknip-
fung mit alternativen Mobilitatsangeboten auf ein Minimum reduziert werden.

Die Bebauung soll Rahmenbedingungen zur Entwicklung nachhaltiger sozialer und
baulicher Strukturen im Quartier schaffen und etablieren, die menschliche Interaktion,
das Wohlbefinden und die Gesundheit der Bewohnerlnnen und Nutzerinnen férdern.

Der Beschluss des Konstanzer Gemeinderats mind. 50 % der Wohnflache im 6ffentlich
geférderten Wohnungsbau zu erstellen und die weiteren Flachen in Konzeptvergabe zu
vergeben, schafft die Voraussetzung, dass am Doébele ein Quartier von soziodkonomi-
scher Vielfalt entsteht.

Der zentral zwischen den beiden Bebauungen liegende Boulevard fur Fuss- und Rad-
verkehr hat das Potential ein Freiraum zu werden, der Treffpunkt und Austausch nicht
nur fur Bewohner des neuen Quartiers, sondern auch fur die angrenzenden, bestehen-
den Quartiere fordert.

Nutzen

Die Innentwicklung wird fokussiert im urbanen Raum an zentraler Lage gefordert.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-1: Innenentwicklung abstimmen
o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
« Ortskerne starken
« Innerértliche Freirdume aufwerten
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Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032) [] B(2032-2036)

Hauptargument: Die Inbetriebnahme erfolgt im A-Horizont.

[] C (nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Seit dem letzten Agglomerationsprogramm wurden folgende Planungsschritte vollzo-
gen:

« Anpassung des Entwurfs auf ortliche Gegebenheiten

« Erarbeitung des Konzepts zum Hochwasserschutz

« Weiterbearbeitung des Bebauungsplans, Durchfiihrung der frihzeitigen Beteiligung
im Bebauungsplanverfahren

« Durchfiihrung Vergabeverfahren zur Planung des Mobilitdtshauses

OV-Giiteklasse

Das Areal befindet sich in der OV-Giiteklasse A/B und ist damit gut bis sehr gut er-
schlossen.

Nutzungsart

Uberwiegend Wohnnutzung als Beitrag zur Deckung des dringend bendtigten Wohn-
raumbedarfs in Konstanz. Ausserdem in Teilen gewerblich genutzte Erdgeschosse so-
wie ein Mobilitdtshaus, das zum einen Stellplatze bindelt, die Konstanzer Altstadt fur
Besucher erreichbarer macht und durch das Angebot an alternativen Mobilitatsarten
den Umstieg und den Verzicht auf den eigenen PKW erleichtert.

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial
0 0 625 20

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Durch eine Brlicke Uber den Grenzbach sollen die Netze des Fuss- und Veloverkehrs
beider Lander und insbesondere der Bodenseeradweg besser miteinander verbunden
werden. Ausserdem sollen dadurch die unterschiedlichen Verkehrsarten am Emmishof-
er Zoll entflochten werden.

Umsetzungsschritte

Vorgesehene Planungsschritte:

« 2025 Bebauungsplan Satzungsbeschluss (Stadt Konstanz)
« Vergabekonzept Grundstlicke

« Umbau Grenzbachstrasse und Zur Laube

« Anpassung Hochwasserschutz

o 2026/27 BaHau Mobilitatshaus (Stadtwerke Konstanz)

« ab 2027 Bau Wohnbebauung (Grundeigentiimer, ggfs. u.a. Stadtische Wohnbauge-
sellschaft fir mehrheitlich geférderten Wohnungsbau)

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

Xl Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
3.6 ha 0 0 0

Einzonung (ha)

Es werden keine neuen Flachen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es werden keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung erwartet.

Federfiihrung

Stadt Konstanz, Amt fur Stadtplanung und Umwelt

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

Handlungsprogramm Wohnen
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S - Siedlung
S-5.1.9 ESP Hafner, Fokus Wohnen und Arbeit Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.3.068
Rahmenplan Heimat Hafner (Quelle: Stadt Konstanz) Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung
Haltestelle und Routen Stadtbusse Konzept Freiraumplanung

Beschreibung

Umsetzung eines zentralen Bausteins des Handlungsprogramms Wohnen der Stadt
Konstanz. Das Konzept schafft auf ca. 60 ha Siedlungsflache rund 3'300 Wohneinhei-
ten und bietet auf 15 ha Entwicklungsmaoglichkeiten fiir Gewerbebetriebe. Das fur das
Konzept zentrale grine Band mit im Schnitt ca. 50 m Breite bietet Raum fiir eine Viel-
zah! freirdumlicher und sozialer Aktivitdten, sieben Mobilitatsstationen und eine Viel-
zahl von Bushaltestellen und Radwegeverbindungen erleichtern den Verzicht aufs eige-
ne Auto. Schul- und Betreuungsangebote (eine weiterfihrende Schule, eine Grund-
schule, eine Waldorfschule und funf Kindertagesstatten) komplettieren mit weiteren
sozialen Infrastrukturen (Quartierszentrum, Jugendzentrum, Stadtteilbibliothek) das
breite und hochqualitative Angebot des gesamten Quartiers.

Abstimmung erfolgte bereits in frihen Planungsphasen mit qualitatssichernden Verfah-
ren (Stadtebaulicher Wettbewerb, Rahmenplan). Der OV, Fuss- und Veloverkehr wird
privilegiert. An sieben Mobilitatstationen bestehen verschiedene Mobilitdtsangebote.
Die Parkplatze fir den MIV werden in ihrer Anzahl beschrankt. Es entstehen ca. 13 ha
offentliche Wiesen- und Parkflachen. Auf den Erhalt und die Einbindung der Biotope
und Landschaftselementen wird besonderen Wert gelegt. Das Gebiet Hafner soll von
der Energieversorgung bis zur Freiraumplanung zum Klimaquartier werden.

Nutzen Im Rahmen einer integralen Planung mit einer koharenten Abstimmung zwischen Sied-
lung und Verkehr wird ein neuer Stadtteil entwickelt und damit dringend benétigter
Wohnraum an durch den OV gut erschlossener Lage geschaffen.
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Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS S-7: Strategische Reserven fur eine koordinierte Aussenentwicklung sichern
« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren
« TS L-4: Siedlungsrand funktional und 6kologisch qualifizieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Reservegebiete sichern
« Innerortliche Freirdume aufwerten
« Okologische Vernetzung verbessern

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

XI A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C (nach 2035)

Hauptargument: Die Realisierung erfolgt zwischen ca. 2017 und 2038.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Die Entwicklung des Gebiets Hafner war Bestandteil des AP2 und AP3. Seit dann wurde
die Entwicklung des Areals vorangetrieben und kann nun konkreter als Entwicklungs-
schwerpunkt festgelegt werden.

OV-Giiteklasse

Heute verfligt das Gebiet Hafner (iber eine OV Giiteklasse C, da noch nicht bebaut.
In dem Geltungsbereich des ersten Bauabschnitts verkehren zwei Buslinien:

« Linie H, Takt: 10 Minuten

o Linie E, Takt: 30 Minuten (HVZ: 15 Minuten)

o Sobald einer der zwei weiteren Bauabschnitte (2. Bauabschnitt, 3. Bauabschnitt)
entwickelt werden, verkehren noch mehr Buslinien. Nach Abschluss des 2. Bauab-
schnitts fahren im Hafner vier Buslinien, hierbei liegt die Taktung zwischen 10 und
30 Minuten (siehe OPNV-Konzept Hafner).

Nutzungsart

1. Bauabschnitt: Dienstleistung, Einzelhandel 6'800 m2; Biiro, Forschung, Entwicklung
26'500 m2, Gewerbe 27'800 m?2, Mobility Hub 34'600 m?, Fahrradstellplatze im EG
4'700 m2, Schule 4'400 m2, Sport/Schule 1100 m2, Kita 3'000 m2, Pflegeeinrichtung
9'500 m?, Soziale Zwecke 700 m2 = rund 1'000 WE

Gesamtareal Hafner auf einen Blick:
« Uber 3 000 neue Wohneinheiten
« Uber 15 ha Gewerbeflachen

« funf Kindertagesstatten

» eine Grundschule

« eine weiterfihrende Schule

« mehrere Sportstatten

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial
1. BA: ca. 2'900 ca. 2'200
EW-Potenzial Haf-
ner gesamt ca.
7'000

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Die Erschliessung der einzelnen Bauabschnitte folgt den nachstehenden Grundsatzen:

« Verteilung der Kfz-Verkehrs am ersten Knotenpunkt von der Landesstrasse aus, i.d.R.
Trennung der Gewerbestrasse und der Ringstrasse fur die Wohnnutzung

« Gewerbestrassen mit Tempo 50 auf kurzem Weg von der Landesstrasse aus erreich-
bar

« Ringstrasse zur Erschliessung der Wohnnutzung mit Tempo 30 (z.T. Fahrradstrasse)
und von den Seitenrdumen getrennten Fahrbahnen

« Die Erschliessung der Mobility-Hubs erfolgt tGber diese Ringstrasse
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o Umwelttrasse fir den OPNV und Radverkehr auf dem Griinen Band

« Ubrige Strassen als Mischverkehrsflache und mit Schrittgeschwindigkeit dienen
vorrangig der Aufenthaltsfunktion

« Zusatzliche Geh- und Radwege erganzen punktuell das Verkehrsnetz, bilden kirzes-
te Verbindungen und Wegevorteil gegentber Kfz-Verkehr

« Halboéffentliche Wege durchziehen die einzelnen Baufelder

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:

« 2018:  Wettbewerblicher Planungsdialog

e 2019:  Zustimmung Rahmenplan durch den Gemeinderat

o 2022: Beschluss Masterplan zum 1. Bauabschnitt durch den Gemeinderat

Vorgesehene Planungsschritte:

« 2025:  Beginn der Grundstuickvergabe

« 2026:  Beginn Erschliessung des 1. Bauabschnitts

o 2027: Beginn der Hochbaumassnahmen im 1. Bauabschnitt
« ab 2026: 2. Bauabschnitt

« ab2030: 3.Bauabschnitt

e 2038:  Abschluss der Gesamtmassnahmen

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

[] Keine Informati- [] Vororientierung [0 zwischenergeb- [X] Festsetzung
on nis

Parallel zum Bebauungsplan "Hafner Nordwest" wird der Flachennutzungsplan 2010
gemdss § 8 Abs. 3 BauGB mit der Anderung Nr. 39, Plangebiet "Nérdlich Hafner"
abgeandert.

Mit Anderung des Flachennutzungsplanes werden die bauplanungsrechtlichen Voraus-
setzungen fur den Bebauungsplan "Hafner Nordwest" geschaffen und die folgenden
Bebauungsplane zur Realisierung der Stadtebaulichen Entwicklungsmassnahme "Nord-
lich Hafner" vorbereitet.

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
ca. 60.0 ha

ca. 60 ha Siedlungsflache, davon ca. 15 ha Gewerbeflachen; Gber 3'000 Wohneinhei-
ten

Grosses Angebot an Sport-/Spiel-/und Erholungsflachen im Quartier

Umweltschutzge-
setzgebung

Vorbereitende Untersuchungen, Umweltbericht fir Bebauungsplan 1. BA in Vorberei-
tung.

Federfiihrung

Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Regierungsprasidium Freiburg

Weitere Dokumente

Handlungsprogramm Wohnen, Masterplan, Rahmenplan, Vorbereitende Untersuchun-
gen, Fortschreibung Verkehrsgutachten, Fortschreibung Verkehrsgutachten Plane und
Anlagen, Mobilitdtskonzept, OPNV Konzept BA 1, OPNV Konzept BA 2, OPNV Konzept
BA 3
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S - Siedlung

$-5.1.10 ESP Bicklepark, Fokus Mischnutzung Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:

Projektibersicht (Quelle: buecklerpark.de)

Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Konzept Bicklepark

Beschreibung

Der Bulcklepark im Stadtteil Petershausen-West entsteht am ehemaligen Siemens-Areal
als Quartier mit urbaner, gemischter Nutzung. Der Vorarlberger Projektentwickler I+R
Wohnbau hatte die rund 70'000 m* grosse Flache 2017 erworben. Insgesamt sind rund
680 Wohnungen geplant: zum einen rund 500 Wohnungen in 16 Neubauten, von
denen 30 Prozent geférderter Wohnungsbau durch die Stadtische Wohnungsbauge-
sellschaft mbH Konstanz (WOBAK). Hinzu kommen rund 180 Studierendenapartments
und eine neue Kita. Zudem wird das Areal Gewerbe- und Dienstleistungsstandort: Das
Grunderzentrum “farm" und das "innolab Bodensee" haben sich in den Bestandsge-
bauden schon erfolgreich etablier.

Ein weiteres Anliegen der Stadt ist es, ausreichend Griin- und Freiflachen zu schaffen,
die Uber das Bulckle-Areal hinaus Bedeutung haben sollen: In dem Quartier entstehen
daher rund 20'000 m’ vielfaltig nutzbare Grinflachen, die nicht nur den Bewohnerin-
nen, sondern auch der Offentlichkeit zur Verfiigung stehen.

Ein gutes Mobilitdtskonzept soll im kinftigen Blcklepark zudem Anreiz bieten, vom
eigenen Auto auf nachhaltigere Mobilitdtsformen umzusteigen. Das Quartier ist gut an
den OPNV angebunden, ausserdem sollen neue Fuss- und Radwegeverbindungen ge-
schaffen werden, die das Areal mit seiner Umgebung vernetzen. Paketstationen in den
Eingangsbereichen sollen daflir sorgen, dass Zustellfahrzeuge weniger oft durch das
Viertel fahren und auch die Empfangerinnen keine langen Wege mit dem Auto zuriick-
legen mussen, um zur nachsten Postfiliale zu fahren.

Das Energiekonzept sieht fur den Wohnungsneubau unter anderem eine vollstdndige
Wadrmeversorgung Uber Warmepumpen vor. Die Bestandsgebaude werden durch einen
Energiemix aus Pellets, Warmepumpe und gasbefeuertem Blockheizkraftwerk versorgt.
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Siedlung

Zudem sind Photovoltaikanlagen auf den Dachern der Neubauten und — wo moglich —
auch auf den Altbauten geplant.

Nutzen

Mit der Massnahme wird die Innenentwicklung fokussiert im Urbanen Raum geférdert.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

« TS S-3: Bahnhofsgebiete zu Quartieren verdichten

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) fordern

« TS S-5: Regionale Industrie- und Gewerbegebiete standortgerecht nutzen
o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiraume

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum

« Bahnhofsgebiete fir die Innenentwicklung nutzen
« Ortskerne starken

« Innerortliche Freirdume aufwerten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A(2028-2032) [] B(2032-2036) ] C(nach 2035)

Hauptargument: Privates Projekt, Umsetzung mit Gemeinde vertraglich vereinbart.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme. Durch die Aufgabe/ Verlagerung eines Gewerbestandortes 2017
ergab sich Innenentwicklungspotenzial.

OV-Giiteklasse

Das Areal liegt direkt am Bahnhof Fiirstenberg und ist gut durch den OV erschlossen,
OV-Gliteklasse B.

Nutzungsart

680 Wohneinheiten, ca. 30'000 m2 BGF Gewerbe, Dienstleistung und Kultur

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial
0 ca. 260 ca. 1'200
Gesamthaft ca. 680 Wohneinheiten

AP Potenzial
plus ca. 60

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Mobilitatskonzept mit folgenden Zielen vorhanden:
« Stadtebaulich richtiger Nutzungsmix im Quartier und "kurze Wege"
« Nutzung und Einbindung der vorhandenen OPNV Infrastruktur

« Anbindung und Starkung des vorhandenen Infrastrukturangebots fir den nicht
motorisierten Verkehr durch Offnung des Quartiers

o Oberirdisch ein Grossteils autofreies Quartier durch Abfangen des ruhenden Wohn-
verkehrs mit drei Tiefgaragenzufahrten, oberirdische Besucher-/ Kundenstellplatze
nordlich Shedhalle und Work sowie Parkpalette 6stlich der Shedhalle

« Neue attraktive Fuss- und Radwegeverbindungen (Durchwegung des Quartiers)
« Weitestgehend oberirdische Fahrradabstellplatze (Wohnen) in Eingangsnahe

« Oberirdische Fahrradabstellplatze fur Handel, Gewerbe, Gastronomie, Besucher und
Wohnen

« Car- und Bike-Sharing Angebote
« Keine neuen Infrastrukturinvestitionen in Verkehrstrager ausserhalb des Quartiers

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:
e 2024: Planung abgeschlossen (Satzungsbeschluss VBP Frahjahr 2024)

e 2026: Umsetzung gewerblicher Teil weitestgehend abgeschlossen (Nutzungskon-
zept und Betreiber Shedhalle noch offen)
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Vorgesehene Planungsschritte:
e 2025-2032: Umsetzung Wohnungsbau und Freiraum

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

Xl Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [ Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Es werden keine neuen Flachen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es werden keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung erwartet.

Federfiihrung

Privater Bauherr

Beteiligte Stellen

Stadt Konstanz

Weitere Dokumente

Mobilitatskonzept, Nutzungskonzept
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S - Siedlung
S-5.1.11 ESP Telekomareal, Fokus Wohnen Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Ausschnitt aus dem Bebauungsplan (noch nicht rechtsver- Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

bindlich). Quelle: Stadt Konstanz

Projektubersicht (Sauerbruch Hutton Architekten und Sinai Landschaftsarchitekten)

Beschreibung

Die Entwicklung des Telekomareals ist eine der gréssten Massnahmen der stadtischen
Innenentwicklung/Nachverdichtung zur Schaffung neuen Wohnraums mit einzelnen
Gewerbeeinheiten im Bereich des Hochhauses sowie einer integrierten dreigruppigen
Kita. Die Wohnbaumassnahme ist Teil des stadtischen Handlungsprogramm Wohnen.

Das ehemalige Fernmeldehochhaus (der Telekom-Turm) wurde 2017 von einem Immo-
bilienentwickler samt umliegendem Areal erworben. Ein stadtebaulicher Architektur-
wettbewerb im Frihjahr 2019 ergab einen stadtebaulichen Entwurf fir das Quartier,
welcher weiterentwickelt wurde. Das Hochhaus wird seit 2020 umgebaut. Im angren-
zenden Gebiet wird in zwei neuen Gebauden als Bestandteil des Handlungsprogramms
Wohnen neuer Wohnraum geschaffen. Erganzend zur Wohnnutzung werden eine
integrierte Kita sowie Gewerbeeinheiten realisiert.

Nutzen

Mit der Massnahme wird die Innentwicklung konzentriert im Urbanen Raum geférdert.

Zweckmassigkeit

Bezug zu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete
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e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

« TS S-3: Bahnhofsgebiete zu Quartieren verdichten

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freirdume

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
« Bahnhofsgebiete fur die Innenentwicklung nutzen
o Ortskerne starken

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032) [] B(2032-2036) [] C(nach 2035)

Hauptargument: Privates Projekt, Umsetzung mit Stadt vertraglich vereinbart.

Zeit der Umsetzung in Abhdngigkeit von der Bereitstellung vom Wohnbaufordermitteln
(hier: 30%-Forderanteil).

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt zentral und ist gut bis sehr gut durch den OV erschlossen.

Nutzungsart Vorwiegend Wohnen (30 % geférdert) mit insgesamt ca. 18'000 m* Wohnfliche (230
Wohneinheiten), 620 m> Gewerbe-Nutzfliche (3 Gewerbeeinheiten), 1 Kita (3-
grupping, 540 m* Nutzflache)

Anzahl Einwohner EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

und Beschaftigte 0 0 ca. 440 ca. 20

Kinftig Ca. 230 Wohneinheiten

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Die Entwicklung findet an einer durch den OV und Fuss- und Veloverkehr gut bis sehr
gut erschlossener Lage statt.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:

« 2019: Architekturwettbewerb
e 2023-25:  Umbau Hochhaus
. 2023: Offenlage des Bebauungsplans erfolgt

Vorgesehene Planungsschritte:

o 2024/25:  Abschluss des Bebauungsplanverfahrens (Satzungsbeschluss)
o 2025: Realisierung Wohnungen im Hochhaus sind bezugsfertig
« 2026: Realisierung Wohnblécke

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

1.5 ha

Einzonung (ha)

Es werden keine neuen Flachen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es werden keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung erwartet.

Federfiihrung

Privater Bauherr

Beteiligte Stellen

Stadt Konstanz

Weitere Dokumente
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S - Siedlung

$-5.1.12

ESP Wollmatinger-/Steinstrasse Petershausen West, Fokus Prioritat: A
Wohnen

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE:

Siedlung

Code ARE:

Wettbewerbsergebnis Wohnungsbau Petershausen (Steimle Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Architekten)

Beschreibung

Das zentral gelegene Gebiet am Bahnhof Petershausen soll eine stadtebauliche Neu-
ordnung erfahren. Damit soll ein weiteres Planungsgebiet des Handlungsprogramms
Wohnen umgesetzt werden. Das Gebiet zeichnet sich durch eine sehr gute Nah- und
Grundversorgung (Kiga, Seerhein Center, Altenpflegeheim, Rheinstrandbad, Stadtteil-
treffpunkt, Spielplatz) aus.

Der erste Bauabschnitt (Haus D entlang der Steinstrasse) mit 45 Wohneinheiten wurde
Ende 2024 fertiggestellt. Danach kénnen die Bewohner der dahinterliegenden Zeilen-
gebdude in die neu erstellten Wohnungen umziehen und die dann leergezogenen und
aus statischer Sicht nicht zu erhaltenden Gebaude riickgebaut werden.

FUr den Realisierungsteil wird derzeit die Baugenehmigungsplanung erarbeitet. Der
Baubeginn ist fir 2026 vorgesehen.

Im Anschluss daran soll dann die Entwicklung des Ergebnisses des stadtebaulichen
Wettbewerbs erfolgen.

Nutzen

Mit der Massnahme wird die Innenentwicklung im Urbanen Raum geférdert.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

« TS S-3: Bahnhofsgebiete zu Quartieren verdichten

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) fordern

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiradume

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
« Bahnhofsgebiete fir die Innenentwicklung nutzen
o Ortskerne starken

Bezug zu anderen

Massnahmen
Prioritit X A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C(nach 2035)
Hauptargument: Das Projekt soll bis 2028 schrittweise umgesetzt werden.
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Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Die Massnahme ist neu.

OV-Giiteklasse

Das Gebiet ist gut bis sehr gut durch den OV erschlossen. A/ B

Nutzungsart Wohnen
Anzahl Einwohner EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial
und Beschaftigte ca. 90 Realisie- 0 ca. 170 Realisie- 0

rungsteil rungsteil

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Sehr gute OV-Erschliessung aufgrund Nahe zum Zahringerplatz, gute Lage im Fuss- und
Veloverkehrsnetz (Zone 30, weitgehend ebenes Geldnde).

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:
o 2022: Architekturwettbewerb
« Vorgesehene Planungsschritte:
o 2028: Umsetzung

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha)
4.5 ha

Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Es werden keine zusatzlichen Flachen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es werden keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung erwartet.

Federfiihrung

Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

Handlungsprogramm Wohnen
Wohnungsbau Petershausen West — Wettbewerbsbeitrag Steimle Architekten
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S - Siedlung
$-5.1.13 ESP Unterlohn und Stromeyersdorf, Fokus Arbeit Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Strukturkonzept Zonierungsplan (Stadt Konstanz, RHA Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung
Reicher Haase Assoziierte)
Beschreibung Unterlohn

Das im Industriegebiet gelegene Gewerbegebiet Unterlohn hat sich in den vergangenen
Jahrzehnten sehr heterogen entwickelt und weist erhebliche strukturelle Potenziale auf.
Die Stadt sieht die Neugestaltung als grosse Chance und will auf Basis des vorliegenden
Bebauungsplanes, in Verbindung mit dem Handlungsprogramm Wirtschaft 2030, neue
Formen des Arbeitens in mit Gewerbe und Wohnen gemischten Modellen mit gewerb-
licher Pragung integrieren. Auf Basis einer Bestandsanalyse hat ein Strukturkonzept
eine bauleitplanerische Neuordnung vorgeschlagen. Anhand eines Larmgutachtens
wurden die Nutzungskonflikte zwischen gewerblichen Nutzungen und schiitzenswer-
ten Wohnnutzungen ermittelt und Lésungsvorschlage aufgezeigt. Ebenfalls in die Pla-
nung eingeflossen sind die Geruchimmissionen durch die angrenzende Kladranlage, aber
auch durch ansassige Betriebe.

Unter Bertcksichtigung des Ziels, das Gebiet Unterlohn fur gewerbliche Nutzungen zu

erhalten, diese zu starken und Entwicklungsmdglichkeiten fir gewerbliche Betriebe

bereitzustellen, wurde ein Bebauungsplanentwurf erarbeitet und abgestimmt auf die
vorhandenen Nutzungen die Gebietskategorien Gewerbegebiet und urbanes Gebiet
mit gewerblichem Schwerpunkt als Festsetzung der Art der baulichen Nutzung vor.

Die Planung bietet folgende Chancen und Méglichkeiten fur den Unterlohn:

« rechtliche Rahmenbedingungen und Anreize fir mehr Flacheneffizienz durch Auf-
stocken, Erweitern und Ersetzen alter Hallen durch mehrgeschossige Gewerbebau-
ten, im urbanen Gebiet erganzt um 30 % — 40 % Wohnnutzung;

« Maoglichkeit fur Betriebe, ergédnzendes Wohnen fir Mitarbeiterinnen anzubieten
durch den zuladssigen Wohnanteil in den urbanen Gebieten;

« Entwicklung von neuen Formen des Wohnens und Arbeitens im urbanen Gebiet aus
dem Bestand;

« Bewaltigung bestehender Immissions-Konflikte durch neue Strukturierung der Bau-
gebiete unter Einbeziehung des Bestandes.

Auch im Sinne des Handlungsprogramms Wirtschaft werden Anreize und rechtliche

Rahmenbedingungen geschaffen fir eine nachhaltige stadtebauliche Entwicklung im

Bestand.

Die Freiraumplanung tragt durch die Festsetzung von Pflanzstreifen an der strassensei-
tigen Front aller Geb&aude zur Aufwertung sowie zur Verbesserung von Kleinklima, der
Aufenthaltsqualitdt und der 6kologischen Funktionen bei. Die Festsetzungen des Be-
bauungsplans sehen vor, dass auf jedem Grundsttick mindestens ein Baum und fortlau-
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fend alle 15 m ein weiterer gepflanzt werden sollen. Eine Dachbegriinung auf allen
neuen Gebduden soll Lebensraum fir Insekten und Vogel bieten und Regenwasser
zurtickhalten. Die Nutzung der Dachflachen soll gleichzeitig durch die Pflicht zur Anlage
von Solaranlagen komplettiert werden und damit besonders effizient einen Beitrag zum
Umwelt- und Klimaschutz leisten.

Stromeyersdorf

Das Gewerbegebiet Stromeyersdorf ist Ergebnis eines seit Mitte der 80er Jahre laufen-
den Prozesses zur Wiedernutzung einer grossen Industriebrache (ehemalige Zeltfabrik).
Insgesamt zeichnet sich das Gebiet durch eine hohe architektonische Qualitat (sanierte
historische Fassaden und moderne Architektur) aus. Hier ist das stadtebaulich hochwer-
tigste Gewerbegebiet von Konstanz entstanden. Nutzungsstrukturell ist das Gebiet
durch einen hohen Anteil an Blronutzungen und Handwerksbetrieben gepragt. Das
Plangebiet wird daher als Gewerbegebiet festgesetzt.

Da sich in den vergangenen Jahren an der Line-Eid-Strasse ein Hotelschwerpunkt ent-
wickelt hat und das Risiko besteht, dass sich eine Ausweitung von Hotelnutzungen in
Richtung Suden fortsetzt, birgt dies die Gefahr der Verdrdangung bestehender Gewer-
bebetriebe. Die Entwicklungsmdglichkeiten bestehender Gewerbebetriebe als auch die
Ansiedlungsmoglichkeiten fir weitere hochwertige Gewerbebetriebe wirden einge-
schrankt. Um dieser Entwicklung entgegenzuwirken und Stromeyersdorf als hochwerti-
gen Gewerbestandort zu erhalten und weiterzuentwickeln, sollen im Geltungsbereich
der Bebauungsplananderung weitere Hotelnutzungen und Ferienwohnungen ausge-
schlossen werden.

Der ermittelte Bedarf an Gewerbeflachen in der Stadt Konstanz kann mittel- bis lang-
fristig nicht vollstdndig gedeckt werden, was eine sehr effiziente Flachenausnutzung
erfordert. Aufgrund der Flachenknappheit und dem im Handlungsprogramm Wirtschaft
2030 definierten Ziel der Flacheneffizienz, wird angestrebt, das Mass der baulichen
Nutzung zu erweitern, das heisst, insbesondere die Gebaudehdhe anzupassen, um eine
Nachverdichtung zuzulassen. Die Hohenstaffelung als stadtebauliches Gestaltungsele-
ment in Richtung Seerhein wird beibehalten.

Die Ziele der Bebauungsplananderung sind:

« Sicherung der erreichten Qualitdt des stadtebaulich hochwertigsten Konstanzer
Gewerbestandorts Stromeyersdorf;

« Ausschluss von Hotelnutzungen und Ferienwohnungen;
« Umsetzung Ziele aus dem Handlungsprogramm Wirtschaft 2030;
« Anpassung der Gebdudehdhen zugunsten einer Nachverdichtung.

Stromeyersdorf und Unterlohn

In beiden Gebieten wird eine Weiterentwicklung als Gewerbestandort durch Anpas-
sung der Bebauungsplane verfolgt. Trotz Unterschiede in der Struktur und Nutzungs-
schwerpunkte ist eine gemeinsame Betrachtung sinnvoll. So werden bei einer Starkung
der Wohnnutzung im Unterlohn, Wegeverbindungen fir den Fuss- und Veloverkehr
durch Stromeyersdorf in Richtung Stadtzentrum an Bedeutung gewinnen.

Nutzen

Die gewachsene Struktur mit ihren Nutzungskonflikten hat im Unterlohn eine Anpas-
sung des Bebauungsplanes erforderlich gemacht. Dadurch kann nicht nur auf beste-
hende Nutzugskonflikte eingegangen werden, sondern auch der Rahmen fir eine
zukunftsfahige Entwicklung des Gewerbestandortes geschaffen werden. Im Gebiet
Stromeyersdorf gilt es den Standort fur hochwertige Gewerbenutzung zu sichern und
weiterzuentwickeln. In beiden Gebieten wird der Rahmen geschaffen fir eine bauliche
Nachverdichtung und Nutzungsintensivierung an zentraler Lage.
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Siedlung

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS S-5: Regionale Industrie- und Gewerbegebiete standortgerecht nutzen
« TS L-4: Siedlungsrand funktional und 6kologisch qualifizieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
« Arbeitsgebiete sichern und entwickeln
« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032)

Angebots-Bebauungsplane

[] B (2032-2036) [] C (nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt in den OV-Guiteklassen B/C/D. Mit der Entwicklung des Gebietes wird
auch das OV-Angebot weiterentwickelt.

Nutzungsart

Gewerbegebiete mit Gewerbebetrieben, Bironutzungen, grossflachigen Einzelhandel
sowie Wohnen.

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell
ca. 800 (2023) ca. 4000 (2022)

Aufgrund leicht abweichender Gebietszuschnitte sind exakte Zahlen nicht mdglich.

EW Potenzial AP Potenzial

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Mit der Entwicklung des Gebietes wird auch das Netz des OVs und des Fuss- und Velo-
verkehrs weiterentwickelt.

Umsetzungsschritte

« Schaffung planungsrechtlicher Grundlagen (Bebauungsplan)
« Schrittweise Umsetzung (Daueraufgabe)

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

Xl Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Bestandsentwicklung, es werden keine neuen Flachen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Die Belange des Umweltschutzes wurden in der Bauleitplanung bertcksichtigt, beson-
ders die Belange des angrenzenden Naturschutzgebietes Wollmatinger Ried.

Federfiihrung

Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

Unterlohn: Strukturkonzept, Volumenstudie, Bebauungsplan mit zeichnerischem Teil,
planungsrechtlichen Festsetzungen und ortlichen Bauvorschriften
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S - Siedlung

S-5.1.14

ESP Moosfeld, Fokus Wohnen Prioritat: A

Verortung / Lage

Gemeinde Bottighofen

Kategorie ARE:

Siedlung

Code ARE:

Siegerprojekt Stadtebaulicher Wettbewerb (Quelle: Gemeinde Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Bottighofen)

Visualisierung neuer Quartiersplatz (Quelle: Gemeinde Bottigh-

ofen)

Beschreibung

Das Gebiet Moosfeld ist rund 300 m vom Bahnhof Bottighofen entfernt. An dieser
optimalen Lage soll ein neues Quartier mit rund 200 Einwohner*innen entstehen. Zur
Versorgung und Belebung sind in den Erdgeschossen Gewerbenutzungen vorgesehen.
Ein neuer Platz an der Moosfeldstrasse soll zum attraktiven Treffpunkt im Quartier
werden.

Nutzen

Das Areal liegt an einer starken Busachse und im Bahnhofsgebiet Bottighofen.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwicklung
in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) fordern

TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitaten aufwerten
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Siedlung

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im Urbanen Raum
« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen
o Ortskerne starken

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A(2028-2032) [] B(2032-2036) ] C(nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Das Areal liegt in der OV-Gliteklasse C. Mit der starken Busachse wird eine Verbesse-
rung der Erschliessung durch den OV angestrebt.

Nutzungsart

Hauptsachlich Wohnen

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell
0 0

EW Potenzial AP Potenzial
180 10

Es sind ca. 90 Wohneinheiten und ca. 700 m* Gewerbe geplant.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Das Areal liegt in Gehdistanz (300 m) zum Bahnhof Bottighofen.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:
o 2023: Wettbewerb Arealentwicklung Moosfeld

Vorgesehene Planungsschritte:
« Erarbeitung Sondernutzungsplan

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

Xl Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha)
1.2 ha

Betroffene SG nat.
0.0

Betroffene FFF (ha)
0.0

Einzonung (ha)
0.0

Das Areal liegt in der Wohn- und Mischzone. Es sind keine Einzonungen notwendig.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Grundeigentimer

Beteiligte Stellen

Gemeinde Bottighofen

Weitere Dokumente

Wettbewerb Arealentwicklung Moosfeld
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S - Siedlung

$-5.1.15

ESP Langfeld, Fokus Arbeit Prioritat: A

Verortung / Lage

Gemeinde Lengwil

Kategorie ARE:

Siedlung

Code ARE:

Ausschnitt Zonenplan: Langfeld grine Flache mit schwarzen

Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Rahmen (Quelle: Gemeinde Lengwil)

Beschreibung

Das Gebiet liegt in der Nahe des Bahnhofs Lengwil und ist ein wichtiges Arbeitsplatz-
Entwicklungsgebiet der Gemeinde. Es ist ein zentraler Ort, um den umliegenden Dér-
fern Arbeitsplatze zu bieten. Das noch unbebaute Areal soll in den nachsten Jahren fur
eine gewerblich, industrielle Nutzung tberbaut werden. Die genauen Nutzungsabsich-
ten sind noch zu kldren. Mit dem Gestaltungsplan Langfeld wurden die Rahmenbedin-
gungen geklart und die wichtigsten Grundsatze fir eine maégliche Uberbauung festge-
legt. Es besteht die Mdglichkeit, das Gebiet an das Schienennetz anzuschliessen. Damit
ist es fur die gewerblich, industrielle Nutzung pradestiniert. Der Guterverkehr kann
dabei nachhaltig Gber die Schiene bewaltigt werden.

Nutzen

Es besteht die Moglichkeit, das Gebiet fur den Guterverkehr ans Schienennetz anzu-
schliessen. Das Langfeld bietet damit einen attraktiven Standort fur ein Arbeitsgebiet
und ermdglicht der Gemeinde Lengwil eine nachhaltige Entwicklungschance.

Zweckmassigkeit

« Bezugzu « KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete
Zukunftsbild
o Bezugzu o TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

Teilstrategien

« TS S-3: Bahnhofsgebiete zu Quartieren verdichten
« TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern
« TS S-5: Regionale Industrie- und Gewerbegebiete standortgerecht nutzen

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Bahnhofsgebiete fir die Innenentwicklung nutzen
« Arbeitsgebiete sichern und entwickeln
o Ortskerne starken

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

XI A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C (hach 2035)

Hauptargument: Das Gebiet ist rechtmadssig zoniert und es besteht ein rechtskraftiger
Gestaltungsplan. Der Erschliessungsvertrag zwischen Gemeinde und der privaten
GrundeigentUmerschaft steht kurz vor dem Abschluss.
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Siedlung

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt in den OV-Glteklassen C und D.

Nutzungsart

Die Nutzungsabsichten der privaten Grundeigentimerschaft ist noch nicht klar. Es

sind Nutzungen gemass Baureglement Art. 9 der Gemeinde Lengwil zulassig:

« Industrie-, Gewerbe-, Dienstleistungs- und Verwaltungsbetriebe sowie Bauten und
Anlagen, die in den Ubrigen Zonen untersagt sind.

« Nicht zuldssig sind Grosse Einkaufs- und Einzelhandelsgeschéfte mit mehr als
500 m2 publikumsaktiver Flache und Schwergewicht auf Gltern des taglichen bzw.
des periodischen Bedarfs oder andere Betriebe mit intensivem Publikumsverkehr.

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

0 0 0 Abhdngig von den Absichten

der Grundeigentimerschaft

Die konkreten Entwicklungsabsichten sind noch ungewiss. Je nach Ausrichtung des
Gebietes in arbeitsplatz- oder flachenintensive Nutzungen kann das Arbeitsplatzpoten-
zial sehr unterschiedlich sein.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Das Gebiet liegt in der Nahe (ca. 400 m) zum Bahnhof Lengwil. Von dort verkehr die
S14 im 30’-Takt und der Bus im 60'-Takt. Am Bahnhof Lengwil stehen verschiedene
Sharing-Angebote fir den MIV und Veloverkehr zur Verfigung.

Ein direkter Gleisanschluss des Gebietes ist mdglich und bietet die Chance fir eine
nachhaltige Abwicklung des Guterverkehrs.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:
o 2022:Gestaltungsplan Langfeld (Privat, Gemeinde)
o 2024: Abschluss Erschliessungsvertrag (Privat, Gemeinde)

Vorgesehene Planungsschritte:
o Ab 2025 Erschliessung (Privat)

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

Xl Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha)
6.3

Betroffene SG nat.
0.0

Betroffene FFF (ha)
0.0

Einzonung (ha)
0.0

Das Gebiet ist rechtmdassig eingezont.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Die private Grundeigentlimerschaft hat die Federfihrung. Die Gemeinde ist bei der
Erschliessung beteiligt.

Beteiligte Stellen

« Gemeinde Lengwil
« Grundeigentimer

Weitere Dokumente
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Siedlung Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz
S - Siedlung
S$-5.1.16 ESP Spital Miinsterlingen, Fokus Gesundheit Prioritat: A
Verortung / Lage Gemeinde Munsterlingen
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.2.132
Handlungsfelder Testplanung (Quelle: Spital Thurgau) Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Masterplanung Spitalcampus:

Der Spitalcampus Munsterlingen ist ein wichtiger Standort des Kantonsspitals Thurgau
und damit auch eine wichtige Gesundheitseinrichtung und ein wichtiger Arbeitsgeber
der Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz. Obwohl der Spitalcampus Mdnsterlingen
nach grossen Bauprojekten in den vergangenen 10 Jahren auf einem modernen Stand
ist, wurde die Planung bis 2050 mit einer Testplanung in Angriff genommen. Bis 2030
stehen verschiedene Neu- und Umbauten bevor.

Nutzen

Das Spital Munsterlingen ist eine der wichtigsten Gesundheitseinrichtungen in der
Agglomeration. Seine stetige Weiterentwicklung tragt zur Versorgungssicherheit bei.
Zudem ist das Spital MUnsterlingen ein bedeutender Arbeitgeber.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-3: Bahnhofsgebiete zu Quartieren verdichten
o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern
« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Bahnhofsgebiete fir die Innenentwicklung nutzen
« Arbeitsgebiete sichern und entwickeln
« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

XI A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C (hach 2035)

Hauptargument: Die Realisierung erfolgt schrittweise bis ins Jahr 2050. Erste Projekte
(z.B. Sanierung Waldhaus) erfolgen schon bis 2032.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

« Eine neue Verkehrs- und Parkplatzplanung ist in der Teilumsetzung.
« Rund um den Spitalcampus wurde Tempo 30 eingefuhrt.

OV-Giiteklasse

Das Spitalareal liegt hauptsachlich in der OV-Giiteklasse C. Mit der Passerelle aus dem
AP3 erhalt der Spital eine behindertengerechte Anbindung an die Bahn.

Nutzungsart

Klinik: Kantonsspital und psychiatrische Klinik
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Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial
0 2'500 0 + 2'500 bis 2050

« Vorgesehen ist die Realisierung von rund 20 Neu- und Ersatzbauten bis 2050.

« Bisins Jahr 2050 kann eine Verdoppelung der Arbeitsplatze erwartet werden (grobe
Abschatzung).

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Das Areal liegt an den Bahnhofen Muinsterlingen-Scherzingen und Munsterlingen-
Spital.

Die Nutzung des Velos wird durch das Spital aktiv mit einem Bonussystem gefordert. Es
wurden zahlreiche neue Veloabstellanlagen realisiert. Zudem steht ein Velo-
Sharingangebot von Regio Kreuzlingen zur Verfligung.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:
o 2022: Testplanung Spitalcampus / Masterplan Spitalcampus Nord und Std

Vorgesehene Planungsschritte:
» Bis 2030: verschiedene Neu- und Umbauten
« Bis 2050: Schrittweise Umsetzung des Masterplans Spitalcampus

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:
[] Keine Informati- [] Vororientierung X] Zwischenergeb- [] Festsetzung

on nis
Flachenbeanspru- Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
chung 0.0 0.0 0.0 0.0

Die Entwicklung findet auf dem bestehenden Areal des Spitals statt.

Umweltschutzge-
setzgebung

Die Umweltschutzgesetzgebung wird in der Masterplanung berlcksichtigt.

Federfiihrung

Die TIAG erarbeitet im Auftrag des Kantons fur den Spital die erforderlichen Bauten.

Beteiligte Stellen

Gemeinde Munsterlingen
Kanton (Spital Thurgau AG)

Weitere Dokumente

Die umfassende Dokumentation Uber die Masterplanung liegt vor
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Siedlung

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

S - Siedlung

$-5.1.17

ESP Lake View Miinsterlingen, Fokus Mischnutzung Prioritat: A

Verortung / Lage

Gemeinde Munsterlingen

Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Perimeter (Quelle: Dicoval AG) Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Die Dicoval AG nutzte die Chance und hat im Frihling 2023 einen Vorstoss zu einer
Neuorientierung mit dem Ziel zur Umzonung des Areals beim Gemeindeprasidium
unternommen. In der letzten Zonenplanrevision wurde das Areal weiterhin in der Ge-
werbezone belassen, um dem Traditionsunternehmen die uneingeschrankte Weiterfih-
rung des Betriebs zu ermdglichen. Uber die Jahre hinweg hat sich die Wohnzone um
das Areal herum ausgeweitet und dieses heute umschlossen. Durch den Niedergang
der Weinproduktion hat die Gemeinde erkannt, dass eine Entwicklung und Neuorien-
tierung sinnvoll und notwendig sind. Ende 2023 hat sie offiziell die Entwicklung in eine
Mischzone begrisst und ihre Unterstiitzung zugesichert. Die Dicoval AG hat auf der
Basis der Bedurfnisse der Gemeinde und den eigenen wirtschaftlichen Zielen eine
Machbarkeitsstudie erstellt, welche ein hohes Mass an Zustimmung erfahren hat. Die
Eigentimerin méchte nun bis Ende 2026 im Einklang mit den Bedurfnissen der Ge-
meinde auf der ehemaligen Weinproduktionsstatte eine Zonenplandnderung und einen
Gestaltungsplan fur eine Mischnutzung mit einem hoheren Wohnanteil zur Rechtskraft
fUhren. Das Areal soll dabei zum neuen Zentrum der Gemeinde werden, auf welchem
sich das soziale Leben der Bevolkerung abspielen kann. In gemeinsamer Zusammenar-
beit und mit Unterstlitzung der 6rtlichen Raumplanung sowie auf Basis der Machbar-
keitsstudie der Dicoval AG soll auf dem Areal zukinftig Wohnen, Buro, Retail und
Gewerbe entwickelt werden kénnen.

Nutzen

Das Areal liegt an einer strukturierenden Stadtachse und im Einzugsgebiet des Bahnho-
fes Munsterlingen-Scherzingen. Mit der Entwicklung soll ein neuer Dorfplatz als attrak-
tiver Treffpunkt (Dorfbrunnen, Sitzbanke und schattenspendende Bdume) fur die Be-
volkerung entstehen.

Zweckmassigkeit

Bezug zu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

Bezug zu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitadten aufwerten

Bezug zu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum
« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen
o Ortskerne starken
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Siedlung

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032) ] B (2032-2036)
Die Realisierung erfolgt weitgehend bis 2032

[] C (hach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Aktuell liegt das Gebiet in der OV-Giteklasse D und ist damit nur gering mit dem OV
erschlossen. Mit der Verlegung der Bushaltestelle wird die OV-Erschliessung verbessert.

Nutzungsart

Mischnutzung: Wohnen und Gewerbe

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial
0 15 +130

AP Potenzial
+150

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Zur Verbesserung der Erschliessung des Areals wird die Bushaltestelle auf die Seestrasse
verlegt. Das Areal wird von eine integralen Planungsteam entwickelt.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:

» 2023: Machbarkeitsstudie (Privat)

o 2024: Varianzverfahren (Privat)

» 2024: Richtkonzept, Arealiberbauungsplan (Privat)
o 2027/2028: Anpassung der Ortsplanung

Vorgesehene Planungsschritte:
« Bis 2032: Realisierung (Privat)

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha)
1.5

Betroffene SG nat.
0.0

Betroffene FFF (ha)
0.0

Einzonung (ha)
0.0

Es werden keine neue Flachen durch Einzonungen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Der Parzellenbesitzer Dicoval AGerarbeitet einen Areallberbauungsplanung. Die Ge-
meinde hat ein Mitspracherecht.

Beteiligte Stellen

« Gemeinde Munsterlingen
« Kanton Thurgau (ARE-TG)

Weitere Dokumente

« Machbarkeitsstudie, Varianzverfahren
« Das Pflichtenheft mit einer groben Zeitplanung
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Siedlung Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

S - Siedlung

$-5.1.18 ESP Lindenbiihl West, Fokus Wohnen Prioritat: A
Verortung / Lage Gemeinde Reichenau
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:

Zielvorstellung gemass Wettbewerb (Quelle: Gemeinde
Reichenau)

Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung Das 8.2 ha grosse Plangebiet liegt auf dem Festlandsteil der Gemeinde Reichenau in
unmittelbarer Nachbarschaft zum ZFP Reichenau (Zentrum fiir Psychiatrie) und dem
Ortsteil Lindenbuhl. Da das Entwicklungspotenzial auf der Insel Reichenau ausgeschdpft
ist, soll auf dem Festland der angespannten Wohnungssituation entgegengewirkt wer-
den. Mit der Entwicklung des Gebietes "Lindenbihl West" wird ein neues Stadtquartier
entwickelt.

Nutzen Mit der Entwicklung des Gebietes Lindenbihl West entsteht ein neues Stadtquartier im
Rahmen einer abgestimmten Gesamtentwicklung.

Zweckmassigkeit

« Bezugzu « KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
Zukunftsbild lung in der Kulturlandschaft
« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete
« Bezugzu « TS S-1: Innenentwicklung abstimmen
Teilstrategien « TS S-3: Bahnhofsgebiete zu Quartieren verdichten

« TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern
« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitadten aufwerten
« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiradume

« Bezugzu « Innenentwicklung im urbanen Raum
Handlungsbedarf ,  Stadtwerdung im Grenzgebiet
« Bahnhofsgebiete fir die Innenentwicklung nutzen
o Ortskerne starken

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat XI A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C (hach 2035)

Im Jahr 2026 ist die Erschliessungsplanung fur das Gebiet vorgesehen. Eine Realisierung
ab 2028 ist realistisch.

Entwicklung seit der Neue Massnahme
vorherigen Genera-
tion
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Siedlung

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt aktuell in den OV-Giteklassen C und D. Im Rahmen der Gesamtent-
wicklung wird auch die Erschliessung durch den OV sowie den Fuss- und Veloverkehr
betrachtet.

Nutzungsart

Der Schwerpunkt liegt auf der Wohnnutzung. Im Rahmen der Gesamtentwicklung sind
erganzende Angebote (Treffounkte, Versorgung, Kindertagestatte) geplant.

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial
0 0 ca. +1'000 0

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Die Entwicklung des Gebietes erfolgt in einem Gesamtkonzept, indem die Erschliessung
durch den OV sowie den Fuss- und Veloverkehr ein zentrales Element ist.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:
» 2020: Stadtebaulicher Realisierungswettbewerb, Gemeinde Reichenau
« 2022: Anderung Flachennutzungsplan wurde angestossen, Gemeinde Reichenau

Vorgesehene Planungsschritte:
« 2026: Erschliessungsplanung, Gemeinde Reichenau
« Ab 2028: Realisierung, Private, Gemeinde Reichenau

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
8.2 0.0 0.0 0.0

Anpassung des Flachennutzungsplans wurde 2022 angestossen.

Einzonung (ha)

Umweltschutzge-
setzgebung

Es sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Gemeinde Reichenau

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

54

mrs partner | van de wetering | bauchplan



Siedlung Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz
S - Siedlung
$-5.1.19 ESP Klein-Venedig, Fokus Mischnutzung und Freizeit Prioritat: B
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen / Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.2.142
Areal Klein Venedig ohne ESP Seestrasse Ausschnitt Teilrichtplan Siedlung

Bodensee Arena, Vogelperspektive

Ausschnitt Siegerprojekt Europan12 (Quelle: David Vogel)

Beschreibung

Das Areal Klein Venedig bildet eine wichtige Schnittstelle zwischen den Stadten Kreuz-
lingen und Konstanz. Es soll ein attraktiver, grenziiberschreitender Standort fur Veran-
staltungen, Naherholungs- und Freizeitnutzungen entstehen.

Kurz-/mittelfristig: Um auch zukinftig die Bodensee Arena fur verschiedene Veranstal-
tungen und den Eissport nutzen zu kénnen, sind umfassende Sanierungen und Ertlich-
tigung der Anlage erforderlich. Dabei soll unter anderem das heutige Ausseneisfeld
eingehaust werden (A-Horizont).

Mittelfristig: Der Uferbereich soll 6kologisch aufgewertet und ein attraktiver Seezugang
ermoglicht werden (B-Horizont).

Langfristig: Die Fussballplatze Klein Venedig sollen ins Gebiet Seezelg (im Osten von
Kreuzlingen) verlegt und der Freiraum neugestaltet werden. Bebauung siehe ESP See-
strasse. Verlegung des Messeplatz D&bele (Konstanz) nach Klein Venedig (C-Horizont).

Nutzen
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Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 2: Ufer- und Seelandschaften differenziert weiterentwickeln

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitdts-
stiftende Ortskerne starken

« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

« TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiraume
o TS L-3: Seebezug starken

e Bezugzu
Handlungsbedarf

o Ortskerne starken
« Innerortliche Freirdume aufwerten
« Grenziubergreifendes Freiraumsystem etablieren

Bezug zu anderen S-5.1.22
Massnahmen
Prioritat [1 A (2028-2032) XI B (2032-2036) [] C (hach 2035)

Siehe Beschreibung Massnahme

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Die zustandigen Planenden und Behdrden der Stadte Kreuzlingen und Konstanz haben
sich nach dem Europan-Wettbewerb im Jahr 2019 auf ein gemeinsames Konzept Klein
Venedig geeinigt, welches schrittweise in den nachsten 20 — 25 Jahren umgesetzt
werden soll.

Fur die Uferaufwertung wurde Mitte 2024 eine Machbarkeitsstudie in Auftrag gege-
ben, welche sich mit folgenden Themen auseinandersetzen wird: Altlasten, Biologie,
Limnologie, Schifffahrt und Sicherheit.

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt aktuell in den OV-Giiteklassen C und D.

Nutzungsart

Freizeit, Erholung, Sport, Tourismus

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

Benutzer Eislauf (Bodensee-Arena): Ca. 15'000 Personen pro Jahr.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Aufgrund der bisherigen Nutzungen im Gebiet Klein Venedig ist die OV-Erschliessung
heute bescheiden, deckt jedoch die Nachfrage gut ab.

Langfristig: Insbesondere durch eine Nutzungsintensivierung des Gebiets Klein Venedig
wie sie z.B. im "ESP Seestrasse" vorgesehen ist, ist das OV Angebot zu verbessern.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:
o 2013: Wettbewerb EUROPAN 12 Klein-Venedig
« 2018/2019: Konzept Klein Venedig (Konstanz/Kreuzlingen)

« 2019 -2023: Diverse Studentenarbeiten der Hochschule Ndrtingen mit Fokus Frei-
raum

Vorgesehene Planungsschritte:
o 2024: Machbarkeitsstudie Uferaufwertung

« 2025: Urnenabstimmung Bodensee-Arena / Vertiefung und Kommunikation
Uferaufwertung

o 2026: Ausarbeitung Vorprojekt Bodensee Arena
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Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:
X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung

on nis
Flachenbeanspru- Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
chung 14.0 0.0 0.0 0.0

Es werden keine zusatzlichen Flachen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Im Rahmen der Machbarkeitsstudie Uferaufwertung, werden allféllige Konflikte mit der
Umweltschutzgesetzgebung frihzeitig erkannt und mit den entsprechenden Fachstel-
len diskutiert. Weitergehende Konflikte sind aus heutiger Sicht nicht zu erkennen.

Federfiihrung

Beteiligte Stellen

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Weitere Dokumente

Konzept Klein Venedig (Konstanz/Kreuzlingen)
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S - Siedlung
S-5.1.20 ESP Siidlich Lago, Fokus Mischnutzung Prioritat: B
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Ausschnitt Siegerprojekt Europan12 (David Vogel) Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Die Flache stdlich des LAGO Shoppingcenters ist ein wichtiger Baustein fur die zukunf-
tige Stadtentwicklung.

Fur den nérdlichen Grundsticksteil (blau) soll ein Realisierungswettbewerb die im
Handlungsprogramm Wohnen angedachte Wohn-/Mischnutzung konkretisieren.

Mit dem Entwurf des Preistragers des Europan-Wettbewerbs David Vogel ist der sudli-
che Grundstiicksteil Teil des grenziberschreitenden Kultur-Bauwerks. Die Grundidee
mit der Errichtung des Kulturbauwerks mit ergdanzenden Nutzungen soll dort weiterhin
maoglich sein.

Bis zur Realisierung des Projektes, dessen Planungsstart derzeit fir die Jahre ab 2024
vorgesehen ist, wird es eine Zwischennutzung geben: Ab Ende 2022 wird ein Teil des
Geléndes als Baustelleneinrichtungsflache fir die Neugestaltung des Bahnhofplatzes
benotigt. Ferner wird aktuell gepruft, einen Teilbereich des Areals befristet fir zwei
Jahre fir Wohnraummodule zur Unterbringung von Geflichteten zu nutzen. Seit der
Sitzung des Technischen und Umweltausschusses Mitte Juli 2024 steht zudem fest,
dass hier provisorische Parkplatze fur die Bewohnerinnen Stadelhofens geschaffen
werden. Diese sollen ein Ausgleich fr vor Ort entfallene Stellplatze sein.

Nutzen

Mit der Massnahme wird die Innentwicklung an zentraler Lage im urbanen Raum ge-
fordert.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft
« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen
« TS S-3: Bahnhofsgebiete zu Quartieren verdichten
o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum

« Stadtwerdung im Grenzgebiet

« Bahnhofsgebiete fir die Innenentwicklung nutzen
o Ortskerne starken

Bezug zu anderen
Massnahmen
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Prioritat

[] A(2028-2032) X B (2032-2036)
Hauptargument: Planungsstart ab 2024, Umsetzung bis 2036.

[] C (hach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Das Areal liegt in der OV-Giiteklasse A und ist damit sehr gut mit dem OV erschlossen.

Nutzungsart

Wohnen mit erganzenden Nutzungen.

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW Potenzial AP Potenzial
200 20

EW aktuell AP aktuell
0 0

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Das Areal liegt an einer durch den OV und den Fuss- und Veloverkehr hocherschlosse-
nen Lage.

Umsetzungsschritte

Ab 2024: Planungsstart, Zwischennutzungen
Bis 2036: Umsetzung

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zzwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Betroffene SG nat.

1.0 ha

Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
0.0

Es werden keine neuen Flachen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es werden keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung erwartet.

Federfiihrung

Stadt Konstanz, Amt fur Stadtplanung und Umwelt

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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S - Siedlung

S-5.1.21 ESP Bahnhofstrasse Siid Tagerwilen, Fokus Mischnutzung Prioritat: B
Verortung / Lage Gemeinde Tdgerwilen
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:

Bearbeitungsgebiet Zentrumsentwicklung Bahnhofstrasse Stid ~ Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung
(Quelle: Gemeinde Tagerwilen)

Konzept Zentrumsentwicklung Bahnhofstrasse Sud, Stadte- Konzept Zentrumsentwicklung Bahnhofstrasse Std, Freiraum
bau (Quelle: Gemeinde Tagerwilen) (Quelle: Gemeinde Tagerwilen)
Beschreibung Das Ortszentrum von Tagerwilen soll hinsichtlich folgender Leitziele entwickelt werden:

« Erhéhung Qualitat im 6ffentlichen Raum (Publikumsnutzungen, sicht- und erlebba-
res Zentrum);

« Siedlungsentwicklung mit hoher ortsbaulicher Qualitat, innere Verdichtung und
attraktive Freirdume;

« Vertragliche Abwicklung MIV und Bevorzugung des Fuss- und Veloverkehrs;
« Okologie, Biodiversitat und Nachhaltigkeit (Klimavertraglichkeit).

Aufgrund der vielfaltigen Nutzungsanspriiche in Zentrum von Tagerwilen, insbesondere
im sudlichen Bereich der Bahnhofstrasse und deren Einmindung in die Hauptstrasse,
wurde im Januar 2024 ein Planwahlverfahren "Zentrumsentwicklung Bahnhofstrasse
Std" durchgefiihrt. Der nun im Workshopverfahren zu erstellende Syntheseplan kon-
zentriert sich hauptsachlich auf die Klarung von ortsbaulichen und volumetrischen
Entwicklungen, die Gestaltung offentlicher Raume, die Verkehrsplanung und die Nach-
haltigkeit sowie wie die Einpassung von Neugestaltungen in die bestehende Quar-
tierstruktur. Dieser Syntheseplan Gbernimmt die Funktion eines behérdenverbindlichen
Masterplans fir die kommunale Planungsbehérde und bildet somit die Grundlage fur
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den offentlichen Raum mit den einhergehenden Erschliessungs-, Gestaltungs- und
Bebauungskonzepten. Die Planungszone soll sicherstellen, dass keine anderen Planun-
gen oder Bauvorhaben dieser laufenden Planung entgegenstehen.

Nutzen

Die Massnahme dient der Abstimmung von Siedlung und Verkehr im Zentrum von
Tagerwilen. Mit dem Masterplan wird die Grundlage fur eine langfristig nachhaltige
Entwicklung geschaffen.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-1: Innenentwicklung abstimmen
o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern
o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum
o Ortskerne starken

Bezug zu anderen
Massnahmen

o BGK-5.1.13 «BGK Bahnhofstrasse Std»

Prioritat

[] A(2028-2032) X B (2032-2036) [] C(nach 2035)

Hauptargument: Der Masterplan wird ab Fertigstellung 2025 angewendet. Es wird
angenommen, dass nachfolgende Planungen mit den erforderlichen Bebauungs- und
Gestaltungskonzepten einen Baustart ab 2032 ermdglichen. Da die Entwicklungsdyna-
mik gross ist, ist es moglich, dass einzelne private Projekte schon vor 2032 umgesetzt
werden (ca. ab 2028).

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Das Gebiet befindet sich heute in den OV-Giiteklassen D und C. Eine Verbesserung der
OV-Erschliessung wird angestrebt.

Nutzungsart

Angestrebt wird die Entwicklung eines lebendigen Zentrumsquartiers unter Gewahrleis-
tung hoher stadtebaulicher Qualitaten.

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial
ca. 150 ca. 150 plus ca. 300 plus ca. 150

ca.150 Wohneinheiten, Gewerbe im Erdgeschoss; neue Schulbauten; Ausbau Gemein-
dehaus

Aktuell hohe Dynamik durch Besitzerwechsel bei Altliegenschaften

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Anbindung Uber Haltestelle Zentrum auf der Hauptstrasse an Buslinie 907 (30'-Takt),
Bahnhof Tagerwilen-Gottlieben (30’-Takt)

Umsetzungsschritte

Abgeschlossen Planungsschritte:
o« 2024: Masterplan Bahnhofstrasse Sud
o 2024: Planungszone erlassen

Vorgesehene Planungsschritte:

o 2025: Verhandlungen mit privaten Grundeigentimern; Beh&rdenverbindlich-
keit aus Masterplan prufen/umsetzen, Gemeinde und Private

« ab2026: Umsetzung in den nachfolgenden Planungen (Bebauungs- und Gestal-
tungskonzepte), Gemeinde, Schulgemeinde und Private

e ab2032: Realisierung verschiedener Bauprojekte, Gemeinde, Schulgemeinde und
Private
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Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:
X Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung

on nis
Flachenbeanspru- Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
chung 4.0 0.0 0.0 0.0

Das Gebiet ist rechtmassig eingezont. Es werden keine neuen Flachen beansprucht

Umweltschutzge-
setzgebung

Es sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Gemeinde Tagerwilen

Beteiligte Stellen

Grundeigentimer
Kanton Thurgau (ARE-TG)

Weitere Dokumente

« Zielbild — Bahnhofstrasse Std, Tagerwilen vom 02.11.2022
« Planerwahlverfahren "Zentrumsentwicklung Bahnhofstrasse Std"
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S - Siedlung

$-5.1.22

ESP Seestrasse, Fokus Mischnutzung (Freizeit, Tourismus und Prioritat: C
Bildung)

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE:

Siedlung

Code ARE:

Situation mit ESP Seestrasse

Ausschnitt Teilrichtplan Siedlung

Beschreibung

Das Gebiet ist langfristig ein strategisch wichtiges Gebiet in der Stadtentwicklung von
Kreuzlingen. Es ist der einzige Ort, unter Bericksichtigung der bestehenden Grin- und
Freirdumen, welcher fur die Naherholung wichtig ist, um die Stadt am See weiterzu-
entwickeln.

Am See/Hafenbecken soll ein neuer, identitatsstiftender Stadtteil entwickelt werden. In
einer Testplanung sollen die Mdglichkeiten dazu ausgelotet und die Rahmenbedingun-
gen hinsichtlich der nachsten Ortsplanungsrevision gekldrt werden. Ziel ist eine Umzo-
nung der Arbeitszone Industrie in eine Mischzone.

Nutzen

Die Entwicklung dieses strategischen Gebietes fordert die Entwicklung fokussiert im
urbanen Raum und tragt zur Aufwertung des Grenzgebietes (Stadtwerdung) bei.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 2: Ufer- und Seelandschaften differenziert weiterentwickeln

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

« TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freirdume
o TS L-3: Seebezug starken

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum
« Stadtwerdung im Grenzgebiet

« Ortskerne starken

« Innerortliche Freirdume aufwerten

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[] A(2028-2032) [] B (2032-2036) XI C (hach 2035)

Die Testplanung soll im B-Horizont durchgefiihrt werden. Die Anpassung der Planungs-
instrumente (Zonenplan und Baureglement) sowie die Realisierung sollen im C-Horizont
erfolgen.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme
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Siedlung

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt in der OV-Gliteklasse C
Kiinftige OV-Glteklasse 2040

Nutzungsart

Heute ist das Gebiet in der Arbeitszone Industrie. Kinftig soll Mischnutzung realisiert
werden.

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell
ca. 10

AP aktuell
ca. 100

AP Potenzial
ca. 250

EW Potenzial
ca. 225

Anzahl der zukUnftigen Einwohner und Beschaftigten ist abhdngig von der Entwicklung
des Areals.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Das Gebiet liegt zwischen den Bahnhofen Konstanz, Kreuzlingen und Kreuzlingen-
Hafen und ist damit mit dem OV gut erreichbar.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:
« 2018/2019: Konzept Klein Venedig (Stadte Kreuzlingen und Konstanz)
« 2023/ 24: Vision Klein Venedig Kreuzlingen 2050/60

Vorgesehene Planungsschritte:
e 2026-2027: Volumenstudie Bauten (Varianten)
o 2032-2034: Testplanung

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
5.1 0.0 0.0 0.0

Es ist keine Einzonung von neuen Flachen notwendig.

Umweltschutzge-
setzgebung

Die Larmemissionen der Bahn sind friihzeitig im Planungsverfahren zu berticksichtigen.
Dartiber hinaus sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

« Konzept Klein Venedig (Stadte Kreuzlingen und Konstanz)
« Vision Klein Venedig Kreuzlingen 2050/60
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S - Siedlung
S-5.1.23 ESP Hauptzoll, Fokus Mischnutzung Prioritat: C
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen / Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.3.069

Ausschnitt Teilrichtplan Siedlung

ESP Hauptzoll mit den aufzuwertenden Achsen nérdlich und

stidlich der Landesgrenze

Gestalteter Platz mit Ausstellungen als Treffpunkt beim

Hauptzoll

Beschreibung

Das zentral gelegene Siedlungsgebiet entlang der strukturierenden Achse soll aufge-
wertet und vernetzt werden. Nach der Schliessung des Hauptzolls fir den motorisierten
Individualverkehr verfligte der zentrale Standort beim Hauptzoll ein grosses Entwick-
lungspotenzial.

Der Hauptzoll ist nach der Umgestaltung zu einem Ort der Begegnung geworden und
bietet Raum fur grenzibergreifende Projekte. Hiermit verbunden ergeben sich Chancen
zur Aufwertung der zentralen innerstadtischen Verbindungsachse Schnetztor — Hel-
vetiaplatz fur den Fuss- und Radverkehr. Langfristig soll der Standort eine bauliche
Entwicklung erfahren.

Nutzen

Die Massnahme dient der Attraktivierung des Grenzgebietes. Mit der Aufwertung der
grenziberschreitenden Achse Schnetztor — Helvetiaplatz wird eine grenzibergreifende
Achse aufgewertet.
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Siedlung

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
stiftende Ortskerne starken

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Riickgrat

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

« TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitadten aufwerten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum

« Stadtwerdung im Grenzgebiet

« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen
o Ortskerne starken

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[1 A (2028-2032) [] B (2032-2036) XI C (nach 2035)

Umnutzungspotential des Areals steht in Abhangigkeit der Strategie und Nutzung der
Zollbehéorden.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

2021/2022: Seitdem der Hauptzoll am ehemaligen Kreuzlinger Tor 2015 fir den Auto-
verkehr gesperrt wurde, ist hier ein einzigartiger Veranstaltungsort (Platzgestaltung)
entstanden, der von den Stadten Kreuzlingen und Konstanz regelmassig mit Ausstel-
lungen und Kulturbeitragen bespielt wird.

2023: Mit der Inkraftsetzung der Ortsplanung in Kreuzlingen wurden die Vorausset-
zungen fur eine Innentwicklung entlang der Hauptstrasse geschaffen. Die Aufwertung
und Umgestaltung der Hauptstrasse Nord lehnte das Stimmvolk von Kreuzlingen mit
einer knappen Mehrheit (50.72 %) ab.

Langfristig ab 2035: Die Liegenschaften unmittelbar beim Hauptzoll werden von den
Zollamtern nach wie vor bendtigt. Eine Umnutzung der Bauten oder Neubauten sind
derzeit nicht méglich. In ca. 10 bis 15 Jahren ist jedoch eine Umnutzung seitens der
Zollbehorden zu prufen. Eine entsprechende Entwicklung des Areals hat somit in Ab-
stimmung mit den Zollbeh&rden und den Grundeigentimern (Bundesanstalt fir Immo-
bilienaufgaben, BImA und Bundesamt fir Bauten und Logistik, BBL) zu erfolgen.

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt aktuell in den OV-Guteklassen B und C.

Nutzungsart

Es wird eine Mischnutzung angestrebt.

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

Die Areale des ESP Hauptzoll werden heute Uberwiegend von den Zollbehdrden be-
nutzt. Es sind nur wenige Arbeitsplatze vorhanden.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Fir den ESP Hauptzoll ist die heutige OV-Giiteklassen B zu erhalten bzw. in Abstim-
mung mit anderen grosseren Arealentwicklungen in der Nahe der Grenze zu verbes-
sern.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:

« 2015: Sperrung fir den Autoverkehr, Entwicklung Veranstaltungsort fur Kulturbei-
trdge

« 2021: Aufwertung und Platzgestaltung Hauptzoll mit attraktiven Ubergang fur den
Velo- und Fussgangerverkehr
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Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Es werden keine zusatzlichen Flachen beansprucht.

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
0.8 0.0 0.0 0.0

Umweltschutzge-
setzgebung

Es sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Beteiligte Stellen

Zollbehorden, BBL und BImA

Weitere Dokumente
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S - Siedlung

S-5.1.24

ESP Emmishofer Zoll, Fokus Mischnutzung Prioritat: C

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen / Stadt Konstanz

Kategorie ARE:

Siedlung

Code ARE:

Emmishofer Zoll (rot)

Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Die Grundstlickseigentimerin (Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben, BImA) beabsich-
tigt die Entwicklung des Grundstlicks, sobald die Flichtlingsunterbringung im Be-
standsgebaude nicht mehr benétigt wird.

Das zentral gelegene Siedlungsgebiet soll in diesem Zuge entlang der Landesgrenze
aufgewertet, vernetzt und in hoher stadtebaulicher Qualitat verdichtet werden. Um die
geplanten Massnahmen zu sichern, soll das Gebiet in den Bebauungsplan Dobele auf-
genommen werden.

Zur Losungsfindung wird eine stadtebauliche Studie angestrebt. Eine erste Kontaktauf-
nahme mit Stadt Kreuzlingen ist erfolgt.

Nutzen

Verbindung der Griinstrukturen entlang der Grenze. Okologische Aufwertung Grenz-
bach durch Offenlegung. Verbesserung der strassenraumlichen Situation Emmishofer
Strasse/Grenzbachstrasse.

Zweckmassigkeit

Bezug zu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitdts-
stiftende Ortskerne starken

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Rickgrat

Bezug zu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

o TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiradume

Bezug zu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum

« Stadtwerdung im Grenzgebiet

« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen
o Ortskerne starken

« Innerdrtliche Freirdume aufwerten

« Okologische Vernetzung verbessern
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Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[] A(2028-2032) [] B(2032-2036) X C (nach 2035)

Hauptargument: Es wird eine stadtebauliche Studie angestrebt. Eine Umsetzung ist erst
langfristig denkbar.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Der Zoll befindet sich in der OV-Guteklasse B.

Nutzungsart

Uberwiegend Wohnen, Gewerbe im Erdgeschoss.

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Der ESP befindet sich an zentraler Lage und verflgt bereits heute Uber eine gute Er-
schliessung durch den OV.

Umsetzungsschritte

Vorgesehene Planungsschritte:

« 2025 Aufnahme in den Bebauungsplan Débele zur Sicherung der Ziele
o 2026 Stadtebauliche Studie

« Umsetzung abhéangig von Bedarf Fliichtlingsunterkunft

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Betroffene SG nat.

0.1 ha

Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)
0.0

Es werden keine zusatzlichen Flachen beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es sind keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung zu erwarten.

Federfiihrung

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Beteiligte Stellen

Zollbehorden, BBL und BImA

Weitere Dokumente
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S - Siedlung

$-5.1.25 ESP Oberlohn, Fokus Arbeit Prioritat: C
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:

Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Fir das Gebiet Oberlohn wird auf die Massnahme "Strukturierende Achse Max-
Stromeyerstrasse — Riedstrasse”, die die zentrale Achse durch das Gebiet Oberlohn
bildet, verwiesen.

Als ein Hitzehotspot in der Stadt Konstanz ist das Thema Klimawandelanpassung anzu-
gehen sowie in Planungen und Entwicklungen zu bertcksichtigen.

Durchschnittliche Oberflachentemperatu-
ren in °C der Sommermonate von 2018 —
2024 anhand Landsat-Szenen (CoKLI-
MAX)

Nutzen

Ein regionales Arbeitsplatzgebiet wird an zentraler Lage geférdert.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete

e Bezugzu
Teilstrategien

TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

TS S-3: Bahnhofsgebiete zu Quartieren verdichten

TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

TS S-5: Regionale Industrie- und Gewerbegebiete standortgerecht nutzen
TS L-4: Siedlungsrand funktional und ékologisch qualifizieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

Innenentwicklung im urbanen Raum
Bahnhofsgebiete fur die Innenentwicklung nutzen
Arbeitsgebiete sichern und entwickeln

Bezug zu anderen
Massnahmen

S-5.3.3 Strukturierende Achse Max-Stromeyerstasse - Riedstrasse
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Prioritat

[] A(2028-2032) [] B(2032-2036) X C (nach 2035)

Hauptargument: Die Umstrukturierung des Gebietes ist eine Daueraufgabe.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt in den OV-Giiteklassen A/B/C.

Nutzungsart

Der Stadtteil Oberlohn ist ein klassisches Gewerbegebiet mit Schwerpunkten bei: Han-
del und Logistik, KFZ Handel und Reparatur sowie verarbeitendem Gewerbe.

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial
130 (2023) 4'580 (2022)

Im Rahmen einer Nutzungsintensivierung und Nachverdichtung ist eine Steigerung der
Arbeitsplatze ein Ziel. Eine Erhdhung der Einwohner im Gebiet ist nicht vorgesehen.

AP Potenzial

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Der Gebiet Oberlohn ist durch die S-Bahnlinie Seehas mit den Haltepunkten Fursten-
berg und Wollmatingen gut an den Schienenverkehr angebunden, dariber hinaus
fahren mit der Ringlinie 4/14 13/4 und die Linie 6 zwei Buslinien durch das Gebiet.

Umsetzungsschritte

Hier wird wieder auf die "Strukturierende Achse Max-Stromeyerstrasse — Riedstrasse”
verwiesen. Weitere Anpassungen im Baurecht, besonders bei den Héhenbeschrankun-
gen, kénnen sich durch Verdnderungen beim Verkehrslandeplatz ergeben.

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

[] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha)
0.0

Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
0.0 -- --

Es handelt sich um eine Innenentwicklungsmassnahme. Es werden keine neuen Flachen
beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Als Bestandsgebiet sind keine Konflikte mit dem Thema Umweltschutz bekannt. Eine
weitere Starkung der Durchgrinung ist ein Ziel der Entwicklung im Gebiet.

Federfiihrung

Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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S-5.1.26 ESP Verkehrslandeplatz, Fokus Arbeit Prioritat: C
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE: 4671.2.140
Kom;;romissvorschlag Verkehrslandeplatz (Stadt Konstanz Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung
2018

Beschreibung

Auf dem Verkehrslandeplatz soll im Rahmen des vom Gemeinderat im Oktober 2018
beschlossenen Kompromissvorschlages im nordlichen Bereich Gewerbeflache entwi-
ckelt werden. Dies ist ein Ergebnis aus der Fortschreibung des Gewerbeflachenkonzep-
tes, welches ebenfalls parallel beschlossen wurde. Im Rahmen der bisherigen Untersu-
chungen und Planungen, wurden u.a. ein Hochwasserschutzkonzept, ein faunistisches
Gutachten, ein Gutachten zur regionalwirtschaftlichen Bedeutung der Flache und des
Landeplatzes angefertigt sowie eine erfolgreiche luftfahrtrechtliche Vorprifung des
Kompromissvorschlages. Der erste Entwurf zum Gewerbeflachenkonzept sah zunachst
eine vollstdndige Umnutzung des Landeplatzes als Gewerbestandort vor. Nach einer
kontroversen Diskussion in der Offentlichkeit wurde durch das Regierungsprasidium
Stuttgart im Sommer 2017 der Vorschlag zum Kompromissvorschlag eingebracht, mit
dem Ziel einer maximalen Gewerbeflachenentwicklung unter Beibehaltung des Flugbe-
triebes. Die Entwicklung im Norden des Landeplatzes wurde aufgrund von stadtebauli-
chen Vorteilen und moglichem Erhalt der bestehenden Landeplatzinfrastruktur weiter-
verfolgt. Durch eine leichte Verschiebung und Drehung der Piste in Richtung Suden
sowie die Aufgabe, der nicht genutzten Segelflugpisten werden ca. 6.4 ha Gewerbefla-
che zur Entwicklung entstehen. Nach einem Anderungsgenehmigungsverfahren des
Landeplatzes folgt die Erstellung eines Bebauungsplanes.

Nutzen

Eine Gewerbeflachenentwicklung auf dem Landeplatz schafft dringend benétigte Ge-
werbeflachen auf nicht mehr bendétigten Segelflugpisten. Damit werden regionale
Arbeitsplatzgebiete an geeigneter Lage gefordert.

Zweckmassigkeit

Bezug zu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete

Bezug zu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

« TS S-3: Bahnhofsgebiete zu Quartieren verdichten

« TS S-4: Entwicklungsschwerpunkte (ESP) férdern

« TS S-5: Regionale Industrie- und Gewerbegebiete standortgerecht nutzen
« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiraume
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e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum
« Bahnhofsgebiete fir die Innenentwicklung nutzen
« Arbeitsgebiete sichern und entwickeln

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[ ] A(2028-2032) [ ] B(2032-2036) X C (nach 2035)

Hauptargument: Eine Umsetzung wird nicht vor 2035 stattfinden.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Kompromissvorschlag 2018, diverse Untersuchungen und Gutachten.

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt in den OV-Giteklassen C/D. Eine Erhdhung der Erschliessungsgiite
wird mit der Entwicklung des Areals beabsichtigt.

Nutzungsart

Gewerbe, Luftverkehr und ggf. Freiflachenphotovoltaik im Uberschwemmungsgebiet.

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

Die Kapazitat wird mit der laufenden Planung ausgelotet.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Das Gebiet ist durch den Haltepunkt Wollmatingen gut an die S-Bahn und den ortli-
chen Busverkehr angebunden. Weiter verlduft der Bodenseeradweg entlang der Bahn-
strecke fUr eine gute Erreichbarkeit mit dem Fahrrad.

Umsetzungsschritte

« Luftfahrtrechtliche Entwidmung der Segelflugpisten
« Bauleitplanverfahren
« Bauliche Umsetzung

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha)
0.0

Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
0.0 - -

Das Gebiet wird heute als Flugplatz genutzt.

Umweltschutzge-
setzgebung

Allfallige Konflikte werden im Planungsprozess berticksichtigt.

Federfiihrung

Flughafengesellschaft

Beteiligte Stellen

Stadt Konstanz

Weitere Dokumente

Plan Kompromissvorschlag
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Aufwertung Ortskerne

S - Siedlung

S-5.2.1 Entwicklung Ortsmitte Dettingen Prioritat: A
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:

Ortsmitte Dettingen aus Handlungsprogramm Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung
Wohnen 2019 (Stadt KN)

Entwicklungskonzept

Beschreibung In Dettingen gibt es das Sanierungsgebiet "Ortsmitte Dettingen": Aufwertung Kon-
stanzer-, Kapitan-, Romer-, Langrainer- und Allensbacherstrasse. Hierfir wurden Stad-
tebaufordermittel aus dem Landessanierungsprogramm zur Umsetzung von Massnah-
men bis 30.04.2027 bewilligt.

Aus den Ergebnissen der stadtebaulichen Analyse und den Beteiligungs- und Wettbe-
werbsergebnissen wurde ein Sanierungskonzept entwickelt, welches die stadtebauli-
chen Zielsetzungen als Schwerpunkte der anschliessenden Sanierungsdurchfiihrung
formuliert. Ein weiterer Bestandteil des Sanierungskonzeptes ist das Neuordnungskon-
zept, welches grundsétzliche Vorschlage fir eine zukunftsfahige, massvolle Innenent-
wicklung des Sanierungsgebiets unterbreitet und den Rahmen fir eine kinftige Sanie-
rungsmassnahme nach dem Besonderen Stadtebaurecht des Baugesetzbuches bildet.
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Die hierfur notwendigen Ansatze zeigen das Massnahmenkonzept auf. In allen Teilbe-
reichen des Sanierungsgebietes "Ortsmitte Dettingen" sind die Funktionen Wohnen,
Nahversorgung, Bildung und Freizeit vorherrschend. Im Rahmen der stadtebaulichen
Erneuerung ist diese funktionale Durchmischung der Ortsmitte zu erhalten, zu stérken
und zu sichern. Aufgrund der zentralen Lage an der Allensbacher Strasse und der ge-
planten Nachnutzung des alten Schulhauses als Burgerhaus, bietet dies die Chance eine
besondere Ortsmitte zu gestalten. Dies sind:

« Umnutzung des alten Schulhauses

« Nutzung des Flachenpotentials

« Aktivierung von Leerstanden und minder-genutzten Gebduden

« Schaffung eines Generationenplatzes/Dorfplatz und von neuem Wohnraum
« Aufwertung des Wohnumfeldes

« Neuordnung der Parkierungssituation, bessere Zuganglichkeit zu weiteren Stellpldt-
zen in einer Tiefgarage

« Aufwertung der Fassade "Kaufhaus Okle"

« Belebung der Einkaufszone der Allensbacher Strasse, Sanierung und Umfeldgestal-
tung

« Verkehrsberuhigter Bereich Schulweg

Entwicklungsschwerpunkt Biirgerhaus

Eine besondere Rolle kommt dem Alten Schulhaus zu, welches mit der Umnutzung
zum Birgerhaus mit Café, Gemeindetreff, Blirgersaal und Probenrdumen, eine beson-
dere Qualitat der neuen Ortsmitte bildet.

o Umnutzung des alten Schulhauses zu einem Blrgerhaus
« Schaffung eines neuen Ortstreffpunktes mit gastronomischem Angebot
« Aufwertung des Aufenthaltsbereiches um das alte Schulhaus

« Schaffung von Verbindungen zwischen altem Schulhaus, Aussengastronomie und
Einkaufszone Allensbacher Strasse sowie angrenzenden Festplatz, Schulhof und Mul-
tifunktionsplatz

« Entwicklungsschwerpunkt Schulweg / Allensbacher Strasse

Im Masterplan Mobilitdt Konstanz 2020+ wird im integrierten Verkehrskonzept (MIV)
unter-anderem auf den Rad- und Fussverkehr, OPNV sowie mobilisierten Individualver-
kehr eingegangen. Dieses zeigt, dass der Fuss- und Radverkehr an starkerer Bedeutung
gewinnt. Gerade im Bereich der Strasse "Schulweg" besteht erhohter Bedarf an die
Sicherheit. Eine deutlichere Trennung des MIV zum Fussverkehr ware erstrebenswert.
Im Integrierten Verkehrskonzept hat die Stadt Konstanz einen Leitfaden zur Fussver-
kehrsplanung in den Stadtquartieren und Ortsteilen erstellt. Der Leitfaden enthélt eine
konkrete Anleitung zum Vorgehen in einzelnen Schritten. Zudem sollten Massnahmen
zu einer verkehrsberuhigenden Umgestaltung der Strassenrdume in den Ortsteilen
geprift werden.

« Schaffung eines barrierearmen Verbindungsraumes mit Aufenthaltsqualitat zwischen
dem Generationenplatz, dem neuen Dorfplatz/Burgerhaus und der Einkaufszone

« Temporeduzierung auf dem Schulweg

« Verengung der Fahrbahnen und Freihaltung von ruhendem Verkehr

« Entschleunigung des Strassenverkehrs

« Schaffung einer sicheren barrierefreien Verbindung im Bereich Schulweg

« Offenlegung des Baches und freiraumplanerische Gestaltung eines offenen Gerin-
nes, um die Verkehrssicherheit insbesondere fir die Fussganger zu erhéhen

« Verbesserung der Anbindung fir Radfahrer und Fussganger

« Entwicklungsschwerpunkt Mehrzweckhalle

« Energetische Sanierung des Gebaudes

« Gesamtheitliches Konzept mit Dorfplatz- und Gestaltung Schulumfeld

« Seniorenzentrum angrenzend an das Sanierungsgebiet

« Schaffung von Wohnraum in Form einer Pflegeeinrichtung fir Senioren, sowie seni-
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Siedlung

orengerechten Wohnungen
« Schaffung eines sozialen Treffpunktes in Form eines Generationenplatzes

Nutzen

Mit dem Neuordnungskonzept werden grundsatzliche Vorschlage fir eine zukunftsfa-
hige, massvolle Innenentwicklung des Sanierungsgebiets unterbreitet. Damit soll auch
der Ortskern gestarkt und die Versorgung des Ortes sichergestellt werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freirdume

« TS FVV-1: Angebot flr Fussverkehr starken

« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Ortskerne starken
« Innerortliche Freirdume aufwerten
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A(2028-2032) [] B(2032-2036)

Hauptargument: Die Umsetzung hat bereits gestartet.

[] C (nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Das Gebiet liegt in der OV-Guteklasse C.

Nutzungsart

Wohnen, Schulhaus, Mehrzweckhalle, DL, Seniorenzentrum usw.

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

Es sind keine Abschatzungen vorhanden.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Die Massnahme dient der Starkung der Ortsmitte und fordert damit kurze Wege und
eine nachhaltige Mobilitdtsbewaltigung.

Umsetzungsschritte

Siehe Beschreibung

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Es werden keine neuen Flachen beansprucht. Es handelt sich um eine Sanierung und
Aufwertung des Ortszentrums.

Umweltschutzge-
setzgebung

Es werden keine Konflikte mit der Umweltschutzgesetzgebung erwartet.

Federfiihrung

Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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Strukturierende Achsen

S - Siedlung

$-5.3.1

Strukturierende Achse Hauptstrasse Nord und Romanshor- Prioritat: C
nerstrasse

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Situation Achse Hauptstrasse Nord — Romanshornerstrasse Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

(Quelle: swisstopo)

Beschreibung

Entwicklung einer integralen Entwicklungsstudie Strukturierende Achse

Die Massnahme dient der Auslotung der baulichen Verdichtungsmdglichkeiten insbe-
sondere der 1. Bautiefe entlang der Strukturierenden Achsen Hauptstrasse Nord und
Romanshornerstrasse unter Berlcksichtigung von verkehrlichen, ortsbaulichen, frei-
raumlichen und 6kologischen Anspriichen. Dabei wird Betrieb und Gestaltung des
Strassenraumes geklart. In einer integralen Entwicklungsstudie wird untersucht, wie
eine Innenentwicklung entlang der Achse in hoher stadtebaulicher Qualitdt anzugehen
ist. Dabei werden Grundlagen flr weitere Planungsschritte erarbeitet. Die Raumver-
haltnisse (Breite Strassenraum, Gebdudehodhe) werden unter Berlcksichtigung der
verschiedenen Anspriiche festgelegt und bilden die Richtlinien fur die Entwicklung
entlang der Achse.

Neben der Definition des Raumes sind in der Entwicklungsstudie unter anderem fol-
gende Themen wichtig:

« Auslotung des baulichen Entwicklungspotenzials entlang der Achse
« Erschliessung der ersten Bautiefe

« Nutzungsstruktur entlang der Achse

« Gestaltung und Nutzung der Erdgeschosse sowie der Vorzonen

« Begrunung, Stadtklima

« Verkehrsregime MIV

« FUhrung Velo- und Fussverkehr

« Verbindung von Freirdumen

« Umgang mit ortsbaulichen Besonderheiten (z.B. historischer Ortskern Kurzricken-
bach, "Stadteingang")

« Umgang mit Emissionen Verkehr (Larm, Schadstoffe)

Nutzen

Im Zukunftsbild werden die Strukturierenden Achsen als Ruickgrat des urbanen Raumes
beschrieben. Die Massnahme ermdglicht die Hauptstrasse Nord als Teil einer Strukturie-
renden Achse in hoher Dichte und in hoher stadtebaulicher Qualitat zu entwickeln.
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Siedlung

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Riickgrat

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freirdume

« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum

« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen
o Ortskerne starken

« Innerortliche Freirdume aufwerten

o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[1 A (2028-2032) [] B (2032-2036) XI C (nach 2035)

Hauptargument: Die Umstrukturierung der Achsen ist als Daueraufgabe zu bezeichnen.
Die Planungen zur Schaffung der Rahmenbedingungen fur die Entwicklung der Achsen
soll im Zeithorizont B erfolgen. Die Umstrukturierung (Realisierung) erfolgt langfristig
und schrittweise.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Die Achse befindet sich in den OV-Guteklassen A, B (Im Zentrum) und C. Neben der
ortsbaulichen Entwicklung soll die Achse auch ein bedeutender Tréger der starken
Busachse werden. Damit wird angestrebt, die OV-Giite entlang der ganzen Achse zu
erhdhen.

Nutzungsart

Die Nutzungsarten orientieren sich am Bestand und sind ortspezifisch zu prifen.

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

Das Entwicklungspotenzial ist im Rahmen der Studie auszuloten.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Die Strukturierende Achse soll Trager einer starken Busachse sein. Dadurch wird das
Verdichtungsgebiet entlang der Achse optimal durch den OV in einer hohen Frequenz
erschlossen.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossen Planungsschritte:

« 2011: Begegnungszone Hauptstrasse

« 2022: Aufwertung Romanshornerstrasse Kurzrickenbach

« 2023: BGK Hauptstrasse Nord (Ablehnung Volksabstimmung)

o 2023/24 Programm Strassenbegleitgriin Stadt Kreuzlingen (Alleenkonzept)

Vorgesehene Planungsschritte:

o 2030: integrale Entwicklungsstudie Romanshornerstrasse, Hauptstrasse
« 2031/32: Prufung allfélliger Anpassung des Rahmennutzungsplans

« ab 2035: etappenweise Umsetzung bzw. Baureife, Stadt Kreuzlingen
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Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.
0 0

Die Massnahme dient der Innenentwicklung. Es werden keine zusatzlichen Flachen
beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Mogliche Konflikte sind im Rahmen der Entwicklungsstudie zu identifizieren.

Federfiihrung

Die Federfuhrung liegt bei der Stadt Kreuzlingen in enger Zusammenarbeit mit dem
Kanton.

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

« BGK Hauptstrasse Nord (2023)
« Programm Strassenbegleitgriin Stadt Kreuzlingen (Alleenkonzept)
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S - Siedlung
S-5.3.2 Strukturierende Achse Zahringerplatz Prioritat: C
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Situation Zahringerplatz (Quelle: konstanz-gis) Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Entwicklung einer integralen Entwicklungsstudie Strukturierende Achse

Der Zahringerplatz ist als Kreuzung verschiedener Strukturierender Achsen ein besonde-
rer Stadtknoten. Die Massnahme dient der Auslotung der baulichen Verdichtungsmég-
lichkeiten und stadtebaulichen Ausformulierung des Stadtplatzes. Dies unter Berlck-
sichtigung von verkehrlichen, ortsbaulichen, freirdumlichen und ¢kologischen Ansprii-
chen. Dabei werden Grundlagen fur weitere Planungsschritte erarbeitet. Die Raumver-
haltnisse (Breite Strassenraum, Gebdudehodhe) werden unter Berlcksichtigung der
verschiedenen Anspriiche festgelegt und bilden die Richtlinien fur die Entwicklung um
den Stadtknoten.

Neben der Definition des Raumes sind in der Entwicklungsstudie unter anderem fol-
gende Themen wichtig:

« Auslotung des baulichen Entwicklungspotenzials

« Erschliessung der ersten Bautiefe

« Nutzungsstruktur um den Platz

« Nutzung und Gestaltung der Erdgeschosse und der Vorzonen

« Begrinung, Stadtklima

« Verkehrsregime MIV

« FUhrung Velo- und Fussverkehr

« Verbindung von Freirdumen

« Umgang mit ortsbaulichen Besonderheiten (z. B. Akzentuierung des Stadtknotens)
« Umgang mit Emissionen Verkehr (Larm, Schadstoffe)

Nutzen

Im Zukunftsbild werden die Strukturierenden Achsen als Riickgrat des urbanen Raumes
beschrieben. Die Massnahme ermdglicht den Zahringerplatz als Kreuzungspunkt der
verschiedenen Strukturierenden Achsen in hoher Dichte und in hoher stadtebaulicher
Qualitat zu entwickeln.

Zweckmassigkeit

Bezug zu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Riickgrat
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e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freirdume

« TS FVV-1: Angebot flr Fussverkehr starken

« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu

Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum

« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen
o Ortskerne starken

« Innerortliche Freirdume aufwerten

o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[] A(2028-2032) [] B (2032-2036) X] C (nach 2035)

Hauptargument: Die Umstrukturierung der Achsen ist als Daueraufgabe zu bezeichnen.
Die Planungen zur Schaffung der Rahmenbedingungen fur die Entwicklung der Achsen
soll im Zeithorizont B erfolgen. Die Umstrukturierung (Realisierung) erfolgt langfristig
und schrittweise.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-

tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Nutzungsart

Die Nutzungsarten orientieren sich am Bestand und sind ortspezifisch zu priifen.

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

Das Entwicklungspotenzial ist im Rahmen der Studie auszuloten.

Qualitativer Nach-
weis Abstimmung
Verkehr und Sied-
lung

Der Zahringerplatz soll Trager der starken Bus-Achse sein. Dadurch wird das Verdich-
tungsgebiet optimal durch den OV in einer hohen Frequenz erschlossen.

Umsetzungsschritte

Vorgesehene Planungsschritte:
« Bis 2035: Schaffung planungsrechtlicher Grundlagen
« Ab 2035: schrittweise Umsetzung

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Die Massnahme dient der Innenentwicklung. Es werden keine zusatzlichen Flachen
beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Maogliche Konflikte sind im Rahmen der Entwicklungsstudie zu identifizieren.

Federfiihrung

Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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S - Siedlung

S-5.3.3 Strukturierende Achse Max-Stromeyerstasse — Riedstrasse Prioritat: C
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:

Situation Max-Stromeyerstrasse/Riedstrasse (Quelle: konstanz-  Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

gis)

Beschreibung

Entwicklung einer integralen Entwicklungsstudie Strukturierende Achse

Die Massnahme dient der Auslotung der baulichen Verdichtungsmdglichkeiten insbe-
sondere der 1. Bautiefe entlang der Strukturierenden Achse unter Berlcksichtigung von
verkehrlichen, ortsbaulichen, freirdumlichen und 6kologischen Ansprichen. Dabei wird
Betrieb und Gestaltung des Strassenraumes gekldrt. In einer integralen Entwicklungs-
studie wird untersucht, wie eine Innenentwicklung entlang der Achse in hoher stadte-
baulicher Qualitat anzugehen ist. Dabei werden Grundlagen fur weitere Planungsschrit-
te erarbeitet. Die Raumverhdltnisse (Breite Strassenraum, Gebdudehdhe) werden unter
Berlcksichtigung der verschiedenen Anspriiche festgelegt und bilden die Richtlinien fur
die Entwicklung entlang der Achse.

Neben der Definition des Raumes sind in der Entwicklungsstudie unter anderem fol-
gende Themen wichtig:

« Auslotung des baulichen Entwicklungspotenzial entlang der Achse
« Erschliessung der ersten Bautiefe

« Nutzungsstruktur entlang der Achse

« Gestaltung und Nutzung der Erdgeschosse und der Vorzonen

« Begriinung, Stadtklima, Fortfihrung Baumkonzept des westlichen Abschnittes der
Max-Stromeyerstrasse

» Verkehrsregime MIV

« FUhrung Velo- und Fussverkehr

« Verbindung von Freirdumen

« Umgang mit Emissionen Verkehr (Larm, Schadstoffe)

Nutzen

Im Zukunftsbild werden die Strukturierenden Achsen als Riickgrat des urbanen Raumes
beschrieben. Die Massnahme ermdglicht die Max-Stromeyerstrasse/Riedstrasse als Teil
einer Strukturierenden Achse in hoher Dichte und in hoher stadtebaulicher Qualitat zu
entwickeln.

Zweckmassigkeit

Bezug zu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Rickgrat
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e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

« TS S-5: Regionale Industrie- und Gewerbegebiete standortgerecht nutzen

o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS S-8: Verkehrsintensive Einrichtungen auf integrierte Standorte konzentrieren
« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freirdume

« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu

Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum

« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen

« Ortskerne starken

« Verkehrsintensive Nutzungen an integrierten Standorten
« Innerortliche Freirdume aufwerten

o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[] A(2028-2032) [] B(2032-2036) X C (nach 2035)

Hauptargument: Die Umstrukturierung der Achsen ist als Daueraufgabe zu bezeichnen.
Die Planungen zur Schaffung der Rahmenbedingungen fur die Entwicklung der Achsen
soll im Zeithorizont B erfolgen. Die Umstrukturierung (Realisierung) erfolgt langfristig
und schrittweise.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-

tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Nutzungsart

Die Nutzungsarten orientieren sich am Bestand und sind ortspezifisch zu priifen.

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

Das Entwicklungspotenzial ist im Rahmen der Studie auszuloten.

Qualitativer Nach-
weis Abstimmung
Verkehr und Sied-
lung

Die Achse ist mit Bahn und Bus erschlossen und bietet eine gute Voraussitzung fir eine
abgestimmte Siedlungsentwicklung.

Umsetzungsschritte

Vorgesehene Planungsschritte:
« Bis 2035: Schaffung planungsrechtlicher Grundlagen
« Ab 2035: schrittweise Umsetzung

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Die Massnahme dient der Innenentwicklung. Es werden keine zusatzlichen Flachen
beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Maogliche Konflikte sind im Rahmen der Entwicklungsstudie zu identifizieren.

Federfiihrung

Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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S - Siedlung
S-5.3.4 Strukturierende Achse Wollmatingerstrasse Prioritat: C
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Situation Achse Wollmatingerstrasse (Quelle: konstanz-gis) Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Beschreibung

Entwicklung einer integralen Entwicklungsstudie Strukturierende Achse

Grundséatzlich ist die Achse schon dicht bebaut. Insbesondere die Wollmatingerstrasse
verfigt angesichts des breiten Strassenraumes Uber Verdichtungspotenzial in der 1.
Bautiefe. In einer integralen Entwicklungsstudie wird untersucht, wie eine Innenent-
wicklung entlang der Achse in hoher stadtebaulicher Qualitdt anzugehen ist. Dabei
werden Grundlagen fir weitere Planungsschritte erarbeitet. Die Raumverhaltnisse (Brei-
te Strassenraum, Gebdudehdhe) werden unter Berlcksichtigung der verschiedenen
Anspriche festgelegt und bilden die Richtlinien fir die Entwicklung entlang der Achse.

Neben der Definition des Raumes sind in der Entwicklungsstudie unter anderem fol-
gende Themen wichtig:

« Auslotung des baulichen Entwicklungspotenzial entlang der Achse
« Erschliessung der ersten Bautiefe

« Nutzungsstruktur entlang der Achse

« Gestaltung und Nutzung der Erdgeschosse und der Vorzonen

« Verkehrsregime MIV

« FUhrung Velo- und Fussverkehr

» Verbindung von Freirdumen

« Umgang mit Emissionen Verkehr (Ldrm, Schadstoffe)

« Umgang mit ortsbaulichen Besonderheiten

« Verkehrliche und stadtraumliche Anbindung Gebiet Hafner

Nutzen

Im Zukunftsbild werden die Strukturierenden Achsen als Riickgrat des urbanen Raumes
beschrieben. Die Massnahme erméglicht die Wollmatingerstrasse als Teil einer Struktu-
rierenden Achse in hoher Dichte und in hoher stadtebaulicher Qualitdt zu entwickeln.

Zweckmassigkeit

Bezug zu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Rickgrat
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e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freirdume

« TS FVV-1: Angebot flr Fussverkehr starken

« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu

Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum

« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen
o Ortskerne starken

« Innerortliche Freirdume aufwerten

o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[] A(2028-2032) [] B (2032-2036) X] C (nach 2035)

Hauptargument: Die Umstrukturierung der Achsen ist als Daueraufgabe zu bezeichnen.
Die Planungen zur Schaffung der Rahmenbedingungen fur die Entwicklung der Achsen
soll im Zeithorizont B erfolgen. Die Umstrukturierung (Realisierung) erfolgt langfristig
und schrittweise.

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-

tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Nutzungsart

Die Nutzungsarten orientieren sich am Bestand und sind ortspezifisch zu priifen.

Anzahl Einwohner
und Beschaftigte

EW aktuell AP aktuell EW Potenzial AP Potenzial

Das Entwicklungspotenzial ist im Rahmen der Studie auszuloten.

Qualitativer Nach-
weis Abstimmung
Verkehr und Sied-
lung

Die Strukturierende Achse soll Trager einer starken Busachse sein. Dadurch wird das
Verdichtungsgebiet entlang der Achse optimal durch den OV in einer hohen Frequenz
erschlossen.

Umsetzungsschritte

Vorgesehene Planungsschritte:
« Bis 2035: Schaffung planungsrechtlicher Grundlagen
« Ab 2035: schrittweise Umsetzung

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

[] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Die Massnahme dient der Innenentwicklung. Es werden keine zusatzlichen Flachen
beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Maogliche Konflikte sind im Rahmen der Entwicklungsstudie zu identifizieren.

Federfiihrung

Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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S - Siedlung
S-5.3.5 Strukturierende Achse Hauptstrasse Bottighofen Prioritat: C
Verortung / Lage Gemeinde Bottighofen
Kategorie ARE: Siedlung
Code ARE:
Masterplan Bottighofen: «Stadt an der Strasse» (Quelle: Ausschnitt Teilstrategieplan Siedlung

Gemeinde Bottighofen)

Beschreibung

Entwicklung einer integralen Entwicklungsstudie Strukturierende Achse

An der Hauptstrasse zeigt sich Bottighofen als Eingangstor zur Stadtregion Kreuzlingen-
Konstanz. Die Verkehrslast trennt das Dorf, sie ist aber auch Ausdruck des ékonomi-
schen Potenzials der Region. An der Hauptstrasse sieht sich Bottighofen mit stadtischen
Herausforderungen konfrontiert. Diese sind mit progressiven urbanen Strategien zu
|6sen.

An der Hauptstrasse soll Bottighofen zu einer Stadt werden. Stolze Geschéftshauser mit
Firmensitzen und Arbeitsflachen fur Dienstleister treten mit ihrer Adresse selbstbewusst
an die Strasse. Sie bilden einen stadtischen Strassenraum, der mit einem zeitgemdassen
Strassenprofil inklusive Tempo 30 betrieben wird. Der Strassenraum gewinnt fur alle an
Qualitat, das Queren der Strasse wird erleichtert.

Nutzen

Strukturierende Achse: stadtebauliche Entwicklungsachse, Stadtraum mit hoher Auf-
enthaltsqualitat, wichtiger Verkehrstrager, Ruckgrat des Urbanen Raums.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

» KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Rickgrat

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-1: Innenentwicklung abstimmen

o TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiradume

« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innenentwicklung im urbanen Raum

« Innenentwicklung an strukturierenden Stadtachsen
o Ortskerne starken

« Innerortliche Freirdume aufwerten

o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat
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Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[] A(2028-2032) [] B(2032-2036) X C (nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

OV-Giiteklasse

Nutzungsart

Wohnen, Mischnutzung, Dienstleistungen

Anzahl Einwohner
und Beschéftigte

AP Potenzial
+ 50

EW Potenzial
+ 150

EW aktuell AP aktuell
150 50
Grobe Schatzung

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Anbindung Uber Haltestelle Zentrum auf der Hauptstrasse an Buslinie 907 (30'-Takt),
Bahnhof Tagerwilen-Gottlieben (15'-Takt), Lage an starker Busachse.

Umsetzungsschritte

Abgeschlossene Planungsschritte:
« 2022: Masterplan Bottighofen

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X] Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Flachenbeanspru-
chung

Flache (ha) Einzonung (ha) Betroffene FFF (ha)  Betroffene SG nat.

Die Massnahme dient der Innenentwicklung. Es werden keine zusatzlichen Flachen
beansprucht.

Umweltschutzge-
setzgebung

Maogliche Konflikte sind im Rahmen der Entwicklungsstudie zu identifizieren.

Federfiihrung

Gemeinde Bottighofen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA)

Weitere Dokumente

Masterplan Bottighofen
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4. Landschaft

L - Landschaft

L-5.1 Forderung Kulturlandschaft Prioritat: A
Verortung / Lage Ganzer Agglomerationsraum
Kategorie ARE: Landschaft
Code ARE:

Ausschnitt Strategieplan Landschaftsraume und Schutzgebiete rdumlich vernetzen und ihren Charakter starken

Beschreibung Die Kulturraume sind gepragt durch die naturrdumlichen Gegebenheiten des Bodan-
riicks, des Seerlickens, des Bodensees sowie der Uferbereiche. Sie Gbernehmen ver-
schiedene Nutzungen und Funktionen, wie Naturschutz, Landschaftspflege, Landwirt-
schaft, Tourismus und Erholung. Dieser spezielle und bereits pragnante Charakter soll
weiter gestarkt werden. Daflir mUssen zum einen Vorgaben der Raumplanung beriick-
sichtigt werden, zum anderen grenzibergreifende Abstimmungen ermdéglicht werden,
um die Durchgangigkeit von Kulturrdumen zu schitzen.

Zielsetzung Die Forderung der Kulturlandschaft soll die im Zukunftsbild festgelegte Traditionsland-
schaft der Griinen Rucken starken:

Erhalt und Férderung der Schutzgebiete gemass der kantonalen Richtplanung, bzw.
Regionalplanung

Grenzlbergreifende Zusammenarbeit, um gemeinsame Kulturlandschaft zu erhalten
und zu férdern

Akkordierte Informations- und Aufklarungsstrategie
Ubergange zwischen Landwirtschaftsgebiet, Wald und Schutzgebieten gestalten
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Landschaft

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 1: Grine Rucken pflegen und vernetzen
o KB 2: Ufer- und Seelandschaften differenziert weiterentwickeln

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS L-1: Landschaftsraume und Schutzgebiete raumlich vernetzen und ihren Charak-
ter starken

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiraume
o TS L-3: Seebezug starken
« TS L-4: Siedlungsrand funktional und 6kologisch qualifizieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Traditionslandschaft starken
« Grenziubergreifendes Freiraumsystem etablieren
« Okologische Vernetzung verbessern

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032) [] B (2032-2036) ] C(nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Eine Abstimmung mit den Themen Mobilitdt und Siedlung ist insoweit erforderlich, als
dass Massnahmen nicht den Charakter der Kulturlandschaft beeintrachtigen.

Koordinationsbe-
darf

Um die Kulturlandschaft in ihrem Charakter zu sichern und zu starken, sollte Nutzungs-
konkurrenzen mit Freizeit -und Erholungsnutzungen vorgebeugt werden. Deshalb sollte
die Forderung der Kulturlandschaft eng mit der Massnahme zum Ubergang von den
Siedlungsraumen zur offenen Landschaft verkntpft werden.

Umsetzungsschritte

Vorwiegend Kommunikationsmassnahme

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

Xl Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Umweltschutzge-
setzgebung

Kein Konflikt identifiziert.

Federfiihrung

Stadte und Gemeinden

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (ARE-TG)

Weitere Dokumente
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L - Landschaft

L-5.2

Aufwertung Schwellenrdaume Siedlung - offene Landschaft Prioritat: A

Verortung / Lage

Ganzer Agglomerationsraum

Kategorie ARE:

Landschaft

Code ARE:

Ausschnitt Strategieplan Kompakten Siedlungsrand funktional und 6kologisch qualifizieren

Beschreibung

Mit der Siedlungsentwicklung nach innen und der Siedlungserneuerung wird eine
hohe Siedlungsqualitat angestrebt. Dies hat durch den Erhalt und die Weiterentwick-
lung orts- und quartierspezifischer Qualitdaten und die ansprechende Gestaltung von
Siedlungsrandern sowie die Berticksichtigung der Siedlungsékologie zu erfolgen.

Die Ubergange zwischen den Baugebieten und der Landschaft sind vielfach unklar
definiert mit entsprechendem Aufwertungs- und Gestaltungspotential. Fir eine gute
Eingliederung der Siedlung in die Landschaft kommt dem unmittelbaren Ubergangs-
bereich, dem Siedlungsrand, eine besondere Bedeutung zu. Dort wo der Siedlungs-
rand langerfristig abgeschlossen werden soll, ist die Siedlungsbegrenzung gestalte-
risch zu markieren.

Klare Grenzen beugen einer schleichenden Ausdehnung der Siedlung vor und mil-
dern Nutzungskonflikte, die beim Zusammenstossen von offenen Landschaften und
Bebauungen auftreten.

Nebst der gestalterischen Aufgabe leistet ein ausgebildeter Siedlungsrand auch
einen o6kologischen Beitrag fur das angrenzende Siedlungsgebiet und die Land-
schaft.

Besonders bei Baugebietserweiterungen am Siedlungsrand ist der Aspekt der klaren
Definition des Siedlungsrands friihzeitig mit geeigneten planungsrechtlichen und ge-
stalterischen Massnahmen festzulegen.

Zielsetzung

Durch eine Aufwertung der Siedlungsrander kann ein griner Puffer zwischen Sied-
lungsbereich und Kulturlandschaft gebildet werden, der Nutzungskonkurrenzen zwi-
schen Landwirtschaft und Erholung- sowie Freizeitnutzungen vorbeugt.

Die Qualitat der Naherholungsgebiete ist ein zentraler Standortfaktor. Ein bedeuten-
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Landschaft

des Potenzial dafir stellen die Ubergédnge zwischen der Siedlung und der offenen
Landschaft dar.

« Aufwertung der Siedlungsrander gemass den Grundsatzen des RPG und der kanto-
nalen Richtplanung.

« Die Gemeinden haben im Rahmen der kommunalen Richtplanung Strategien zur
gestalterischen und 6kologischen Aufwertung der Siedlungsrander zu entwickeln.

« Grenzubergreifenden Agrarpark im Bereich Dobele/Débeli schaffen.

« Bei Bauvorhaben am Siedlungsrand sind die 6kologischen und gestalterischen Anlie-
gen entsprechend zu bertcksichtigen.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 3: Konzentriertes Wachstum im urbanen Raum und moderate Siedlungsentwick-
lung in der Kulturlandschaft

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS L-4: Siedlungsrand funktional und 6kologisch qualifizieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Okologische Vernetzung verbessern

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C (hach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Massnahme aus AP3 Ubernommen. Neu wird das Tdgermoos als zu entwickelnder
grenzibergreifende Agrarpark aufgenommen. Dadurch soll ein innenstadtnaher Uber-
gang zwischen Siedlung und offener Landschaft ein grésseres Freizeitangebot zugewie-
sen bekommen und in seiner Zuganglichkeit gestarkt werden.

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Koordinationsbe-
darf

Umsetzungsschritte

Weitere Planungsschritte: Bei neuen Planungen in der Schnittstelle Siedlung zur offenen
Landschaft zu bertcksichtigen.

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Umweltschutzge-
setzgebung

Kein Konflikt identifiziert.

Federfiihrung

Stadte und Gemeinden

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (ARE-TG)

Weitere Dokumente
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L - Landschaft

L-5.3

Grenziibergreifendes Freiraumentwicklungskonzept Prioritat: A

Verortung / Lage

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Kategorie ARE:

Landschaft

Code ARE:

Ausschnitt Strategieplan Aufwertung und Vernetzung der innerstadtischen Freiraume

Beschreibung

Ein Freiraumentwicklungskonzept soll dazu beitragen, die vorhandenen Freirdume zu
sichern, zu qualifizieren und zu vernetzen. Die damit einhergehende Auseinanderset-
zung mit sozialen und 6kologischen Fragen ist ein wichtiger Bestandteil einer nachhal-
tigen Stadtentwicklung. Ein Freiraumentwicklungskonzept bietet die Mdglichkeit stra-
tegische und konzeptionelle Grundlagen zu erarbeiten sowie stabile und verlassliche
Strukturen zu etablieren, um Konflikte zu vermeiden und einen Mehrwert fur alle Be-
troffenen zu schaffen.

Zielsetzung

Ein Freiflachenentwicklungsprogramm kann dazu beitragen, Freiraumsysteme aus dem
Zukunftsbild wie den Griinen Ring sowie die Griinen Pausen zu etablieren:

Erstellung eines grenziibergreifenden Freiraumentwicklungskonzepts
Zeitgemasse Gestaltung der Strassenrdume als blau-grine Infrastruktur
Vernetzung und Ausbau der Freirdume um die Kernstadt zu einem Grinen Ring
Aufwertung der Bahnhofsvorplatze mit beschatteten Aufenthaltsmoglichkeiten

Planung und Durchfiihrung von mehreren Birgerinformations- oder Beteiligungs-
formaten im Rahmen des Gesamtprojekts und Etablierung einer grenzibergreifen-
den Beteiligungskultur

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

KB 2: Ufer- und Seelandschaften differenziert weiterentwickeln

e Bezugzu
Teilstrategien

TS L-1: Landschaftsraume und Schutzgebiete raumlich vernetzen und ihren Charak-
ter starken

TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiraume
TS L-3: Seebezug starken
TS L-4: Siedlungsrand funktional und ékologisch qualifizieren
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Landschaft

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innerdrtliche Freirdume aufwerten
« Grenziubergreifendes Freiraumsystem etablieren
« Okologische Vernetzung verbessern

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A(2028-2032) [] B(2032-2036) ] C(nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Um eine integrierte Planung voranzutreiben, sollte vor allem verkehrliche Themen mit-
diskutiert werden. Der Strassenraum bietet ein grosses Potenzial fur zukinftige Stadt-
entwicklung und kann als Teil einer Blau-Grinen-Infrastruktur ausgebaut werden.
Werden im Rahmen der stadtebaulichen und freiraumplanerischen Studie ausgelotet.
Bereits identifiziert sind:

« Kreuzlingen: Seeburgpark, Campus, Dreispitzpark, Sallmannpark, Friedpark, Wiese
Storenstrasse, Chrebsbach, Sagendsch resp. Tébelibach, Seezelg, Chogenbach,
Lengwiler Weiher, Saubachtobel, Irsee, Ziegelei, Dobeli resp. Tagermoos, Klein, Ve-
nedig. Gleisdreieck, Bellevue

» Konstanz: Gleisdreieck, Stadtgarten, Stadtgarten, Schanzle

Koordinationsbe-
darf

In dem Freiraumentwicklungskonzept sollten insbesondere die Uferbereiche berticksich-
tigt werden. Hier besteht eine enge Verzahnung mit Massnahme zur Aufwertung der
Uferbereiche.

Umsetzungsschritte

Planungsstand / vorhandene Studien

« 2024: Programm Strassenbegleitgriin Stadt Kreuzlingen (Alleenkonzept)
» 2023: Innenstadtkonzept Stadt Konstanz

» 2013: Bericht Vernetzungskorridore Bahnlinie

Weitere Planungsschritte
» Meilensteine Freiraumentwicklungskonzept

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] Zwischenergeb- [] Festsetzung

on nis

Umweltschutzge-
setzgebung

Kein Konflikt identifiziert.

Federfiihrung

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente

Stadt Konstanz: Handlungsprogramm Freiraum
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L - Landschaft

L-5.4 Aufwertung Seeufer Prioritat: A
Verortung / Lage Seeanrainergemeinden
Kategorie ARE: Landschaft
Code ARE: 4671.2.147

Ausschnitt Strategieplan Seebezug starken

Beschreibung Das Seeufer ist der identitatsstiftende Landschaftsraum der Region. In den Uferberei-
chen lassen sich verschiedene Funktionen wiederfinden, wie Erholung, Sport, Touris-
mus, Schutzgebiete etc. Aufgrund dieser vielfaltigen Anforderungen kann es zu Fla-
chenkonkurrenzen kommen. Um die Zuganglichkeit fur alle Nutzer*innen maoglichst
hochzuhalten, sollte Durchgangigkeit sowie Vernetzung entlang des Ufers vorangetrie-
ben werden. Gleichzeitig ist eine Anbindung an die stadtischen Gebiete sowie die Gru-
nen Ricken wichtig. Die Aufwertung einzelner Freirdume kénnen hier wichtige Impulse
fur eine Aufwertung der Uferbereich setzen.

Zielsetzung Aufwertung Seeufer entspricht der im Zukunftsbild festgelegtem "Erholungsraum
Seebecken":

« Gesamtstrategie zur grenzibergreifenden Entwicklung des Seeufers
« Durchgangigkeit des Seeufers starken
« Grenzubergreifenden Uferpark schaffen (“Klein-Venedig")

Zweckmassigkeit

« Bezugzu « KB 2: Ufer- und Seelandschaften differenziert weiterentwickeln
Zukunftsbild
« Bezugzu « TS L-3: Seebezug starken

Teilstrategien

» Bezugzu « Grenziubergreifendes Freiraumsystem etablieren
Handlungsbedarf

Bezug zu anderen
Massnahmen
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Landschaft

Prioritat

X A (2028-2032) [] B(2032-2036) [] C(nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Koordinationsbe-
darf

Gesamtstrategie zur grenzUbergreifenden Entwicklung des Seeufers kann als Bestand-
teil eines grenztbergreifenden Freiraumentwicklungskonzeptes eingebettet werden.

Umsetzungsschritte

Planungsstand / vorhandene Studien

Weitere Planungsschritte

« Gesamtstrategie zur grenzibergreifenden Entwicklung des Seeufers
« Bei neuen Planungen im Bereich des Sees zu beriicksichtig

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

Xl Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Umweltschutzge-
setzgebung

Kein Konflikt identifiziert.

Federfiihrung

Seeanrainergemeinden

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (ARE-TG)

Weitere Dokumente

Schweizer Gemeinden: Uferplanung Bodensee
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L - Landschaft

L-5.5

Aufbau Naturfachstelle Gemeinde Tagerwilen

Prioritat: A

Verortung / Lage

Gemeinde Tdgerwilen

Kategorie ARE:

Landschaft

Code ARE:

Ausschnitt Strategieplan Landschaftsraume und Schutzgebiete rdumlich vernetzen und ihren Charakter starken

Beschreibung

Die Naturfachstelle soll die Naturkommission unterstitzen und das Biodiversitatskon-
zept umsetzen. Darlber hinaus sollen im Rahmen der naturfachstelle anfallende Auf-
gaben des Natur- und Heimatschutzgesetzes umgesetzt und Projekte begleitet werden
sowie die Beratung von Naturbelangen und Informationsvermittlung stattfinden.

Zielsetzung

Durch die Massnahme kann der Handlungsbedarf der ékologischen Vernetzung gefor-
dert werden. Auch die 6kologische Aufwertung von innerértlichen Grinflachen sowie

Uferbereichen profitieren davon.

» Natirliche Rdume starken

« Biodiversitat aktiv fordern

« Umsetzungsorientierte Unterstitzung Naturkommission

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 1: Grine Rucken pflegen und vernetzen

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS L-1: Landschaftsraume und Schutzgebiete raumlich vernetzen und ihren Charak-
ter starken

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiradume
o TS L-3: Seebezug starken
« TS L-4: Siedlungsrand funktional und 6kologisch qualifizieren

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Traditionslandschaft starken
« Innerortliche Freirdume aufwerten
« Okologische Vernetzung verbessern

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

XI A (2028-2032) [] B (2032-2036) [] C (hach 2035)

mrs partner | van de wetering | bauchplan 97



Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Landschaft

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Koordinationsbe-
darf

Umsetzungsschritte

Planungsstand / vorhandene Studien

« 2020: Einsetzung Naturkommission

« 2021-24: Kantonales Projekt Vorteil naturnah umgesetzt

» 2022: Biodiversitatskonzept erstellt

e 2023: Schutz- und Pflegekonzept Kastanienallee Castell erstellt
« 2024: Aufbau Naturfachstelle gestartet

« Aktuell: Mandat vergeben, Definition und Priorisierung der Aufgaben, erste Aufga-
ben in Umsetzung

Weitere Planungsschritte

« Umsetzung gesetzliche Grundlagen NHG § 10 -15, Richtplan Natur und Landschaft
mit Richtplanblattern L1 - L8, Schutzplan Naturobjekte; jahrliche Definition, Planung
und Umsetzung von Prioritdten aus Biodiversitatskonzept.

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Umweltschutzge-
setzgebung

Kein Konflikt identifiziert.

Federfiihrung

Gemeinde Tagerwilen

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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L - Landschaft

L-5.6

Entwicklungskonzept Schlosspark Gottlieberstrasse Prioritat: B

Verortung / Lage

Gemeinde Tagerwilen

Kategorie ARE:

Landschaft

Code ARE:

Ausschnitt Strategieplan Landschaftsraume und Schutzgebiete rdumlich vernetzen und ihren Charakter starken

Beschreibung

Die Liegenschaft Nr. 290 mit einer Flache von 2.8 ha ist wichtiger Bestandteil der
Schlossanlage Gottlieben, von dieses aber abgetrennt auf Gemeindegebiet Tager-
wilen. Sie befindet sich in Privatbesitz (anderer Besitzer als Schloss Gottlieben). Sie
ist heute eingezaunt, nicht zuganglich und daher ein von der Aussenwelt abge-
schirmter Landschaftspark mit Wald- und Wiesenflachen. Es sind nur Parkanlage
sowie fUr Unterhalt und Pflege erforderliche Bauten zulassig.

Zielsetzung

Die kiinftige Mdglichkeit der Zuganglichkeit fur die Offentlichkeit und der sanften
Nutzung als natdrlicher Frei- und Erholungsraum soll mit dem Besitzer geklart und
entwickelt werden. Gegebenenfalls Ubernahme durch Gemeinde.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

e Bezugzu
Teilstrategien

e TS L-1: Landschaftsrdume und Schutzgebiete rdumlich vernetzen und ihren
Charakter starken

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Innerortliche Freiraume aufwerten
« Okologische Vernetzung verbessern

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

[ ] A(2028-2032) X B (2032-2036) ] C(nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft
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Landschaft

Koordinationsbe-
darf

Umsetzungsschritte

Richtplanrelevanz Stand 1.1.2025:

X Keine Information  [] Vororientie-

[] Zwischener- [] Festsetzung

rung gebnis
Umweltschutzge- Kein Konflikt identifiziert.
setzgebung
Federfiihrung Gemeinde Tagerwilen

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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L - Landschaft

L-5.7 Hochwasserschutz und Gewasseraufwertung Prioritat: AvE
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen / Gemeinde Tagerwilen
Kategorie ARE: Landschaft
Code ARE:

Ausschnitt Strategieplan Landschaftsraume und Schutzgebiete rdumlich vernetzen und ihren Charakter starken

Beschreibung In der Priorisierung sollen sich Hochwasserschutzmassnahmen an der Gefahrenkarte
orientieren. Dies bedeutet, dass Bereiche, die besonders stark einer Hochwassergefahr
ausgesetzt sind, zuerst angepasst werden sollten. DarUber hinaus sollen im Zuge des
Hochwasserschutzes die Gewasser 6kologisch aufgewertet werden. Dies fordert die
Biodiversitat.

Zielsetzung Die Zielsetzung dieser Massnahme begriindet sich vor allem durch den Hochwasser-
schutz. Aber auch die Gewasseraufwertung steht in Einklang mit den im AP5 formulier-
ten Handlungsbedarf, die 6kologische Vernetzung zu verbessern. Besonderes Potenzial
liegt hier in der Entsiegelung von Flachen sowie der Schaffung von linearen Vernet-
zungskorridoren.

« Hochwasserschutzmassnahmen entsprechend der Gefahrenkarte umsetzen

« Gewasser sollen 6kologisch aufgewertet werden

Zweckmassigkeit

o Bezugzu « KB 2: Ufer- und Seelandschaften differenziert weiterentwickeln
Zukunftsbild

« Bezugzu « TS L-1: Landschaftsraume und Schutzgebiete raumlich vernetzen und ihren Charak-
Teilstrategien ter starken

« TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freirdume

« Bezugzu « Okologische Vernetzung verbessern
Handlungsbedarf
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Landschaft

Bezug zu anderen
Massnahmen

Prioritat

X A (2028-2032)

[] B(2032-2036) [] C (nach 2035)

Entwicklung seit der
vorherigen Genera-
tion

Neue Massnahme

Abstimmung Ver-
kehr, Siedlung,
Landschaft

Die Massnahme ist eng verbunden mit einer Siedlungsentwicklung nach innen. Bereits
fur Siedlungszwecke in Anspruch genommener Boden sollte weiter qualifiziert werden,
um weitere Flachenversiegelung und Inanspruchnahme zu minimieren.

Koordinationsbe-
darf

Umsetzungsschritte

Planungsstand / vorhandene Studien:

Stadt Kreuzlingen
« 2010: Gewasserentwicklungskonzept Stadt Kreuzlingen
« 2013: Gefahrenkartierung Kanton Thurgau

« 2021: Sanierungskonzept Schoderbach
« Bis Ende 2024 sind 8 grossere Massnahmen umgesetzt:

2011: Neugestaltung Saubach Rabstock-Areal

2013: Hochwasserschutz an Saubach, Tébelibach, Chrebsbach u. Chogenbach
(Geschiebe- und Grobholzfanger)

2016: Durchlass Konstanzerstrasse bis Bahnhofstrasse Sanierung (Hochwasser-
schutz, gestalterische und 6kologische Aufwertung)

2016: Sanierung Chogenbach, See bis Schwimmbadstrasse
2019: Sanierung Chogenbach, Schwimmbadstrasse bis SBB

2020: Chogenbach, Hochwasserschutz und Ersatz Durchlass Romanshornerstras-
se

2024: Chogenbach: Seetal- /Romanshornerstrasse

2024: Schoderbach: Konstanzer- bis Brickenstrasse 1. Etappe inkl. Briicke Bru-
ckenstrasse

Gemeinde Tagerwilen
« 2019: Massnahmenkonzept Gemeinde Tagerwilen auf Basis Gefahrenkarte erstellt

« Bis Ende 2024 sind 5 grossere Massnahmen umgesetzt:

2020-21: Retention Staudenhof

2021-22: Offenlegung Moslibach, Revitalisierung Chastlerbach
2023-24: Fischtreppe Dorfbach

2024 Allmendbach

2024-25: Durchlass Ruselbach

Weitere Planungsschritte:

Stadt Kreuzlingen

« Fortfihrung Massnahmen Kreuzlingen:

2025: Schoderbach: Konstanzer- bis Briickenstrasse 2. Etappe und Durchlass
Schitzenstrasse

2026: Chogenbach: SBB - Seetalstrasse
2026: Schoderbach: Hochwasserschutz Bahnhof und Bachweg, Teil Std
2026: Chrebsbach, Chrebsbachweg

2026: Saubach: Grobholzfang und Durchlass Rabstock und Hochwasserschutz
Dobeli

2026: Remisbergbach: Mosli - Grossi Wiis
2026: Lengwiler Weiher, Hochwasserschutz
2027: Schoderbach: Sanierung Kanal Alleestrasse
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e 2027: Schoderbach: Alleeweg und Bachweg, Teil Nord

o 2027: Saubach: Weiherstrasse

« 2028: Schoderbach: Konstanzer- bis Briickenstrasse 3. Etappe
« 2028: Chrebsbach oberhalb Friedhofweg

Gemeinde Tagerwilen

« Fortflhrung Massnahmen Tédgerwilen gemass Konzept (z.B. Dorfbach, Kafigraben)
mit dem Ziel das Massnahmenkonzept bis 2030 umgesetzt zu haben

Richtplanrelevanz Stand 1.1.2025:
X Keine Information [] Vororientierung  [[] Zwischenergeb- [] Festsetzung

nis
Umweltschutzge- Kein Konflikt identifiziert.

setzgebung

Federfiihrung Gemeinden und Stadte

Beteiligte Stellen

Weitere Dokumente
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5. VM - Verkehrsmanagement

Massnahmenpaket Verkehrsmanagement — A-Massnahmen

VM - Verkehrsmanagement

VM-5 A-Massnahmenpaket Verkehrsmanagement Prioritat: Kosten:
A 6.55 Mio. CHF
Kategorie ARE: 2 Verkehrsmanagement (VM)
Unterkategorie ARE: 2.4 Pauschale VM
Teilstrategie: TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

TS MIV-2: grenzuberschreitendes Verkehrsmanagement ermdglicht die Funktionalitat des Ver-
kehrssystems

TS MIV-3: Parkierungskonzepte werden grenziiberschreitend abgestimmt

Konzept grenziberschreitendes Verkehrsmanagement Kreuzlingen-Konstanz (TS MIV-2)

Beschrieb Konzepti-  Durch ein grenziiberschreitendes Verkehrsmanagement soll der motorisierte Individu-

on alverkehr im Agglomerationskern Kreuzlingen-Konstanz gesteuert und der Busverkehr
wo erforderlich bevorzugt werden (TS OV-3), um Uberlastungen vorzubeugen oder
siedlungsvertraglich abzuwickeln (TS MIV-1 und TS MIV-2:). Davon sollen auch Fuss-
und Veloverkehr profitieren und somit ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten geférdert
werden. Das Parkraummanagement wird in die grenztberschreitende Verkehrslen-
kung miteingebunden (TS MIV-3).

Liste Teilmassnahmen

VM-5.1 Agglomeration CH-Teil Kosten: 1.70 Mio. CHF
OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Ag-
glomeration CH-Teil
Schrittweise Umsetzung Konzept Verkehrsmanagement
mit A-Massnahmen im CH-Teil der Agglomeration:
Busbeschleunigungen und  Steuerungsmassnahmen
zum NetzUberlastungsschutz.
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VM-5.2 Stadt Kreuzlingen Kosten: 1.85 Mio. CHF
Verkehrs- und Parkraummanagement Stadt Kreuz-
lingen
Umsetzung grenzuberschreitendes digitales Verkehrs-
und Parkraummanagement inkl. dynamischer Verkehrs-
steuerung.

VM-5.3 Stadt Konstanz Kosten: 1.75 Mio. CHF
Verkehrs- und Parkraummanagement Stadt Kon-
stanz

Umsetzung grenzuberschreitendes digitales Verkehrs-
und Parkraummanagement inkl. dynamischer Verkehrs-
steuerung.

VM-5.4 Stadt Konstanz Kosten: 1.25 Mio. CHF
Busbeschleunigung grenziiberschreitende starke
Busachsen

Total 6.55 Mio. CHF
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VM - Verkehrsmanagement

VM-5.1 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Ag- Prioritat: Kosten:
glomeration CH-Teil (A-Massnahmenpaket) A 1.70 Mio. CHF
Verortung / Lage Agglomeration CH-Teil
Kategorie ARE: 2 Verkehrsmanagement (VM)
Unterkategorie ARE: 2.4 Pauschale VM
Code ARE: 4671.3.040; 4671.3.042; 4671.3.044

Verortung OV-Beschleunigungs- und Verkehrssteuerungsmassnahmen im Schweizer Teil der Agglomeration (in dunkelgriin
AP5-Massnahmen Prioritat A)

Legende Massnahmenverortung auf Konzept Verkehrsmanagement

NetzUberlastungsschutz Bahniibergang Bernrainstrasse

Netziberlastungsschutz Brunnenstrasse

Busbevorzugung Emmishoferkreisel und Netziberlastungs- . . .
schutz Emmishofer- und Tébelikreisel Netzuberlastungsschutz Spitalkreisel Minsterlingen
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Busbevorzugung mit Dosierungsmaoglichkeit Untersee- und

Hauptstrasse Tagerwilen

Beschrieb Mass-
nahme

Das grenzlberschreitende Konzept Verkehrsmanagement ermdglicht die Funktionalitat

des Verkehrssystems zu Spitzenzeiten. Netziberlastungen im Agglomerationskern
werden reduziert und der 6ffentliche Verkehr beschleunigt. Vom Netzlberlastungs-
schutz profitiert auch der Fuss- und Veloverkehr im Zentrumsgebiet und im urbanen
Raum. Die Umsetzung erfolgt schrittweise nach Handlungsbedarf und startete bereits
mit der Umsetzung von Massnahmen aus dem AP2 und AP3. Folgende Umsetzungs-
massnahmen sind im CH-Teil der Agglomeration im A-Horizont des AP5 vorgesehen:

NetzUberlastungsschutz Bahnibergang Bernrainstrasse und Brunnenstrasse Kreuz-
lingen: Die beiden Dosierungsstellen sind B-Massnahmen im AP3 (ARE-Code
4671.3.044) und werden zu A-Massnahmen im AP5. Die Detailplanung muss zei-
gen, ob auch eine Steuerung auf Achse H470 Bergstrasse erforderliche ist.

-> Kosten 0.25 Mio. CHF

Busbevorzugung Emmishoferkreisel und Netziberlastungsschutz Emmishofer- und
Tobelikreisel Kreuzlingen: 2025 wird der Unfallschwerpunkt Emmishoferkreisel sa-
niert und Leerrohre fur die Busbevorzugung eingebaut. Die Dosierungsstelle ist B-
Massnahme im AP3 (ARE-Code 4671.3.042) und wird zu A-Massnahme im AP5.
-> Kosten 0.45 Mio. CHF

Netzuberlastungsschutz Spitalkreisel Minsterlingen: Die Busbevorzugung Seestrasse
mit Dosierung MIV am Spitalkreisel West und Ost ist C-Massnahme im AP3 und wird
zu A-Massnahme im AP5. Damit kann der Netziberlastungsschutz mit der Sanie-
rung Spitalkreisel West (BGK-5.2.5) projektiert werden.

-> Kosten 0.30 Mio. CHF (2 LSA inkl. Schlaufen und LSA fur elektronische Busspur)
Flankierende Massnahmen des Netziberlastungsschutzes sind Teil der Massnah-
menplanung, um auf der Achse K114 Scherzingen-Altnau-Guttingen Schleichver-
kehr zu verhindern (zusatzliche Steuerung auf K114, Verkehrsberuhigung). Die er-
forderlichen flankierenden Massnahmen sind mit der Detailplanung festzulegen und
mit der Inbetriebnahme des Netziberlastungsschutzes Spitalkreisel West in Betrieb
zu nehmen (Zeitpunkt offen — bei Bedarf IBN Netziiberlastungsschutz).

-> Kosten 0.30 Mio. CHF

Busbevorzugung mit Dosierungsmaglichkeit Untersee- und Hauptstrasse Tagerwilen:
Die Busbevorzugung am Kreisel Rebstockplatz wird 2026 realisiert (AP2-Massnahme
4671.2.080). Als Eigenleistungen werden Busbevorzugungen auf der Achse Unter-
see- und Hauptstrasse im Rahmen eines Pilotprojektes getestet (VM-5.6 Bus-
Beschleunigung Gemeinde Tagerwilen). Erkenntnisse daraus sollen mit der vorlie-
genden Massnahme (VM-5.1) umgesetzt werden. Die Lichtsignalanlagen an den
Knoten Esslenstr./Unterseestr. und Emmishoferstr./Unterseestr. sollen bei Bedarf fur
den Netziberlastungsschutz eingesetzt werden kénnen. Die mit der AP3-B-
Massnahme geplante Busspur (ARE-Code 4671.3.040) soll im AP5 als A-Massnahme
mittels elektronischer Busspur realisiert werden, da das Land fur eine separate Bus-
spur bisher nicht erworben werden konnte (Umfahrung Dosierstelle fir OV Richtung
Kreuzlingen).

-> Kosten 0.40 Mio. CHF
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Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

Verkehrsmanagement auf den stark belasteten Achsen steigert die Effizienz im Betrieb,
sorgt flir Fahrplanstabilitat des strassengebundenen OV und unterstiitzt die siedlungs-
vertragliche Abwicklung des Verkehrs.

e Bezugzu
Teilstrategien

TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems
TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

TS MIV-2: Grenziberschreitendes Verkehrsmanagement ermdglicht die Funktionali-
tat des Verkehrssystems

TS MM-1: Installierung und Etablierung von Mobilitdtsmanagement

e Bezugzu
Handlungsbedarf

Grenzlbergreifend koordiniertes Verkehrsmanagement
Mobilitdtsmanagement und Intermodalitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

BGK-5.2.5 Sanierung USP Kreisel Spital West
VM-5.2 Verkehrs- und Parkraummanagement Stadt Kreuzlingen
VM-5.6 Bus-Beschleunigung Gemeinde Tagerwilen

VM-5.7 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Teil (B-
Massnahmenpaket)

Planungsstand

Aufgrund der Anzahl und Dringlichkeit anderer Projekte, kénnen diese Massnahmen

(2025) nicht mehr im Rahmen der AP2 und AP3-Massnahmen umgesetzt werden. Aufgrund
des Handlungsbedarfs werden sie im AP5 als A-Massnahmen neu eingegeben.
Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen, Gemeinden Tagerwilen, Minsterlingen, Bottighofen und Altnau

Quantitative Anga- « Anzahl Knoten (A-Massnahmen im AP5): 13
ben/ weitere Do- « Bericht Verkehrsuntersuchung "Verkehrsmanagement / OV-Bevorzugung Stadt
kumente Kreuzlingen", TBA Kanton Thurgau und Bauverwaltung Kreuzlingen, SNZ 2016
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VM - Verkehrsmanagement

VM-5.2 Verkehrs- und Parkraummanagement Stadt Kreuz-  Prioritat: Kosten:
lingen A 1.85 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: 2 Verkehrsmanagement (VM)
Unterkategorie ARE: 2.4 Pauschale VM
Code ARE:

Ausschnitt Schilder- und Standortplan Vorprojekt (Stand Mai 2022) Parkleitsystem Stadt Kreuzlingen

Einteilung Parkraume und Parkierungsanlagen gemass Vorprojekt (Stand Mai 2022) Parkleitsystem Stadt Kreuzlingen

Beschrieb Mass- Das grenzlberschreitende Parkleitsystem zeigt mithilfe von Parkplatzerfassungen in

nahme Echtzeit die Anzahl der verfigbaren Parkplatze in einer Parkierungsanlage an. Dank
diesem haben die Autofahrer die Moglichkeit, ohne Umwegverkehr einen geeigneten
Parkplatz zu finden und so den Parksuchverkehr im Kern der Agglomeration zu vermei-
den. Der Autofahrer kann auch schon im Vorfeld zu Umsteigeparkplatzen am Stadt-
rand geleitet werden, die einen Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel ermoglichen.
Dieses System ermdglicht es, die Verkehrsuberlastung in der Stadt zu verringern, die
Luftverschmutzung zu reduzieren und die Parkraumbewirtschaftung zu optimieren.

Das Parkleitsystem soll abgestimmt werden mit dem NetzUiberlastungsschutz der Ver-
kehrssteuerung der Agglomeration (VM-5.1 und VM-5.7) sowie dem Verkehrs- und
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Parkraummanagement der Stadt Konstanz (VM-5.3) um dessen Wirkungen zu verbes-
sern.

Das Stadtgebiet der Kernstadte Kreuzlingen und Konstanz werden in die drei Parkrdu-
me Kreuzlingen Zentrum, Kreuzlingen Seeburgpark sowie Konstanz eingeteilt. Die
dynamischen Wegweiser werden an den Haupteinfallsachsen installiert und fuhren die
Verkehrsteilnehmer auf dem, aus Sicht der Stadt, optimalen Weg zu 19 verschiedenen
Parkierungsanlagen.

-> Kosten:  PLS Schilder, Gateway, Masten 1.155 Mio. CHF
Parkplatzerfassung Neu, 7 Areale 0.440 Mio. CHF
Parkplatzerfassung (Cloud-Anschluss) 3 Areale 0.075 Mio. CHF
Reserve / Unvorhergesehenes 0.180 Mio. CHF
Total Investitionskosten 1.850 Mio. CHF

Zweckmassigkeit

Die Massnahme tragt zur Funktionalitat des Verkehrssystems in Spitzenzeiten bei (Ver-
minderung Parksuchverkehr und Verkehrslenkung).

e Bezugzu
Zukunftsbild

« konsequente Bundelung des motorisierten Verkehrs auf den dafir ausgelegten
Hauptachsen

« grenzlberschreitend koordinierte Parkierungsstrategie

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

« TS MIV-2: Grenzlberschreitendes Verkehrsmanagement ermoglicht die Funktionali-
tat des Verkehrssystems

« TS MIV-3: Parkierungskonzepte werden grenziberschreitend abgestimmt
o TS MM-1: Installierung und Etablierung von Mobilitdtsmanagement

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Grenzubergreifend koordiniertes Verkehrsmanagement
« Grenzibergreifendes Parkraummanagement im Agglomerationskern
« Mobilitdtsmanagement und Intermodalitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

« VM-5.1 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Teil (A-
Massnahmenpaket)

« VM-5.3 Verkehrs- und Parkraummanagement Stadt Konstanz

« VM-5.7 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Teil (B-
Massnahmenpaket)

Planungsstand
(2025)

» Vorprojekt erstellt (Mai 2022)
« Umsetzung im Finanzplan 2027 eingeplant

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA), Stadt Konstanz, Parkplatzbetreiber

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

« Vorprojekt Parkleitsystem Stadt Kreuzlingen, Schilder- und Standortplan und Grob-
kostenschatzung (Mai 2022, Ingenieurblro Nagel + Steiner, St.Gallen)
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

VM - Verkehrsmanagement

VM-5.3

Kosten:
1.75 Mio. CHF

Verkehrs- und Parkraummanagement Stadt Kon- Prioritat:
stanz A

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: 2 Verkehrsmanagement (VM)
Unterkategorie ARE: 2.4 Pauschale VM
Code ARE:

Beschrieb Mass-
nahme

In der linksrheinischen Innenstadt von Konstanz sind die Pkw-Abstellanlagen an Sams-
tagen und anderen Hochlasttagen bereits um die Mittagszeit voll ausgelastet. Stauge-
fahr wird durch manuelles Verkehrsmanagement vermieden und hierdurch die Ret-
tungssicherheit und der plnktliche Busverkehr gewahrleistet. Der organisatorische und
personelle Aufwand ist sehr hoch und deshalb kostenintensiv.

Die Stadt Konstanz setzt bis 2027 die ersten Massnahmen eines digitalen Verkehrsma-
nagement (VM) mit digitalen Anzeigetafeln fur die linksrheinische Innenstadt um. Da-
mit kann der fliessende motorisierte Individualverkehr Gber das Verkehrsgeschehen
informiert und umgeleitet werden. Eigenleistungen rund CHF 3.0 Mio.

Das digitale VM ist in den Folgejahren mit technischer Infrastruktur zu einer dynami-
schen Verkehrssteuerung (digitale Anzeigetafeln, Zulaufsteuerung bis Strassensperrung)
auszubauen. Damit kénnen die heute von Verkehrskadetten umgesetzten Massnahmen
mit weniger Personalaufwand durchgefuhrt werden.

Infrastrukturmassnahmen in Kreuzlingen wie z.B. digitale Anzeigetafeln werden durch
die Stadt Kreuzlingen und/oder durch den Kanton Thurgau Ubernommen.

Zweckmassigkeit

Bezug zu Zukunftsbild

« Verkehrsmanagement auf den stark belasteten Achsen steigert die Effizienz im Be-
trieb, sorgt fir Fahrplanstabilitdt des strassengebundenen OV und unterstiitzt die
siedlungsvertragliche Abwicklung des Verkehrs.

« grenzlberschreitend koordinierte Parkierungsstrategie

Bezug zu Teilstrate-
gien

o TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

o TS MIV-2: GrenzUberschreitendes Verkehrsmanagement erméglicht die Funktionali-
tat des Verkehrssystems

o TS MIV-3: Parkierungskonzepte werden grenzlberschreitend abgestimmt
o TS MM-1: Installierung und Etablierung von Mobilitatsmanagement

Bezug zu Handlungs-
bedarf

« Grenzubergreifend koordiniertes Verkehrsmanagement
« Grenzubergreifendes Parkraummanagement im Agglomerationskern
« Mobilitdtsmanagement und Intermodalitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

« VM-5.1 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Teil
o VM-5.2 Verkehrs- und Parkraummanagement Stadt Kreuzlingen

Planungsstand

Im Jahr 2025 soll die Entwurfsplanung fertiggestellt werden. Die ersten Massnahmen

(2025) sind fur die Haushaltsjahre ab 2026 geplant.

Kosten 3.50 Mio. CHF
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % geférdert = Agglomerationsrelevante Kosten:
1.75 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen, Kanton Thurgau (TBA)
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Quantitative Anga- Grenziberschreitendes Gesamtverkehrskonzept Kreuzlingen-Konstanz

ben/ weitere Do- Masterplan Mobilitat, Klimamobilitatsplan

kumente Endbericht "Digitales Verkehrsmanagement in der Innenstadt Konstanz", BERNARD
GRUPPE, 17.06.2020
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VM - Verkehrsmanagement

VM-5.4

Busbeschleunigung grenziiberschreitende starke Prioritat: Kosten:
Busachsen A 1.25 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: 2 Verkehrsmanagement (VM)
Unterkategorie ARE: 2.4 Pauschale VM
Code ARE:

Konzeptplan grenziiberschreitendes Bussystem

Beschrieb Mass-
nahme

Ausbau des grenzlberschreitendes Busangebots und die Verbesserung der Infrastruk-
tur, damit der OV attraktiv und insbesondere gegeniiber dem MIV konkurrenzfahig ist.
Dazu sind die Reisezeiten moglichst zu reduzieren, die Zuganglichkeit der Haltestellen
zu verbessern und Barrierefreiheit zu gewahrleisten.

Realisierung von Bus-Beschleunigungsmassnahmen zur Erméglichung von grenziber-
schreitenden starken Busachsen.

Zur Erméglichung des grenziberschreitenden Linienverkehrs missen an staugefahrde-
ten Knoten Busbevorrechtigungen eingerichtet werden. In engen Strassen muss der
offentliche Strassenraum neu geordnet werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

Verkehrsmanagement auf den stark belasteten Achsen steigert die Effizienz im Betrieb,
sorgt fir Fahrplanstabilitdt des strassengebundenen OV und unterstiitzt die siedlungs-
vertragliche Abwicklung des Verkehrs.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS OV-2: Starkung und Verkniipfung Bussystem der Agglomeration
« TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems
e TS MM-1: Installierung und Etablierung von Mobilitdtsmanagement

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Grenzubergreifend koordiniertes Verkehrsmanagement
« Grenziberschreitender ¢ffentlicher Verkehr

Bezug zu anderen
Massnahmen

« VM-5.1 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Tell
« VM-5.5 Konzept grenziberschreitendes Verkehrsmanagement
« VM-5.7 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Teil
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Nutzen auf CH-Teil
der Agglomeration

« Ermoglichung der Fahrplanstabilitat der Grenziberschreitenden Linien
« Anschlusssicherung bei grenziiberschreitenden OV-Verkehrswegen

Planungsstand
(2025)

Vorstudien vorliegend fir Konstanz und Kreuzlingen

Kosten 2.50 Mio. CHF
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % gefordert = Agglomerationsrelevante Kosten:
1.25 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Stadtwerke Konstanz

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

« OV-Potentialstudie Konstanz

« Bericht Verkehrsuntersuchung "Verkehrsmanagement / OV-Bevorzugung Stadt
Kreuzlingen", TBA Kanton Thurgau und Bauverwaltung Kreuzlingen, SNZ 2016
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Eigenleistungen VM - Verkehrsmanagement

VM - Verkehrsmanagement

VM-5.5

Konzept grenziiberschreitendes Verkehrsma- Prioritdt: Kosten:
nagement AVE - CHF

Verortung / Lage

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Kategorie ARE: VM — Verkehrsmanagement | Eigenleistung
Unterkategorie ARE: Verkehrsmanagement
Code ARE:

Beschrieb Mass-
nahme

Weiterentwicklung der Verkehrsmanagement-Konzepte von Kreuzlingen und Konstanz
zu einem regional abgestimmten, grenziberschreitenden Verkehrsmanagement-
Konzepte.

Die Stadt Konstanz erarbeitet ein digitales Verkehrsmanagement (VM), um die Ver-
kehrssituation an Hochlasttagen ohne grossen Personaleisatz bewaltigen zu kénnen
und den Einsatz der Rettungsdienste zu gewabhrleisten. Derzeit sperren kurz vor Errei-
chen der Kapazitatsgrenze der Stellplatzanlagen bis zu 25 Verkehrskadetten die Zu-
fahrtsstrassen zur Konstanzer Innenstadt (starker Zufluss von touristischen und Ein-
kaufsverkehren, insbesondere aus der Schweiz) und 6ffnen sie bei freiwerdenden Ka-
pazitaten.

Das digitale Verkehrsmanagement der Stadt Konstanz ist grenziberschreitend mit der
Stadt Kreuzlingen und den Gemeinden Bottighofen und Tagerwilen zu einem grenz-
Uberschreitenden Verkehrsmanagement weiterzuentwickeln. Es sind Massnahmen zu
konzipieren, welche die Problematik im Zulauf in Kreuzlingen entscharfen, indem digi-
tale Anzeigetafeln bereits auf Schweizer Seite den MIV Uber die Verkehrssituation in-
formieren.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

Verkehrsmanagement auf den stark belasteten Achsen steigert die Effizienz im Betrieb,
sorgt fur Fahrplanstabilitit des strassengebundenen OV und unterstiitzt die siedlungs-
vertragliche Abwicklung des Verkehrs.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

o TS MIV-2: Grenzlberschreitendes Verkehrsmanagement erméglicht die Funktionali-
tat des Verkehrssystems

« TS MIV-3: Parkierungskonzepte werden grenzlberschreitend abgestimmt
o TS MM-1: Installierung und Etablierung von Mobilitdtsmanagement

e Bezugzu

Handlungsbedarf

« Grenzibergreifend koordiniertes Verkehrsmanagement
« Grenzubergreifendes Parkraummanagement im Agglomerationskern
« Mobilitdtsmanagement und Intermodalitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Vororientierung
« 2026: Projektskizze mit Projektbeschrieb und Pflichtenheft sowie Projektvergabe
« Ab 2027: Erarbeitung "Konzept grenziberschreitendes Verkehrsmanagement”

Federfiihrung

Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz / Stadte Konstanz und Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen, Kanton Thurgau (TBA)
Gemeinden Bottighofen und Tagerwilen

Quantitative Anga-

ben/ weitere Do-
kumente
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VM - Verkehrsmanagement

VM-5.6

Bus-Beschleunigung Gemeinde Tagerwilen Prioritat: Kosten:
AVE -- CHF

Verortung / Lage

Gemeinde Tagerwilen

Kategorie ARE:

VM - Verkehrsmanagement | Eigenleistung

Unterkategorie ARE:

Verkehrsmanagement

Code ARE:

Ubersicht VM-Massnahmen

Bus-Beschleunigung Tagerwilen

Beschreib Mass-
nahme

Zur Gewahrung der Bus-Fahrplanstabilitdt wurden in der Gemeinde Tagerwilen ver-
schiedene Bus-Beschleunigungsmassnahmen im Rahmen eines Pilotprojektes geplant.
An folgenden Standorten sollen nun Massnahmen zur Busbeschleunigung getestet
werden:

« Bus-Beschleunigung Tagerwilen Hauptstrasse / ARA-Strasse

« Bus-Beschleunigung Tagerwilen Unterseestrasse / Emmishoferstrasse

« Bus-Beschleunigung Tagerwilen Hauptstrasse / Bahnhofstrasse (Umsetzung auf
Fahrplanwechsel Dezember 2025; neue Elektrobusse mit Signalgeber)

Erkenntnisse aus diesem Pilotprojekt sollen im Rahmen der AP5-Massnahme VM-5.1

" OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Teil" umgesetzt wer-

den.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Verkehrsmanagement auf den stark belasteten Achsen sorgt fur Fahrplanstabilitat
des strassengebundenen OV und unterstiitzt die siedlungsvertrégliche Abwicklung
des Verkehrs

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS OV-2: Starkung und Verkniipfung Bussystem der Agglomeration
o TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

« TS MIV-2: Grenzlberschreitendes Verkehrsmanagement ermoglicht die Funktionali-
tat des Verkehrssystems

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Grenzubergreifend koordiniertes Verkehrsmanagement
« Grenzuberschreitender 6ffentlicher Verkehr

Bezug zu anderen
Massnahmen

« VM-5.1 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Teil

Planungsstand
(2025)

Umsetzung der Massnahme 2025/2026

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Gemeinde Tagerwilen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Anzahl Knoten: 3
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Massnahmenpaket VM - Verkehrsmanagement — B-Massnahmen

VM - Verkehrsmanagement

VM-5.7 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Ag- Prioritat: Kosten:
glomeration CH-Teil (B-Massnahmenpaket) B 1.90 Mio. CHF
Kategorie ARE: 2 Verkehrsmanagement (VM)
Unterkategorie ARE: 2.4 Pauschale VM

Teilstrategie:

TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

TS MIV-2: grenziberschreitendes Verkehrsmanagement erméglicht die Funktionalitat des Ver-
kehrssystems

TS MIV-3: Parkierungskonzepte werden grenziberschreitend abgestimmt

Konzept grenziberschreitendes Verkehrsmanagement Kreuzlingen-Konstanz (TS MIV-2)

Beschrieb Konzepti-
on

Durch ein grenziberschreitendes Verkehrsmanagement soll der motorisierte Individual-
verkehr im Agglomerationskern Kreuzlingen-Konstanz gesteuert und der Busverkehr
wo erforderlich bevorzugt werden (TS OV-3), um Uberlastungen vorzubeugen oder
siedlungsvertraglich abzuwickeln (TS MIV-1 und TS MIV-2:). Davon sollen auch Fuss-
und Veloverkehr profitieren und somit ein nachhaltiges Mobilitatsverhalten geférdert
werden. Das Parkraummanagement wird in die grenziberschreitende Verkehrslenkung
miteingebunden (TS MIV-3).

Liste Teilmassnahmen

VM-5.7

OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Ag- | Kosten: 1.90 Mio. CHF
glomeration CH-Teil

Schrittweise Umsetzung Konzept Verkehrsmanage-
ment mit B-Massnahmen im CH-Teil der Agglomerati-
on: Busbeschleunigungen und Steuerungsmassnahmen
zum Netzlberlastungsschutz.

Total 1.90 Mio. CHF
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VM - Verkehrsmanagement

VM-5.7 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Ag- Prioritat: Kosten:
glomeration CH-Teil B 1.90 Mio. CHF
Verortung / Lage Agglomeration CH-Teil
Kategorie ARE: 2 Verkehrsmanagement (VM)
Unterkategorie ARE: 2.4 Pauschale VM
Code ARE: 4671.3.041; 4671.3.043; 4671.2.081; 4671.2.083; 4671.2.069

Verortung OV-Beschleunigungs- und Verkehrssteuerungsmassnahmen im Schweizer Teil der Agglomeration (in hellgriin AP5-
Massnahmen Prioritat B)

Legende Massnahmenverortung auf Konzept Verkehrsmanagement
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LSA-Busbevorzugung Kreisel Kolosseumplatz Kreuzlingen
NetzUberlastungsschutz Schwaderlohstrasse Kreuzlingen

Lage bauliche Busspur Romanshornerstrasse Kreuzlingen Netzlberlastungsschutz Seestrasse Ostlich Landschlacht
Beschrieb Mass- Das grenzlberschreitende Konzept Verkehrsmanagement ermdglicht die Funktionalitat
nahme des Verkehrssystems zu Spitzenzeiten. Netziberlastungen im Agglomerationskern

werden reduziert und der 6ffentliche Verkehr beschleunigt. Vom Netzuberlastungs-

schutz profitiert auch der Fuss- und Veloverkehr im Zentrumsgebiet und im urbanen

Raum. Die Umsetzung erfolgt schrittweise nach Handlungsbedarf und startete bereits

mit der Umsetzung von Massnahmen aus dem AP2 und AP3. Folgende Umsetzungs-

massnahmen sind im CH-Teil der Agglomeration im B-Horizont des AP5 vorgesehen:

o Netzuberlastungsschutz Schwaderlohstrasse Kreuzlingen: Die Steuerung am Knoten
Bernrainstr. / Brunnenstr. mit elektronischer Busspur auf der Schwaderlohstr. (B-
Massnahmen im AP3, ARE-Code 4671.3.041 und 4671.3.043) soll in einer zweiten
Etappe realisiert werden, wenn die zentrumsnaheren Steuerungsmassnahmen (VM-
5.1, Bernrainstr. und Brunnenstr.) nicht mehr ausreichen.

-> Kosten 0.25 Mio. CHF

« Busbevorzugung Kreisel Kolosseumplatz: Die erforderliche Busbevorzugung am
Kreisel Kolosseumplatz wurde in einer ersten Etappe 2023 mit einer Fahrbahnhalte-
stelle (AP2-Massnahme ARE-Code 4671.2.081) realisiert. Reicht die Massnahme
nicht mehr aus, soll in einer zweiten Etappe eine LSA mit Buspriorisierung realisiert
werden.

-> Kosten 0.20 Mio. CHF

« Busbeschleunigung (Busspur) Romanshornerstrasse Kreuzlingen: Die mit AP2-
Massnahme (ARE-Code 4671.2.069) geplante Busspur kann vorlaufig nicht realisiert
werden, da fur den erforderlichen Landerwerb noch keine Lésung in Sicht ist. Als
erste Etappe wird mit der Kreiselsanierung Barenplatz Bottighofen eine Busbevorzu-
gung am Kreisel Barenplatz Bottighofen realisiert (mit AP2-Massnahme ARE-Code
4671.2.083, Umsetzung 2027/28). Die Realisierung einer baulichen Busspur Ro-
manshornerstrasse Kreuzlingen wird als zweite Etappe in der Priorisierung nach hin-
ten gerlickt (B-Massnahme im AP5).

-> Kosten 1.20 Mio. CHF

« NetzUberlastungsschutz Seestrasse 6stlich Landschlacht: Eine LSA mit Staudetektion
und elektronischer Busspur auf der Seestrasse vor dem Siedlungsgebiet von Land-
schlacht soll in einer spateren Etappe realisiert werden, wenn die vorgelagerte Mas-
snahme (VM-5.1 Spitalkreisel West MUnsterlingen) nicht mehr ausreicht.

-> Kosten 0.25 Mio. CHF
Die flankierenden Massnahmen der vorgelagerten Massnahmen sind auch bei dieser
Massnahme von Bedeutung.

mrs partner | van de wetering | bauchplan 119



Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz VM - Verkehrsmanagement

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

Verkehrsmanagement auf den stark belasteten Achsen steigert die Effizienz im Betrieb,
sorgt fur Fahrplanstabilitait des strassengebundenen OV und unterstiitzt die sied-
lungsvertragliche Abwicklung des Verkehrs.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems
« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

« TS MIV-2: Grenzlberschreitendes Verkehrsmanagement ermoglicht die Funktionali-
tat des Verkehrssystems

« TS MM-1: Installierung und Etablierung von Mobilitdtsmanagement

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Grenzubergreifend koordiniertes Verkehrsmanagement
« Mobilitdtsmanagement und Intermodalitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

« VM-5.1 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Teil (A-
Massnahmenpaket)

Planungsstand

Aufgrund der Anzahl und Dringlichkeit anderer Projekte, kénnen diese Massnahmen

(2025) nicht mehr im Rahmen der AP2 und AP3-Massnahmen umgesetzt werden. Aufgrund
des Handlungsbedarfs und Erkenntnissen aus den entsprechenden A-Massnahmen im
AP5 (VM-5-1) werden sie im AP5 als B-Massnahmen neu eingegeben.

Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen und Gemeinden Muinsterlingen, Bottighofen und Altnau

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-

« Anzahl Knoten (B-Massnahmen im AP5): 6
« Erforderlicher Landerwerb und Realisierung von 250m baulicher Busspur

kumente o Bericht Verkehrsuntersuchung "Verkehrsmanagement / OV-Bevorzugung Stadt
Kreuzlingen", TBA Kanton Thurgau und Bauverwaltung Kreuzlingen, SNZ 2016
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6. BGK - Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

Massnahmenpaket Aufwertung Strassenraum - A-Massnahmen

BGK - Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

BGK-5 Massnahmenpaket Aufwertung Strassenraum Prioritdt: Kosten:
A 11.75. Mio.
CHF
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum

Teilstrategie:

TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitaten aufwerten

TS FVV-1: Angebot fiir Fussverkehr starken

TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden
TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

Verortung Massnahmen Bereich Stadtzentren Verortung Massnahme Konstanz Litzelstetten

Beschrieb Konzepti-
on

Das Strassennetz wird nach den Erschliessungsprinzipien Konzept der Hierarchisierung
betrieben und gestaltet (TS MIV-1). Die Aufenthaltsqualitdt und Attraktivitat der Stras-
senrdume sollen insbesondere fir den Fussverkehr erhoht werden (TS FVV-1). Das
Velopotenzial wird mit einem differenzierte Routennetz ausgeschopft (TS FVV-2). Die
Entwicklung der Strukturierenden Achsen erfolgt nach integralen (Stadtebau, Verkehr,
Freiraum, Sozialraum, Stadtklima) Konzepten (TS S-2). Insgesamt soll mit der gestalteri-
schen Aufwertung der Ortsdurchfahrten die Trennwirkungen minimiert, Immissionen
reduziert und die Aufenthaltsqualitat gestarkt werden (TS S-6).

Liste Teilmassnahmen

BGK-5.1.1

Stadt Kreuzlingen Kosten: 4.20 Mio. CHF
BGK Aufwertung Lowenstrasse zur neuen Fuss-
gangerpromenade

Aufwertung Lowenstrasse mit dem Ziel, die Sicherheit
und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen und den Ver-
kehr zu verstetigen sowie vertraglicher abzuwickeln.
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BGK-5.1.2 Stadt Kreuzlingen Kosten: 3.80 Mio. CHF
BGK Hauptstrasse, Abschnitt Hauptzoll bis Hel-
vetiaplatz
Aufwertung Hauptstrasse Nord mit dem Ziel, die Si-
cherheit und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen und
den Verkehr zu verstetigen sowie vertraglicher abzuwi-
ckeln.

BGK-5.1.3 Stadt Kreuzlingen Kosten: 0.95 Mio. CHF
BGK Schiitzenstrasse
Aufwertung Schitzenstrasse mit dem Ziel, die Sicher-
heit und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen und den
Verkehr zu verstetigen sowie vertraglicher abzuwickeln.

BGK-5.1.4 Stadt Kreuzlingen Kosten: 0.30 Mio. CHF
BGK Umgestaltung Hafenareal

Um- und Neugestaltung Hafenareal mit Aufhebung
Strassenparkierung durch Umlagerung in Parkhaus
Hafen.

BGK-5.1.5 Stadt Konstanz Kosten: 1.50 Mio. CHF
BGK Umgestaltung Zahringerplatz/ Allmannsdor-
fer-/ Jahnstrasse

Aufwertung Zahringerplatz mit dem Ziel, die Sicherheit
und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen, die Querungen
zu erleichtern und den Verkehr zu verstetigen sowie
vertraglicher abzuwickeln.

BGK-5.1.6 Stadt Konstanz Kosten: 1.00 Mio. CHF
BGK Umgestaltung Martin Schleyer-Strasse, Lit-
zelstetten

Umgestaltung und Aufwertung des Ortskerns von
Litzelstetten mit dem Ziel, die Sicherheit und die Auf-
enthaltsqualitat zu erhéhen, die Querungen zu erleich-
tern und den Verkehr zu verstetigen sowie vertraglicher
abzuwickeln.

Total 11.75 Mio.
CHF
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BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.1

BGK Aufwertung Lowenstrasse zur neuen Fuss- Prioritdt: Kosten:
gangerpromenade A 4.20 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum

Code ARE: 4641.2.014

Lage Visualisierung Umgestaltung

Situation Gestaltungskonzept Léwenstrasse

Beschrieb Mass-
nahme

Die Léwenstrasse in Kreuzlingen zwischen dem Kolosseumkreisel und dem Lowenkrei-
sel weist einen hohen Sanierungsbedarf aus. In ihrer heutigen Gestaltung wird sie
zudem den unterschiedlichen Funktionen nur bedingt gerecht.

Im Rahmen des Agglomerationsprogramms Kreuzlingen-Konstanz der 2. Generation,
wurde daher eine gestalterische Aufwertung der Léwenstrasse gefordert, mit dem Ziel,
die Sicherheit und die Aufenthaltsqualitat im bebauten Strassenraum zu erhéhen und
den Verkehr zu verstetigen sowie vertraglicher abzuwickeln. Zu diesem Zweck wurde
ein Betriebs- und Gestaltungskonzept fur eine umfassende Sanierung und Umgestal-
tung der Lowenstrasse ausgearbeitet.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
stiftende Ortskerne starken

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Riickgrat

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitaten aufwerten

o TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden
e TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Ortskerne starken
o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat
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Bezug zu anderen
Massnahmen

o BGK-5.2.1 Sanierung USP Kreisel Léwenplatz
e BGK-5.2.3 Sanierung USP Kreisel Kolosseumplatz

Planungsstand
(2025)

Das Kreuzlinger Stimmvolk hat das erste Projekt zur Aufwertung der Léwenstrasse im
Juni 2021 abgelehnt. Nachdem das Stimmvolk bereits das dritte Strassensanierungspro-
jekt beim ersten Anlauf abgelehnt hat, legte der Stadtrat einen Marschhalt fur die
weiteren Verkehrsplanungen ein. In einem kommunikativen Prozess wird nun versucht,
der Stimmbevélkerung die Problematik/Zielkonflikte, Zielsetzungen und Notwendigkeit
der gesamten Verkehrsplanung sowie den einzelnen geplanten Projekten besser zu
vermitteln, sodass auch mit zukinftigen Sanierungsprojekten die Ziele aus dem Agglo-
merationsprogramm umgesetzt werden kénnen. Aufgrund von diesem laufenden
Prozess ist eine Umsetzung nicht im Zeithorizont des AP2 méglich, weshalb das Projekt
im AP5 umgesetzt werden soll.

Mit leichten Anpassungen am Projekt und einer verstarkten Kommunikation soll das
Projekt nochmals dem Stimmvolk vorgelegt werden.
= Abstandsnahme der Massnahme 4671.2.014 "Aufwertung Lowenstrasse in

Kreuzlingen zu neuen Fussgangerpromenade" aus dem AP2 und Neuein-
gabe mit AP5.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA)

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Vorprojekt Betriebs- und Gestaltungskonzept Lowenstrasse
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BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.2

BGK Hauptstrasse, Abschnitt Hauptzoll bis Hel- Prioritat: Kosten:
vetiaplatz A 3.80 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum

Code ARE: 4671.3.057

Bearbeitungsperimeter auf Luftbild Visualisierung Umgestaltung

Ausschnitt Situation Gestaltungskonzept Hauptstrasse

Beschrieb Mass-
nahme

Aufgrund des schlechten baulichen Zustands muss die Hauptstrasse zwischen dem
Hauptzoll und dem Helvetiaplatz saniert werden. Weiter sind die Werkleitungen sanie-
rungsbedurftig und missen erneuert werden. In ihrer jetzigen Ausgestaltung wird die
Hauptstrasse Nord den unterschiedlichen Funktionen und heutigen Anspriichen, Geset-
zen sowie Normen nicht mehr gerecht, sodass neben dem Sanierungs- weiterer Hand-
lungsbedarf besteht. Zudem weist die Strasse verschiedene Sicherheitsdefizite auf, die
insbesondere den Fuss- und Veloverkehr betreffen.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
stiftende Ortskerne starken

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Rickgrat

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitaten aufwerten

o TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden
e TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

o Ortskerne starken
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

e S-5.1.23 ESP Hauptzoll, Fokus Mischnutzung
e S-5.3.1  Strukturierende Achse Hauptstrasse Nord und Romanshornerstrasse

Planungsstand
(2025)

Das Kreuzlinger Stimmvolk hat das erste Projekt im Juni 2023 ausserst knapp abge-
lehnt. Nachdem das Stimmvolk bereits das dritte Strassensanierungsprojekt beim ersten
Anlauf abgelehnt hat, legte der Stadtrat einen Marschhalt fur die weiteren Verkehrs-

mrs partner | van de wetering | bauchplan 125



Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

planungen ein. In einem kommunikativen Prozess wird nun versucht, der Stimmbevol-
kerung die Problematik/Zielkonflikte, Zielsetzungen und Notwendigkeit der gesamten
Verkehrsplanung sowie den einzelnen geplanten Projekten besser zu vermitteln, sodass
auch mit zuktnftigen Sanierungsprojekten die Ziele aus dem Agglomerationsprogramm
umgesetzt werden kénnen. Aufgrund von diesem laufenden Prozess ist eine Umset-
zung nicht im Zeithorizont des AP3 mdglich, weshalb das Projekt im AP5 umgesetzt
werden soll.

Mit leichten Anpassungen und einer verstarkten Kommunikation soll das Projekt noch-
mals dem Stimmvolk vorgelegt werden.

= Abstandsnahme der Massnahme 4671.3.057 "Hauptstrasse, Abschnitt
Hauptzoll bis Helvetiaplatz" aus dem AP3 und Neueingabe mit AP5.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA)

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Vorprojekt Sanierung und Aufwertung Hauptstrasse Nord zwischen Hauptzoll und
Helvetiaplatz
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BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.3 BGK Schiitzenstrasse Prioritat: Kosten:
A 0.95 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum
Code ARE:

Bearbeitungsperimeter auf Luftbild

Situation Vorprojekt

Beschrieb Mass- Der westliche Abschnitt der Schitzenstrasse wurde bereits saniert (Begriinung mit

nahme Schwammstadtelementen als Verkehrsberuhigung). Analog dazu wird nun der 6stliche
Abschnitt saniert. Zudem werden die Fussgangerguerungen im Bereich der Alleestrasse
und der Schiitzenstrasse (Aufhebung gefahrliche Trottoir-Uberfahrten) verbessert.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu « KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
Zukunftsbild stiftende Ortskerne starken

« Bezugzu o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten
Teilstrategien « TS FVV-1: Angebot fiir Fussverkehr starken

o TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

o Bezugzu o Ortskerne starken
Handlungsbedarf . Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen

Massnahmen

Planungsstand Allenfalls erfolgt die Sanierung bereits 2025/26, sodass diese Umgestaltung als Eigen-
(2025) leistung erbracht wird.

Federfiihrung Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen
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Quantitative Anga-  Vorprojekt Sanierung Schitzenstrasse
ben/ weitere Do-
kumente
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BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.4

BKG Umgestaltung Hafenareal Prioritat: Kosten:
A 0.30 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket

Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum

Code ARE:

Lage, Orthofoto mit heutiger Situation Konzeptskizze Neugestaltung mit Aufhebung Parkierung

Beschrieb Mass-
nahme

Betriebs- und Gestaltungskonzept Umgestaltung Hafenareal, Neugestaltung mit Auf-
hebung Strassenparkierung durch Umlagerung in Parkhaus Hafen.

Aufhebung respektive Verlagerung von &ffentlichen Parkplatzen am Grossschifffahrts-
hafen. Verlagerung in Parkhaus Hafenbahnhof und/oder Parkhaus Seestrasse. Die Fla-
che des freiwerdenden Kiesparkplatz direkt am Hafenbecken soll umgestaltet und
begrint werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 2: Ufer- und Seelandschaften differenziert weiterentwickeln

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitaten aufwerten

o TS L-2: Aufwertung und Vernetzung der siedlungsnahen Freiraume

o TS L-3: Seebezug starken

e TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

o TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Ortskerne starken
« Innerortliche Freiraume aufwerten
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

e L-54 Aufwertung Seeufer
« OVB-5.1 Erstellung Busdepot Bahnhof Hafen, integriert in Neubau Parkierungsanla-
ge

Planungsstand
(2025)

Sobald die geplanten Parkhduser an der Seestrasse (Baurecht) und am Hafenbahnhof
(in Kombination mit Buseinstellhalle und Velostation) erstellt sind, kénnen die Parkplat-
ze aufgehoben respektive verlagert werden. Das Baurecht fur das Parkhaus Seestrasse
soll 2026 in den Gemeinderat kommen. Das Parkhaus Hafenbahnhof wurde von der
Kreuzlinger Stimmbevolkerung am 24. November 2024 abgelehnt. Der Stadtrat verfolgt
nach wie vor die Realisierung dieses Projekts.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen
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Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-  Vorprojekt Parkhaus Hafenbahnhof mit Buseinstellhalle und Velostation
ben/ weitere Do-
kumente
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BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.5

Kosten:
1.50 Mio. CHF

BGK Umgestaltung Zdhringerplatz/ Allmannsdor- Prioritat:
fer-/ Jahnstrasse A

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum | BGK entlang stadtischer Achsen
Code ARE:

Lage auf Stadtplan

Projektstudie Neuaufteilung Verkehrsraum Zahringer-
platz

Beschrieb Mass-
nahme

Eine Aufwertung fur den Fuss- und Veloverkehr durch eine entsprechende Umgestal-
tung ist moglich, erfordern aber einen Eingriff in Baumbewuchs und Infrastrukturein-
bauten.

Die Umgestaltung wird die Aufenthaltsqualitat erhéhen. Fir den Fuss- und Veloverkehr
werden Querungen der Strasse deutlich erleichtert. Wartezeiten werden verkirzt.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
stiftende Ortskerne starken

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Rickgrat

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten
e TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
o TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

o Ortskerne starken
o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Die ampelgeregelte Kreuzung Zahringerplatz/ Wollmatinger-/ Allmannsdorfer-/
Jahnstrasse ist ein grosser Knoten an der Fahrradachse Universitat — Altstadt, neben
dem Seerhein-Center, einem auch von Schweizern gut besuchten Einkaufszentrum.
Angrenzend befindet sich die Bushaltestelle “Zahringerplatz", die von den Stadtbusli-
nien 2, 3, 4-13/ 13-4, 9A, 9B und 12 bedient wird sowie von der Thurgauer Regional-
buslinie 908 und den Regiobussen 700 von Ravensburg sowie 7394 von Friedrichsha-
fen. Als funfte Strasse mindet die Friedrichstrasse nahe des Knotens in die Wollmatin-
ger Strasse ein; die Friedrichstrasse wird hier von 5'400 Radfahrenden befahren. Die
Verkehrsfihrung von der als Fahrradstrasse ausgewiesenen Jahnstrasse zur Friedrich-
strasse ist fur Radverkehr unbefriedigend. Im Juli 2022 wurden am Knoten Verkehrs-
starken ermittelt: Fussverkehr 5'000 Personen, Radverkehr 11'200 und Kfz 15'250,
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davon 904 Linienbusse und 234 Schwerverkehr.

Kosten 3.00 Mio. CHF
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Warttemberg Uber das LGVFG mit 50 % gefordert = Agglomerationsrelevante Kosten:
1.50 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-  Eine Vorplanung aus dem Jahr 2022 liegt vor
ben/ weitere Do- Masterplan Mobilitat, Klimamobilitdtsplan
kumente
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BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.6 BGK Umgestaltung Martin Schleyer-Strasse Litzels- Prioritdt: Kosten:
Rty A 1.00 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum
Code ARE:
Lage Situation
Heutige Situation Martin-Schleyer-Strasse Heutige Situation Martin-Schleyer-Strasse

Auszug Vorplanung Umgestaltung Ortsdurchfahrt Martin-Schleyer-Strasse, Litzelstetten

Beschrieb Mass- Eine Aufwertung flr den Fuss- und Veloverkehr ist durch eine entsprechende Umge-

nahme staltung der Seitenbereiche, den Bau von Querungsstellen und die Reduzierung der
zuldssigen Geschwindigkeit auf 30 km/h moglich. Rechtsgrundlage fir die Geschwin-
digkeitsreduzierung ist der Larmaktionsplan.

Die Umgestaltung wird die Aufenthaltsqualitat und die Verkehrssicherheit erhohen. Fur
den Fuss- und Veloverkehr werden Querungen der Strasse deutlich erleichtert. Die
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stadtebauliche Qualitdt und Erlebbarkeit wird deutlich erhéht. Die Durchfahrt durch
Litzelstetten ist Teil des Bodensee-Radweges sowie eine wichtige Velo-Pendlerstrecke
noch/von Konstanz.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 4: Identitatsstiftende Ortskerne starken

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitadten aufwerten
« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

o Ortskerne starken
o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Die Martin-Schleyer-Strasse ist die Ortsdurchfahrt von Litzelstetten, derzeit mit einer
Fahrbahnbreite von etwa 7.0 m, ohne Radwege und teilweise sehr schmalen Gehwe-
gen. An dieser Strasse liegen Einzelhandelsgeschafte und Dienstleistungsbetriebe. Wo
die Flachen ausreichen, sind Stellpldtze ausgewiesen, teilweise auch auf dem Gehweg.
Die Ortsdurchfahrt ist Teil des Bodensee-Radweges und wird rege von Velo-Pendlern
nach Konstanz genutzt. Der DTV betragt 11'300 Fahrzeuge. Zwei Buslinien verkehren
in der Ortsdurchfahrt im Halbstundentakt, in der Hauptverkehrszeit im Viertelstunden-
takt.

Kosten

Die Gesamtkosten belaufen sich auf rund 6.00 Mio. CHF, der Anteil fir den Seitenbe-
reich (Fuss- und Veloverkehr) sowie die Querungsstellen betragt rund 30 % der Ge-
samtkosten. Somit betragt der Anteil fiir den Fuss- und Veloverkehr 2.00 Mio. CHF.

Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wdrttemberg Uber das LGVFG mit 50 % gefordert = Agglomerationsrelevante Kosten:
1.00 Mio. CHF.

Federfiihrung

Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga- Masterplan Mobilitat, Klimamobilitdtsplan
ben/ weitere Do- Projektunterlagen Vorplanung
kumente
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Massnahmenpaket Sicherheit im Strassenraum - A-Massnahen

BGK - Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

BGK-5.2 Massnahmenpaket Sicherheit im Strassenraum Prioritdt: Kosten:
A 8.25. Mio.
CHF
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sicherheit im Strassenraum
Teilstrategie: TS FVV-1: Angebot fiir Fussverkehr starken

TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden
TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

Verortung der A-Massnahmen Aufwertung/Sicherheit im Strassenraum

Bereiche und Strecken mit erhohter Unfalldichte (Quelle: AP3G, ASTRA, VUGIS)
Beschrieb Konzepti- Die Verkehrssicherheit ist fur alle Verkehrsteilnehmenden flachendeckend auf einem

on sehr hohen Niveau (Ziel TS MIV und Strasse). Die bestehenden Schwachstellen und
Sicherheitslicken im Fuss- und Velowegnetz werden eliminiert (TS FVV-1 und TS FVV-
2).
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BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

Liste Teilmassnahmen

BGK-5.2.1

Stadt Kreuzlingen
Sanierung USP Kreisel Lowenplatz

Durch die Sanierung des Knoten Léwenplatzkreisel soll
die Verkehrssicherheit, insbesondere fur die Velofah-
renden verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem
leistungsfahige Abwicklung des MIV sichergestellt wer-
den.

Kosten:

1.00 Mio. CHF

BGK-5.2.2

Stadt Kreuzlingen

Sanierung USP Kreisel Seepark

Durch die Sanierung des Knotens Seeparkkreisel soll die
Verkehrssicherheit, insbesondere fur die Velofahrenden
verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem leis-
tungsfahige Abwicklung des MIV sichergestellt werden.

Kosten:

1.40 Mio. CHF

BGK-5.2.3

Stadt Kreuzlingen
Sanierung USP Kreisel Kolosseumplatz

Durch die Sanierung des Kreisels Kolosseumplatz soll
die Verkehrssicherheit, insbesondere fur die Velofah-
renden verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem
leistungsfahige Abwicklung des MIV sichergestellt wer-
den.

Kosten:

1.75 Mio. CHF

BGK-5.2.4

Stadt Kreuzlingen

Sanierung USP Kreisel Hafenbahnhof

Durch die Sanierung des Kreisels Hafenbahnhof soll die
Verkehrssicherheit, insbesondere fiur die Velofahrenden
verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem leis-
tungsfahige Abwicklung des MIV sichergestellt werden.

Kosten:

2.50. Mio. CHF

BGK-5.2.5

Gemeinde Miinsterlingen
Sanierung USP Kreisel Spital West

Durch die Sanierung des Knotens Spitalkreisel West soll
die Verkehrssicherheit, insbesondere fur die Velofah-
renden verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem
leistungsfahige Abwicklung des MIV sichergestellt wer-
den.

Kosten:

1.60 Mio. CHF

Total

8.25 Mio. CHF
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BGK - Sicherheit im Strassenraum

BGK-5.2.1

Sanierung USP Kreisel Lowenplatz Prioritdt: Kosten:
A 1.00 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sicherheit im Strassenraum | Sanierung Unfallhdufigkeitsstelle

Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000 Situation Vorprojekt

Auswertung Unfélle

Beschrieb Mass-
nahme

Durch die Sanierung des Knoten Léwenplatzkreisel soll die Verkehrssicherheit, insbe-
sondere fur die Velofahrenden verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem leis-
tungsfahige Abwicklung des MIV sichergestellt werden. Gleichzeitig werden Leerrohre
fur weitere Verkehrssteuerungen eingelegt.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Mit allen Verkehrsmitteln ist man in der gesamten Agglomeration sicher unterwegs.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen
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BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

Planungsstand
(2025)

Ein entsprechendes Vorprojekt liegt vor und kénnte im Zuge/Nachgang der Sanierung
des Bushofs Barenplatz (A-Massnahme AP2) erfolgen. Realisierung gemass Mehrjahres-

plan TBA geplant 2028.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA)

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Vorprojekt Knoten Léwenplatzkreisel
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BGK - Sicherheit im Strassenraum

BGK-5.2.2

Prioritat: Kosten:

A 1.40 Mio. CHF

Sanierung USP Kreisel Seepark

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sicherheit im Strassenraum | Sanierung Unfallhdufigkeitsstelle
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

O

Auswertung Unfélle

Beschrieb Mass-
nahme

Durch die Sanierung des Knotens Seeparkkreisel soll die Verkehrssicherheit, insbeson-
dere fir die Velofahrenden, verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem leistungs-
fahige Abwicklung des MIV sichergestellt werden.

Der Knoten Seeparkkreisel war in den vergangenen Jahren immer wieder ein Unfall-
schwerpunkt (USP, 2016 — 2018, 2017 — 2019, 2018 — 2020) und gilt mit seinem aktu-
ellen Unfallgeschehen als Unfallhdufungsstelle (UHS). Der Kreisel soll geometrisch an-
gepasst werden, damit weniger Unfélle geschehen. Gleichzeitig werden Leerrohre fur
weitere Verkehrssteuerungen eingelegt.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Mit allen Verkehrsmitteln ist man in der gesamten Agglomeration sicher unterwegs.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Projektierung gestartet, Realisierung gemdass Mehrjahresplan TBA geplant 2030.

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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BGK - Sicherheit im Strassenraum

BGK-5.2.3 Sanierung USP Kreisel Kolosseumplatz Prioritat: Kosten:
A 1.75 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sicherheit im Strassenraum | Sanierung Unfallhdufigkeitsstelle
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000 Knotensituation aus Konzeptstudie

Auswertung Unfélle

Beschrieb Mass- Durch die Sanierung des Kreisels Kolosseumplatz soll die Verkehrssicherheit, insbeson-
nahme dere fir die Velofahrenden, verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem leistungs-
fahige Abwicklung des MIV sichergestellt werden.

Der Kreisel Kolosseumplatz gilt mit seinem aktuellen Unfallgeschehen als Unfallhdu-
fungsstelle (UHS). Der Kreisel soll geometrisch angepasst werden, damit weniger Unfal-
le geschehen. Im Bereich der dazugehérigen Verzweigung Léwen- und Nationalstrasse
geschehen weitere Unfalle, was dazu gefuhrt hat, dass es sich in den Jahren 2020 —
2022 um einen Unfallschwerpunkt gehandelt hat.
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Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Mit allen Verkehrsmitteln ist man in der gesamten Agglomeration sicher unterwegs.

e Bezugzu
Teilstrategien

e TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand

Aufgrund einer Konzeptstudie (Verkehrstechnische Untersuchung) wurde eine Bestvari-

(2025) ante festgelegt, welche weiterverfolgt und zu einem Vorprojekt ausgearbeitet wird.
Realisierung gemass Mehrjahresplan TBA geplant 2031.

Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen Stadt Kreuzlingen

Quantitative Anga-

ben/ weitere Do-

kumente
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BGK - Sicherheit im Strassenraum

BGK-5.2.4 Sanierung USP Kreisel Hafenbahnhof Prioritat: Kosten:
A 2.50 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sicherheit im Strassenraum | Sanierung Unfallhdufigkeitsstelle
Code ARE:

O

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000 Auswertung Unfélle

Situation Konzeptstudie

Beschrieb Mass- Durch die Sanierung des Kreisels Hafenbahnhof (inkl. des Hauptastes Hafenstrasse) soll
nahme die Verkehrssicherheit, insbesondere fir die Velofahrenden, verbessert sowie eine ver-
tragliche und trotzdem leistungsfahige Abwicklung des MIV sichergestellt werden.
Der Kreisel Hafenbahnhof gilt mit seinem aktuellen Unfallgeschehen als Unfallhdu-
fungsstelle (UHS). Der Kreisel soll geometrisch angepasst werden, damit weniger Unfél-
le geschehen. Erschwerend kommt hinzu, dass auch die Fuss- und Veloverkehrsbezie-
hungen sicherer gestaltet werden mdssen.

Zweckmassigkeit

« Bezugzu « Mit allen Verkehrsmitteln ist man in der gesamten Agglomeration sicher unterwegs.
Zukunftsbild

e Bezugzu e TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten
Teilstrategien

« Bezugzu « Alltags-Veloinfrastruktur “fir Personen von 8 bis 80"
Handlungsbedarf . Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen
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Planungsstand
(2025)

Es liegt eine entsprechende Konzeptstudie vor. Aufgrund von vielen geplanten Baustel-
len ist eine zeitnahe Realisierung nicht méglich, weshalb 2023 als Sofortmassnahme ein
Belagsersatz und minimale Korrekturen zu Gunsten der Fusswegsicherheit sowie fur
den OV (BehiG) umgesetzt wurden. Realisierung gemdass Mehrjahresplan TBA geplant
2029.

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Konzeptstudie Sanierung Kreisel Hafenbahnhoft
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BGK - Sicherheit im Strassenraum

BGK-5.2.5

Sanierung USP Kreisel Spital West Prioritat: Kosten:
A 1.60 Mio. CHF

Verortung / Lage

Gemeinde Mnsterlingen

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sicherheit im Strassenraum | Sanierung Unfallhdufigkeitsstelle
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

O

Auswertung Unfélle

Situation aus Vorprojekt

Beschrieb Mass-
nahme

Der Spitalkreisel West war in den vergangenen Jahren ein Unfallschwerpunkt (USP,
2020 - 2022) und gilt mit seinem aktuellen Unfallgeschehen als Unfallhdufungsstelle
(UHS). Der Kreisel soll geometrisch angepasst werden, damit weniger Unfélle gesche-
hen. Aufgrund der Unfallschwere werden vorgangige Sofortmassnahmen ins Auge
gefasst. Gleichzeitig werden Leerrohre flr weitere Verkehrssteuerungen eingelegt (VM-
5.1).

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Mit allen Verkehrsmitteln ist man in der gesamten Agglomeration sicher unterwegs.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

« VM-5.1 OV-Beschleunigung und Verkehrssteuerung Agglomeration CH-Teil

Planungsstand
(2025)

Vorprojekt abgeschlossen. Realisierung gemass Mehrjahresplan TBA geplant 2029.
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Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen Gemeinde Minsterlingen

Quantitative Anga-  Vorprojekt Sanierung Spitalkreisel West, Minsterlingen
ben/ weitere Do-
kumente
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Eigenleistung Aufwertung Strassenraum

BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.7 BGK Ortsdurchfahrt Scherzingen Prioritat: Kosten:
AVE 2.90 Mio. CHF

Verortung / Lage Gemeinde Munsterlingen
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Eigenleistung
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum
Code ARE:

SN »

: .......

: .......

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000
Beschrieb Mass- Mangels eingereichtem Agglomerationsprogramm 4. Generation wird das BGK Orts-
nahme durchfahrt Scherzingen eigensténdig und ohne Bundesgelder realisiert.
Zweckmassigkeit
« Bezugzu « KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Riickgrat
Zukunftsbild
e Bezugzu « TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten
Teilstrategien « TS FVV-1: Angebot fir Fussverkehr starken
« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten
« Bezugzu « Ortskerne starken

Handlungsbedarf . Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen

Massnahmen

Planungsstand « Projektauflage 2024/25
(2025) « Baustart 2026
Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)
Beteiligte Stellen Gemeinde Munsterlingen
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Massnahmenpaket Aufwertung Strassenraum - B-Massnahmen

BGK - Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

BGK-5.1 Massnahmenpaket Aufwertung Strassenraum Prioritat: Kosten:
B 13.10 Mio.
CHF
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum

Teilstrategie:

TS S-2: Strukturierende Achsen etablieren

TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitaten aufwerten

TS FVV-1: Angebot fiir Fussverkehr starken

TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden
TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

Verortung BGK-Massnahmen im B-Paket Aufwertung Strassenraum

Beschrieb Konzepti-
on

Das Strassennetz wird nach den Erschliessungsprinzipien Konzept der Hierarchisierung
betrieben und gestaltet (TS MIV-1). Die Aufenthaltsqualitat und Attraktivitat der Stras-
senrdume sollen insbesondere fir den Fussverkehr erhoht werden (TS FVV-1). Das
Velopotenzial wird mit einem differenzierte Routennetz ausgeschopft (TS FVV-2). Die
Entwicklung der Strukturierenden Achsen erfolgt nach integralen (Stadtebau, Verkehr,
Freiraum, Sozialraum, Stadtklima) Konzepten (TS S-2). Insgesamt soll mit der gestalteri-
schen Aufwertung der Ortsdurchfahrten die Trennwirkungen minimiert, Immissionen
reduziert und die Aufenthaltsqualitat gestarkt werden (TS S-6).
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Liste Teilmassnahmen

BGK-5.1.8 Stadt Kreuzlingen Kosten: 2.50 Mio. CHF
BGK Hauptstrasse Abschnitt Kreisel Lowenstrasse
bis Kreisel Blauhausplatz

Aufwertung Hauptstrasse mit dem Ziel, die Sicherheit
und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen, die Querungen
zu erleichtern und den Verkehr zu verstetigen sowie
vertraglicher abzuwickeln.

BGK-5.1.9 Stadt Kreuzlingen Kosten: 2.50 Mio. CHF
BGK Paulistrasse zwischen Hauptstrasse und See-
talstrasse
Aufwertung Paulistrasse mit dem Ziel, die Sicherheit
und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen, die Querungen
zu erleichtern und den Verkehr zu verstetigen sowie
vertraglicher abzuwickeln.

BGK-5.1.10 Stadt Kreuzlingen Kosten: 1.80 Mio. CHF
BGK Konstanzerstrasse Nord

Aufwertung Konstanzerstrasse Nord mit dem Ziel, die
Sicherheit und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen, die
Querungen zu erleichtern und den Verkehr zu versteti-
gen sowie vertraglicher abzuwickeln.

BGK-5.1.11 Stadt Kreuzlingen Kosten: 3.30 Mio. CHF
BGK Umgestaltung Barenplatz in Festwiese

Die durch die Verlegung der oberirdischen Parkfelder in
eine Tiefgarage freiwerdende Flache soll in die soge-
nannte Festwiese umgestaltet und zur Nutzung der
Offentlichkeit zuriickgegeben werden.

BGK-5.1.12 Stadt Konstanz Kosten: 1.50 Mio. CHF
BGK Umgestaltung Konzilstrasse Abschnitt Hof-
halde bis Konzil
Aufwertung Konzilstrasse mit dem Ziel, die Sicherheit
und die Aufenthaltsqualitat zu erhéhen, die Querungen
zu erleichtern und den Verkehr zu verstetigen sowie
vertraglicher abzuwickeln.

BGK-5.1.13 Gemeinde Tagerwilen Kosten: 1.50 Mio. CHF
BGK Bahnhofstrasse Siid
Aufwertung Bahnhofstrasse Sud mit dem Ziel, die Si-
cherheit und die Aufenthaltsqualitat zu erhohen, die
Querungen zu erleichtern und den Verkehr zu versteti-
gen sowie vertraglicher abzuwickeln.

Total 13.10 Mio.
CHF
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.8

Kosten:
2.50 Mio. CHF

BGK Hauptstrasse Abschnitt Kreisel Lowenstrasse Prioritat:
bis Kreisel Blauhausplatz B

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum
Code ARE: 4671.3.058
e
O.. ....O
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Ausschnitt LK; Mst 1:10'000
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Beschrieb Mass-
nahme

Mit dem geplanten Betriebs- und Gestaltungskonzept soll der belasteter Strassenab-
schnitt saniert, der Strassenraum fur den Fuss- und Veloverkehr aufgewertet und der
Verkehr siedlungsvertraglicher abgewickelt werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
stiftende Ortskerne starken

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Riickgrat

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten
e TS FVV-1: Angebot fir Fussverkehr starken
o TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

o Ortskerne starken
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

B-Massnahme aus AP3. Aufgrund der Verzdgerungen (negativen Volksabstimmungen)
bei der Sanierung der Léwenstrasse und der Hauptstrasse Nord soll dieses Projekt noch
nicht forciert werden, sodass es eine B-Massnahme bleibt. Um jedoch zeitnah eine
Verbesserung zu erreichen, werden als vorgezogene Massnahmen, die Einfiihrung von
Tempo-30, eine Kernfahrbahn und 6értliche Mehrzweckstreifen als Querung- und Ab-
biegehilfe geprift. Mit diesen Massnahmen soll die Hauptstrasse besser als siedlungs-
orientierte Strasse wahrgenommen und die Verkehrssicherheit erhéht werden.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA)

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.9

BGK Paulistrasse zwischen Hauptstrasse und See- Prioritat: Kosten:
talstrasse B 2.50 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum
Code ARE: 4671.3.059
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Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Beschrieb Mass-
nahme

Mit dem geplanten Betriebs- und Gestaltungskonzept soll der belasteter Strassenab-
schnitt saniert, der Strassenraum fur den Fuss- und Veloverkehr aufgewertet und der
Verkehr siedlungsvertraglicher abgewickelt werden.

Zweckmassigkeit

o Bezugzu « KB 4: Identitatsstiftende Ortskerne starken
Zukunftsbild
e Bezugzu « TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten

Teilstrategien

« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Ortskerne starken
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand

B-Massnahme aus AP3. Aufgrund der Verzégerungen (negativen Volksabstimmungen)

(2025) bei der Sanierung der Léwenstrasse und der Hauptstrasse Nord soll dieses Projekt noch
nicht forciert werden, sodass es eine B-Massnahme bleibt.
Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)
Beteiligte Stellen Stadt Kreuzlingen
Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.10 BGK Konstanzerstrasse Nord Prioritat:
B 1.80 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum
Code ARE:
...'O..'.
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Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation Gestaltungskonzept Konstanzerstrasse Nord

Beschrieb Mass-
nahme

Das 6stliche Trottoir wurde bereits als Vorleistung umgestaltet (Begriinung, Reduzie-
rung von Parkplatzen, Sitzgelegenheiten und Veloanstellplatze).

Im Zuge erster Analysen und Studien zeigte sich, dass sich die Zielsetzungen einer ge-
stalterischen Aufwertung des Strassenraumes und die Erstellung einer Busspur von der
Briickenstrasse bis zum Zoll widersprechen. Mit der Erstellung des Berichtes "OV-
Bevorzugung Konstanzerstrasse — Verkehrsuntersuchung” vom 3. Juli 2019 wurde
bestatigt, dass eine allfallige Busbevorzugung nicht zwingend eine Busspur bedingt,
sondern dies auch mittels einer Steuerung erreicht wird. Die Projektziele wurden durch
das Kantonale Tiefbauamt Thurgau in Absprache mit der Stadt Kreuzlingen definiert:

« Optimierung Einlenker Briickenstrasse bezlglich Verkehrssicherheit;

« Konzepte der Querschnittsdefinitionen durchgehend auf ganzer Lange;

« Berticksichtigung der Bedurfnisse aller Strassenraumnutzer.

Das Projektteam wurde mit einem Landschaftsarchitekturbiro erweitert, um auch die
Strassenraumgestaltung angemessen ins Projekt einfliessen zu lassen.

mrs partner | van de wetering | bauchplan 151



Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

Zweckmassigkeit

« Bezugzu « KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
Zukunftsbild stiftende Ortskerne starken
« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Rickgrat
« Bezugzu o TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten
Teilstrategien « TS FVV-1: Angebot fiir Fussverkehr starken

e TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

o Bezugzu o Ortskerne starken
Handlungsbedarf . Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen

Massnahmen

Planungsstand Ein entsprechendes Vorprojekt liegt vor, welches jedoch noch mit den Zollbehérden
(2025) und der Stadt Konstanz abgestimmt werden muss.

Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen Stadte Kreuzlingen und Konstanz, Zoll

Quantitative Anga-

ben/ weitere Do-

kumente
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BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.11

Prioritdat: Kosten:

B 3.30 Mio. CHF

BGK Umgestaltung Barenplatz in Festwiese

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Beschrieb Mass-
nahme

Der oberirdische Parkplatz mitten im Zentrum soll aufgehoben und die Parkfelder in
eine geplante Tiefgarage verlegt werden. Die freiwerdende Fléche soll in die sogenann-
te Festwiese umgestaltet und zur Nutzung der Offentlichkeit zuriickgegeben werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
stiftende Ortskerne starken

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Rickgrat

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitaten aufwerten
o TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
e TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

o Ortskerne starken
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Urspriinglich war vorgesehen, die Tiefgarage auf dem Barenplatz mit dem neu geplan-
ten Stadthaus zu realisieren, welches vom Stimmvolk &dusserts knapp angenommen
wurde. Im Anschluss an die positive Volksabstimmung erfolgte eine Volksinitiative,
welche die Freihaltung der Festwiese und ein neues Stadthaus an einem anderen
Standort zu planen forderte. Sobald klar ist, wann und wo das Stadthaus gebaut wer-
den kann, wird das Projekt der Tiefgarage wieder in Angriff genommen und somit auch
die Festwiese, welche heute als Parkierungsflache genutzt wird, umgestaltet.

Die Kosten fur die Umgestaltung des Barenplatzes belaufen sich auf rund 3.30 Mio.
CHF.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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Prioritdat: Kosten:

BGK - Aufwertung Strassenraum

BGK-5.1.12 BGK Umgestaltung Konzilstrasse Abschnitt Hof-
halde bis Konzil B 1.50 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Aufwertung Strassenraum | BGK entlang stadtischer Achsen
Code ARE:

Situation Situation
Beschrieb Mass- In diesem Abschnitt soll die Konzilstrasse zwischen Hofhalde und Fischmarkt einen
nahme ausreichend breiten Mittelstreifen erhalten, der dem Fuss- und Veloverkehr das Queren
an jeder Stelle erlaubt. Das Linksabbiegen in die Altstadt ist von Stiden kommend auf-
grund der Sperrung des Bahnhofplatzes fiir den MIV (ab 2025) kaum noch notwendig.
Im Bereich Fischmarkt ist eine Wendemdglichkeit fur Lkw maglich. Rechtlich soll dieser
Bereich als verkehrsberuhigter Geschaftsbereich mit T 20 ausgewiesen werden.
Die Umgestaltung wird die Aufenthaltsqualitat erhéhen. Fur den Fuss- und Veloverkehr
werden Querungen der Strasse deutlich erleichtert. Die stadtebauliche Qualitat und
Erlebbarkeit insbesondere der Sichtachse zum Bodensee wird deutlich erhoht.
Zweckmassigkeit
« Bezugzu « KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitats-
Zukunftsbild stiftende Ortskerne starken
« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Riickgrat
e Bezugzu « TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitdten aufwerten
Teilstrategien « TS FVV-1: Angebot fir Fussverkehr starken
« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

o Bezugzu o Ortskerne starken
Handlungsbedarf . Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen
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Planungsstand
(2025)

Zwischen Fischmarkt und Stadtgarten besteht ein sehr hoher Querungsbedarf fur den
Fussverkehr, der Uber eine Lichtsignalanlage (LSA) geregelt wird. Die Bushaltestelle auf
der Ostseite ist von der Altstadt nur Uber diese eine LSA erreichbar. Der Veloverkehr
muss in diesem Bereich vom Bahnhof kommend Uber dieselbe LSA auf die andere
Strassenseite wechseln. Vom Bahnhof kommend gib es fiir den MIV eine Linksabbiege-
spur.

Kosten 3.00 Mio. CHF
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % geférdert = Agglomerationsrelevante Kosten:
1.50 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

« Planungsskizzen aus dem Jahr 2013 liegen vor

« Die Verkehrsuntersuchung Altstadtring von 2012 hat die Machbarkeit dargelegt

« Verkehrskonzept Altstadtring (C-Konzept), Umgestaltung Bahnhofplatz zur Fuss-
géangerzone
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Verortung / Lage

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz
BGK - Aufwertung Strassenraum
BGK-5.1.13 BGK Bahnhofstrasse Siid Prioritat: Kosten:
B 1.50 Mio. CHF
Gemeinde Tagerwilen
BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket

Kategorie ARE:

Aufwertung Strassenraum | BGK entlang stadtischer Achsen

Unterkategorie ARE:

Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Beschrieb Mass-
nahme

Der Masterplan fir den ESP Bahnhofstrasse Sud Tagerwilen beinhaltet Verbesserungen
fur die Mobilitat. U.a. soll der Strassenraum im stdlichen Abschnitt der Bahnhofstrasse

klimavertraglicher gestaltet und aufgewertet sowie der Fuss- und Veloverkehr durch ein

neues Regime fur MIV und Parkierung bessergestellt werden.

Zweckmassigkeit
« Bezugzu « KB 4: Identitatsstiftende Ortskerne starken
Zukunftsbild
» Bezugzu « TS S-6: Ortskerne als identitatsstiftende Zentralitaten aufwerten
Teilstrategien « TS FVV-1: Angebot fir Fussverkehr starken
« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

Ortskerne starken

Bezug zu
Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat
S-5.1.21 ESP Bahnhofstrasse Std Tagerwilen, Fokus Mischnutzung

Handlungsbedarf

Masterplan fur ESP Bahnhofstrasse Std (Zentrumsentwicklung) in Erstellung; Abschluss

Bezug zu anderen
Massnahmen
Planungsstand
(2025) ca. Mitte 2025; Planungszone im Februar 2024 erlassen.
Federfiihrung Gemeinde Tagerwilen
Beteiligte Stellen Kanton Thurgau (TBA)

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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Massnahmenpaket Sicherheit im Strassenraum - B-Massnahen

BGK - Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum

BGK-5 Massnahmenpaket Sicherheit im Strassenraum Prioritdt: Kosten:
B 1.50. Mio.
CHF
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sicherheit im Strassenraum
Teilstrategie: TS FVV-1: Angebot fiir Fussverkehr starken

TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden
TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

Verortung der B-Massnahme Aufwertung/Sicherheit im Strassenraum

Bereiche und Strecken mit erhohter Unfalldichte (Quelle: AP3G, ASTRA, VUGIS)
Beschrieb Konzepti- Die Verkehrssicherheit ist fur alle Verkehrsteilnehmenden flachendeckend auf einem

on sehr hohen Niveau (Ziel TS MIV und Strasse). Die bestehenden Schwachstellen und
Sicherheitslicken im Fuss- und Velowegnetz werden eliminiert (TS FVV-1 und TS FVV-
2).
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Liste Teilmassnahmen

BGK-5.2.6 Stadt Kreuzlingen Kosten: 1.50 Mio. CHF
Sanierung USP Kreisel Remisberg

Durch die Sanierung des Knoten Remisbergkreisel soll
die Verkehrssicherheit, insbesondere fur die Velofah-
renden verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem
leistungsfahige Abwicklung des MIV sichergestellt wer-
den.

Total 1.50 Mio. CHF
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BGK - Sicherheit im Strassenraum

BGK-5.2.6 Sanierung USP Kreisel Remisberg Prioritdt: Kosten:
B 1.50 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: BGK — Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sanierung Unfallhdufigkeitsstelle
Code ARE:

O

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000 Situation Vorprojekt

Auswertung Unfélle

Beschrieb Mass- Durch die Sanierung des Kreisels Remisberg soll die Verkehrssicherheit, insbesondere
nahme fur die Velofahrenden, verbessert sowie eine vertragliche und trotzdem leistungsfahige
Abwicklung des MIV sichergestellt werden.
Der Kreisel Remisberg war in den vergangenen Jahren immer wieder ein Unfallschwer-
punkt (USP, 2012 — 2014, 2014 — 2016, 2015 — 2017, 2016 — 2018, 2017 — 2019,
2018 — 2020, 2019 — 2021) und gilt mit seinem aktuellen Unfallgeschehen als Unfall-
haufungsstelle (UHS). Der Kreisel soll geometrisch angepasst werden, damit weniger
Unfalle geschehen.
= Abstandsnahme der Massnahme 4671.3.061 "Verkehrssicherheit |
Sanierung Unfallschwerpunkte, USP Kreisel Remisbergplatz" aus dem
AP3 und Neueingabe mit AP5.
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Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Mit allen Verkehrsmitteln ist man in der gesamten Agglomeration sicher unterwegs.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS MIV-1: MIV im Siedlungsgebiet vertraglich abwickeln und gestalten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand

In einem Variantenstudium wurde die Bestvariante festgelegt, welche weiterverfolgt

(2025) und zu einem Vorprojekt ausgearbeitet wird. Realisierung gemass Mehrjahresplan TBA
geplant 2032+.
Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Variantenstudium Sanierung Kreisel Remisberg
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7. VD - Verkehrsdrehscheiben

Einzelmassnahmen Verkehrsdrehscheiben — A-Massnahmen

VD-5.1 Umsetzung Mobilpunkte Prioritat: Kosten:
A 0.10 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: VD - Verkehrsdrehscheibe | Einzelmassnahme
Unterkategorie ARE: -
Code ARE:

Masterplan Mobilitat Standorte Mobilitatspunkte
Beispiel Mobilpunkt Petershausen Beispiel Mobilpunkt Petershausen
Beispiel Mobilpunkt Furstenberg Beispiel Mobilpunkt Furstenberg
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VD - Verkehrsdrehscheiben

Aktuelle Situation

Inzwischen hat die Stadt Konstanz verschiedenen Mobilitdtsangebote, die an Haltestel-
len des OPNV gebiindelt werden. Mangels Flachenverfiigbarkeit sind einzelne Angebo-
te aber nicht direkt neben den Haltestellen mdoglich, weswegen sie schlecht wahr-
nehmbar sind.

Beschrieb Mass-
nahme

Bedeutende Haltestellen (Verkehrsdrehscheiben) sollen mittels Stelen (Info-Tafeln) als
Mobilpunkt gekennzeichnet und gegebenenfalls als Wegweiser gesetzt werden. Diese
sind:

« Bahnhof Konstanz

« Mobilpunkt Europaquartier

« Bahnhofe Allensbach und Hegne, Gemeinde Allensbach

« Reichenau Bahnhof, Gemeinde Reichenau

Nutzen

Die Angebote nachhaltiger Mobilitat sind fir die Nutzer schneller auffindbar; die Stelen
machen Menschen, die diese bisher nicht nutzen, auf die Angebote aufmerksam.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
« TS VD-1: Multimodale Drehscheiben ermdéglichen situationsgerechte Mobilitatswahl
« TS VD-3: Park & Ride — Angebot fiur die Nutzung kombinierter Wegeketten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Mobilitdtsmanagement und Intermodalitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand

X 1 (< 10 Mio. CHF) []2 (> 10 Mio. CHF) [13 (> 50 Mio. CHF)

(2025) detaillierte Projektbeschrei- Vorstudien, Kostenschat- ~ Vorprojekt, Kostenschéat-
bung, Kostenschatzung +/- zung +/- 30% zung +/- 20%
50%
Ein Mobilpunktkonzept liegt vor; einzelne Standorte werden sukzessiv beplant. Jedes
Jahr sollen mehrere Mobilpunkte ausgebaut werden.

Bau- und

Finanzierungsreife

Prioritét X A (2028-2032) [] B(2032-2036) [] C (nach 2035)
Hauptargument: Verbesserung flr den Fussverkehr und Aufenthalt
Kosten 0.20 Mio. CHF

Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wadrttemberg Uber das LGVFG mit 50 % gefordert = Agglomerationsrelevante Kosten:
0.10 Mio. CHF.

X] CH AP ] Kanton X Gemeinde X Dritte

Bezug / Abgren-
zung zu weiteren
Massnahmen

Masterplan Mobilitat
Klimamobilitatsplan

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

Xl Keine Informati- [] Vororientierung [1 Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Umweltvertraglich-
keit

Nicht relevant
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Qualitative Anga-

ben
Federfiihrung Stadt Konstanz
Beteiligte Stellen Gemeinden Allensbach und Reichenau

Quantitative Anga-  Projekt Mobilpunkte
ben/ weitere Do-
kumente
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz VD - Verkehrsdrehscheiben

Einzelmassnahmen Verkehrsdrehscheiben — B-Massnahmen

VD - Verkehrsdrehscheiben

VD-5.2

Ausbau/Neuorganisation Bushof Bahnhof Kreuz- Prioritdt: Kosten:
lingen Stadtbahnhof B 2.50 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: VD - Verkehrsdrehscheiben | Einzelmassnahme

Unterkategorie ARE: -

Code ARE:

Luftbild Situation Kreuzlingen Stadtbahnhof Landeskarte mit symbolischer Lage der OV-Haltestellen

Bereich Bushof "Kreuzlingen, Stadtbahnhof" mit 4 Bushaltekanten am Bahnperron (Quelle: map.geo.admin.ch)

Aktuelle Situation

Am Stadtbahnhof Kreuzlingen sind zurzeit 4 Bushaltekanten vorhanden, welche zu den
Hauptabfahrtszeiten durch zwei Stadtbusse und zwei Regionalbusse (PostAuto AG)
besetzt sind.

Beschrieb Mass-
nahme

Ausbau/Neuorganisation Bushof am Stadtbahnhof Kreuzlingen durch Bedarf an zusatz-
lichen Bushaltekanten aufgrund Ausbau Bus-Angebot, insbesondere von grenzuber-
schreitenden Buslinien.

Nutzen Verbesserung der langfristigen Qualitat des Bussystems und der Umsteigebeziehungen.
Attraktive Umsteigebeziehungen und Ausbau zur Bewdltigung des zukiinftigen OV-
Angebots.
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VD - Verkehrsdrehscheiben

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete
« Stadtbahnhof Kreuzlingen ist zentrale Drehscheibe der Agglomeration

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS OV-2 Starkung und Verkniipfung Bussystem der Agglomeration
« TS OV-3 Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems
« TS VD-1: Multimodale Drehscheiben ermdglichen situationsgerechte Mobilitatswahl

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« GrenzUberschreitender 6ffentlicher Verkehr mit multimodaler Drehscheibe Stadt-
bahnhof Kreuzlingen

« Intermodalitat fur alle Verkehrszwecke erméglichen

Bezug zu anderen
Massnahmen

« FVV-5.2.3Erstellung Velostation Bahnhof Kreuzlingen Stadtbahnhof
« OVB-5.4 Grenziiberschreitendes Stadt- und Regionalbuskonzept

Planungsstand

X 1 (< 10 Mio. CHF) 12 (> 10 Mio. CHF) [13 (> 50 Mio. CHF)

(2025) detaillierte Projektbeschrei- Vorstudien, Kostenschat-  Vorprojekt, Kostenschat-
bung, Kostenschatzung +/- zung +/- 30% zung +/- 20%
50%

Bau- und Es liegt noch keine Studie vor. Bevor mit einer Projektstudie begonnen wird, muss der

Finanzierungsreife

Bedarf ermittelt, respektive ein grenziiberschreitendes OV-Konzept erstellt werden.

Prioritat [] A(2028-2032) X B (2032-2036) [] C (hach 2035)
Kosten 2.50 Mio. CHF
Xl CH AP ] Kanton Xl Gemeinde X Dritte

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:
X Keine

[] Vororientierung [] Zwischenergebnis [] Festsetzung

Umweltvertraglich-
keit

Nicht erforderlich

Qualitative Anga-
ben

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA, AdV), SBB, Busbetriebe

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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VD - Verkehrsdrehscheiben

VD-5.3 Ausbau/Neuorganisation Bahnhof Kreuzlingen Prioritat: Kosten:
L B 3.00 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: VD - Verkehrsdrehscheiben | Einzelmassnahme
Unterkategorie ARE: -
Code ARE:

Ausschnitt Bahnhofplan Kreuzlingen Hafen
(Quelle: SBB Trafimage)

Landeskarte mit Lage der Bushaltestellen "Kreuzlingen,
Kantonsschule" und "Kreuzlingen Hafen, Bahnhof"

Bereich Bahnhofplatz Kreuzlingen Hafen mit Bushaltestelle Bahnhof Hafen an der Hafenstrasse (Quelle: map.geo.admin.ch)

Aktuelle Situation Die Umsteigesituation Bahn-Bus am Hafenbahnhof ist untbersichtlich und unbefriedi-
gend. Auf dem Bahnhofplatz gibt es keine Bushaltestelle und keine Wendemadglichkeit
flr Busse. Die Regionalbusse mit Anschluss an die Bahn (RE1 von/nach St.Gallen) be-
dienen die Haltestelle Kantonsschule in der Pestalozzistrasse. Zwischen dieser Bushalte-
stelle und den Bahnperrons gibt es einen Fussweg (gemdss Fahrplan 5 Minuten) mit
Uberquerung der stark befahrenen Kantonsstrasse H13 (Hafenstrasse).

Die Stadtbusse bedienen die Haltestelle Bahnhof Hafen, welche sich als Fahrbahnhalte-
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stellen auf der Hafenstrasse befinden. In einer Fahrtrichtung ist beim Umsteigen die
H13 zu Uberqueren.

Mit der Massnahme "Bauliche Massnahmen Bahnhof Kreuzlingen Hafen" (ARE-Code
4671.3.046) konnte die untbersichtliche Situation noch nicht befriedigend geldst wer-
den, da im Bereich Bahnhofplatz noch keine geeignete Halte- und Wendemdéglichkeit
fur die Regionalbusse gesichert werden konnte.

Die bestehende Anzahl Abstellplatze fur P+R (32) liegt deutlich Uber dem ausgewiesen
Zielangebot (15-20 fir 2040). Bezlglich Carsharing, Taxi, Bike- und Fa4G-Sharing be-
steht noch kein Angebot. Diese Angebote sind an diesem Hub angestrebt und entspre-
chende Flachen fur geeignete Angebote sollen gesichert werden.

Das Angebot an Bike+Ride Stellplatzen (62) ist schlecht positioniert (weite Fusswege zu
Unterfihrung) und liegt deutlich unter dem Ziel-Angebot (188 - 238 im Horizont
2040).

Beschrieb Mass-
nahme

Der Bahnhof Kreuzlingen Hafen soll zu einer Ubersichtlichen zentralen Verkehrsdreh-
scheibe der Agglomeration entwickelt werden. Sie verknipft den Fernverkehr, Regio-
nalverkehr (S-Bahn und Regionalbuslinien) sowie den stadtischen Busverkehr mit allen
Zubringer-Arten der kombinierten Mobilitat, wobei der Fokus stark auf den nachhalti-
gen Mobilitdtsformen Velo und FaG liegt.

Auf Basis der Ergebnisse Massnahme OVB-5.4 "Grenziberschreitendes Stadt- und
Regionalbuskonzept" sind die Bushaltekanten fir Stadt- und Regionalbuslinien auf dem
Bahnhofplatz zu integrieren. Wendemdglichkeit und Standplatz fur Regionalbusse mit
Standzeiten sind in Abstimmung mit dem Buskonzept der Agglomeration vorzusehen.
In die Verkehrsdrehscheibe sind die angestrebten Massnahmen aus dem Konzept kom-
binierte Mobilitat des Kantons Thurgau zu integrieren:

« Reduktion Stellplatze auf Ziel-Angebot 2040 (15-20);

« Carsharing- und Taxi-Angebotseinflihrung mit Anbieter prifen und ermdglichen;

« Neue Velostation Bahnhof Hafen integrieren (Massnahme FVV-5.2.1) mit Ziel-
Angebot 2040 (250-300 Stellplatze);

« Motorrad-Stellplatze ermdglichen (Ziel-Angebot 2040: 15 Stellplatze);

« Flachen fur die Einfihrung von regionalen/stadtischen Velo/FaG-Sharing-Systemen
vorsehen und mit Anbietern prifen.

Nutzen

Verbesserung der langfristigen Qualitat des Bussystems, der Umsteigebeziehungen und
der kombinierten Mobilitdt im Zentrum der Agglomeration. Attraktive Umsteigebezie-
hungen und Ausbau zur Bewaltigung des zukinftigen stadtischen Mobilitats-Angebots.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 5: Spezifische Entwicklung der Bahnhofsgebiete
« Bahnhof Hafen ist zentrale Drehscheibe der Agglomeration

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS OV-2 Starkung und Verkniipfung Bussystem der Agglomeration

« TS OV-3 Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

« TS VD-1: Multimodale Drehscheiben ermdglichen situationsgerechte Mobilitatswahl
« TS VD-2: Bike & Ride — Starkung Veloverkehr als Zubringer zum OV

« TS VD-3: Park & Ride — Angebot fir die Nutzung kombinierter Wegeketten

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« GrenzUberschreitender 6ffentlicher Verkehr mit multimodaler Drehscheibe Bahnhof
Hafen

« Intermodalitat fur alle Verkehrszwecke ermdglichen

Bezug zu anderen
Massnahmen

o FVV-5.2.1 Neue Velostation Bahnhof Hafen
« OVB-5.1  Erstellung Busdepot am Bahnhof Hafen
« OVB-5.4 Grenziiberschreitendes Stadt- und Regionalbuskonzept

« AP3 0OV-2.14 Baul. Massnahmen Bahnhof Kreuzlingen Hafen,
ARE-Code 4671.3.046
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VD - Verkehrsdrehscheiben

Planungsstand Xl 1 (< 10 Mio. CHF) []2 (> 10 Mio. CHF) [13 (> 50 Mio. CHF)
(2025) detaillierte Projektbeschrei- Vorstudien, Kostenschat- ~ Vorprojekt, Kostenschéat-
bung, Kostenschatzung +/- zung +/- 30% zung +/- 20%
50%
Bau- und Es liegt noch keine Studie vor.
Finanzierungsreife
Prioritét [] A(2028-2032) X B (2032-2036) [] C (nach 2035)
Kosten 3.00 Mio. CHF
Xl CH AP [] Kanton X Gemeinde X] Dritte
Richtplanrelevanz Stand 1.1.2025:
X Keine ] Vororientierung [] Zwischenergebnis [ Festsetzung

Umweltvertraglich-
keit

Nicht erforderlich

Qualitative Anga-
ben

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA, AdV), SBB, Busbetriebe

Quantitative Anga- Konzept Kombinierte Mobilitat Kanton Thurgau (Januar 2022); Objektblatt Kreuzlingen
ben/ weitere Do- Hafen
kumente
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VD - Verkehrsdrehscheibe

VD-5.4

Umgestaltung Mobilpunkt Sternenplatz Prioritat: Kosten:
C 15.00 Mio.
CHF

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE:

VD - Verkehrsdrehscheibe | Einzelmassnahme

Unterkategorie ARE:

Code ARE:

Situation auf Stadtplan

S-Bahn Sternenplatz

Aktuelle Situation

Der Knoten ist eine der zwei Kfz-Zufahrten zur linksrheinischen Altstadt: Zwei Spuren
stadteinwarts und drei Spuren stadtauswarts. Der Fussverkehr wird Ostlich der
Bahntrasse geflihrt, der Radverkehr in beide Richtungen auf der Westseite der Briicke
neben den Fahrspuren. Fussverkehr und Radverkehr werden Uber eigene Wege kreu-
zungsfrei gefihrt, was aber weite Wege mit Steigungen mit sich bringt.

Der Sternenplatz ist ein zentraler Umsteigepunkt im Busverkehr. Hier verkehren die
Linien 1, 2, 3, 4-13 und 13-4, 5, 6, 9A, 9B und 12 sowie die Thurgauer Regionalbusli-
nie 908, der Regiobus 700 von/nach Ravensburg und der Stddteschnellbus 7394
von/nach Friedrichshafen.

Beschrieb Mass-
nahme

Das Verkehrskonzept Altstadtring hat einen teilweisen Rickbau der Kfz-Fahrbahnen
vorgeschlagen, die Fihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn sowie auch oberirdische
Fussgangerquerungen.

Die Gleistrasse soll zweigleisig ausgebaut werden und neben der Bushaltestelle einen
Bahnhaltepunkt erhalten, damit nicht alle Umsteigevorgange am Bahnhof Konstanz
erfolgen mussen bzw. den Bahnhofplatz vom Busverkehr entlasten zu kénnen.

Nutzen

Die Umgestaltung wird die Wege fur Fuss- und Veloverkehr deutlich vereinfachen bzw.
verkirzen. Der Umsteigepunkt wird als Verkehrsdrehscheibe gestarkt.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« KB 4: Internationales Zentrumsgebiet selbstbewusst weiterentwickeln und identitdts-
stiftende Ortskerne starken

« KB 6: Stadtachsen als stadtebauliches Rickgrat
« Zentrale Bus-Drehscheibe der Agglomeration

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS OV-2 Starkung und Verknlpfung Bussystem der Agglomeration

« TS OV-3 Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

« TS VD-1: Multimodale Drehscheiben ermdglichen situationsgerechte Mobilitatswahl
« TS VD-2: Bike & Ride — Stérkung Veloverkehr als Zubringer zum OV

« TS VD-3: Park & Ride — Angebot fiir die Nutzung kombinierter Wegeketten
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e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Grenzutberschreitender 6ffentlicher Verkehr mit multimodaler Drehscheibe Sternen-
platz

« Intermodalitat fur alle Verkehrszwecke erméglichen

Bezug zu anderen
Massnahmen

« OVB-5.4  Grenziberschreitendes Stadt- und Regionalbuskonzept

Planungsstand

[]1 (<10 Mio. CHF) X 2 (> 10 Mio. CHF) [13 (> 50 Mio. CHF)

(2025) detaillierte Projektbeschrei- Vorstudien, Kostenschat-  Vorprojekt, Kostenschat-
bung, Kostenschatzung +/- zung +/- 30% zung +/- 20%
50%
Eine Vorplanung aus dem Jahr 2022 liegt vor.

Bau- und

Finanzierungsreife

Prioritat [] A(2028-2032) [ ] B(2032-2036) X C (nach 2035)
Hauptargument: Verbesserung fr den Fussverkehr und Aufenthalt
Kosten 30.00 Mio. CHF

Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % geférdert = Agglomerationsrelevante Kosten:
15.00 Mio. CHF.

Xl CH AP ] Kanton [] Gemeinde X Dritte

Die DB AG, die Bundesrepublik Deutschland und das Land Baden-Wurttemberg werden
sich voraussichtlich an den Kosten beteiligen, sofern die Planungen in den entspre-
chenden Gremien Zustimmung finden und die Haushaltsmittel bereitgestellt werden.

Bezug / Abgren-
zung zu weiteren
Massnahmen

Masterplan Mobilitat, Agglo-Gesamtverkehrskonzept Agglo-S-Bahn Studie, Technische
Machbarkeitsstudie Agglo-S-Bahn, vereinfachte Nutzen-Kosten-Untersuchung Agglo-S-
Bahn, bahnbetriebliche Untersuchung Haltepunkt Sternenplatz

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

Xl Keine Informati- [] Vororientierung [l Zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Umweltvertraglich-
keit

Noch nicht ermittelt

Qualitative Anga-
ben

Federfiihrung Stadt Konstanz
Beteiligte Stellen Deutsche Bahn
Quantitative Anga-  Vorplanung
ben/ weitere Do-
kumente
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8. FVV - Fuss- und Veloverkehr

Einzelmassnahmen Fuss- und Veloverkehr — Netzerganzung A-Massnahme

FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.1 Neue Rad- und Fussverkehrsbriicke Giber den Seer-  Prioritdt: Kosten:
— A 8.00 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Einzelmassnahme
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE: 4671.3.008

Ausschnitt LK; Mst 1:25'000

Verkehrsfuhrung Fussverkehrsbriicke Seerhein

Aktuelle Situation Der Seerhein kann mit dem Fuss- und Veloverkehr Uber drei Briicken gequert werden.
Die bestehende FVV-Briicke wird bereits von mehr als 10'000 Velofahrenden genutzt,
an Spitzentagen Uber 17'000. der Fussverkehr hat zeitweise Probleme, diese Achse zu
queren.
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FVV — Fuss- und Veloverkehr

Beschrieb Mass-
nahme

Neue Fuss- und Veloverkehrsbricke Uber den Seerhein zwischen HTWG und Schne-
ckenburgstasse ist eine B-Massnahme aus dem AP3. Eine Standortuntersuchung hat als
maogliche und geeignete Lage die Verbindung zwischen der Hochschule fur Technik,
Wirtschaft und Gestaltung (HTWG) und einer gedachten Verlangerung der Schnecken-
burgstrasse mit direktem Anschluss an die Rheinpromenade bzw. den Winterersteig
identifiziert.

Ergdnzung und Ausdehnung des in Konstanz bestehenden Netzes an hochrangigen
Fuss- und Radwegverbindungen, welche sich durch besonders hohe Qualitdt und At-
traktivitat auszeichnen.

Nutzen

Aufgrund der direkten Fihrung zur HTWG wird die neue FVV eine deutliche Entlastung
der bestehende FVV-Briicke bringen. Das FVV-Netz wird verdichtet, Wege verkirzt, die
Trennwirkung des Seerheins wird reduziert. Velonutzung und zu Fuss gehen werden
deutlich attraktiver. Es soll die zweite nach heutigen Anforderungen barrierefreie Que-
rung des Seerheins erstellt werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

Ein grenziberschreitend erkennbares und sicheres Netz an Velo-Vorzugsrouten inner-
halb der dichten Siedlungsgebiete der Agglomeration ermdglicht breiten Bevélkerungs-
gruppen die Velonutzung.

e Bezugzu
Teilstrategien

e TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand

11 (<10 Mio. CHF) X 2 (> 10 Mio. CHF) [13 (> 50 Mio. CHF)

(2025) detaillierte Projektbeschrei- Vorstudien, Kostenschat-  Vorprojekt, Kostenschat-
bung, Kostenschatzung +/- zung +/- 30% zung +/- 20%
50%
Eine Variantenuntersuchung zur Klarung des besten Standorts aus dem Jahr 2024 liegt
vor.

Bau- und Zeitplan weiteres Vorgehen:

Finanzierungsreife

« Planungsbeschluss 2025

o Projektierung 2025 - 2027

« Projektbeschluss 2027

« Mittelfreigabe im Haushaltsplan ab 2028
« Bauab 2030

Prioritat X A (2028-2032) [ ] B(2032-2036) [] C(nach 2035)
Hauptargument: Verbesserung flr den Fuss- und Veloverkehr
Kosten 16.00 Mio. CHF

Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % geférdert = Agglomerationsrelevante Kosten:
8.00 Mio. CHF.

Xl CH AP ] Kanton X] Gemeinde X Dritte

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis
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Umweltvertraglich-
keit

Qualitative Anga-
ben

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-  Variantenuntersuchung und Festlegung der Lage

ben/ weitere Do- Masterplan Mobilitdt, Klimamobilitatsplan, Handlungsprogramm Radverkehr
kumente
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Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Netzerganzung A-Massnahmen

FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1 Massnahmenpaket Fuss- und Veloverkehr, Netzer-  Prioritdt: Kosten:
ganzung A 13.25 Mio.
CHF
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr

Teilstrategie:

TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

Verortung der Massnahmen A-Paket Netzergdnzung Fuss- und Veloverkehr auf dem Netzkonzept Veloverkehr

Beschrieb Konzepti-
on

Die bestehenden Schwachstellen und Sicherheitsliicken im Fuss- und Velowegnetz
werden eliminiert und bestehende Licken mit Netzergdnzungen behoben (TS FVV-1
und TS FVV-2).
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Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Liste Teilmassnahmen

FVV-5.1.2 Stadt Kreuzlingen Kosten: 2.30 Mio. CHF
Sanierung und Ausbau Bodenseeradweg

FVV-5.1.3 Stadt Kreuzlingen Kosten: 0.15 Mio. CHF
Fusswegverbindung Uberbauung Bernrain (Brei-
tenrain-strasse) bis Bergstrasse

FVV-5.1.4 Gemeinde Kreuzlingen Kosten: 1.50 Mio. CHF
Kantonale Veloroute Kreuzlingen — Miillheim,
Abschnitt Bernrain — Anschluss Kreuzlingen Siid

FVV-5.1.5 Stadt Konstanz Kosten: 0.30 Mio. CHF
Grenziiberschreitender Fuss- und Radweg zwi-
schen Paradies — Dobeli

FVV-5.1.6 Stadt Konstanz Kosten: 0.95 Mio. CHF
Ausbau Velovorzugsroute Konstanz - Allensbach
von Stadtgrenze bis Schneckenburgstrasse

FVV-5.1.7 Stadt Konstanz Kosten: 1.00 Mio. CHF
Ausbau Radverbindung Dobele — Schwaketen-
strasse

FVV-5.1.8 Gemeinde Bottighofen Kosten: 0.80 Mio. CHF
Ausbau und Aufwertung Natur und Kulturweg

FVV-5.1.9 Gemeinde Kemmental Kosten: 2.40 Mio. CHF
Veloweg Hugelshofen — Dotnacht — Alterswilen

FVV-5.1.10 Gemeinde Miinsterlingen Kosten: 0.90 Mio. CHF
Veloweg Spital Miinsterlingen entlang H13

FVV-5.1.11 Gemeinde Tagerwilen Kosten: 2.20 Mio. CHF
Ausbau Seeradweg Triboltingen — Tagerwilen

FVV-5.1.12 Gemeinde Tagerwilen Kosten: 0.75 Mio. CHF
Veloweg Tagerwilen - Triboltingen entlang H13

Total 13.25 Mio.
CHF
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.2 Sanierung und Ausbau Bodenseeradweg Prioritat: Kosten:
A 2.30 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ubersicht Schwachstellen Veloschnellroute Bodenseeradweg mit Massnahmenperimetern in Prioritit A

Projektstudie Situation Knoten Grenzbachstrasse/ Zollhofstrasse  Projektstudie Situation Ausbau Seestrasse zu Seeburgpark

Projektstudie Situation Radweg Seeburgpark

Projektstudie Situation Hornliberg bis Seeburgpark

Beschrieb Mass- Konfliktstellen entlang des Bodenseeradweges entscharfen und diese wo erforderlich
nahme ausbauen sowie den Velo- und Fussverkehr entflechten. Folgende Projekte sind diesbe-
zuglich als A-Massnahmen vorgesehen:

Ausbau Abschnitt Zollhoftrasse auf min. 4.0 m; 0.15 Mio. CHF
Knoten Grenzbachstrasse/Zollhofstrasse; 0.05 Mio. CHF
Sanierung See-/Freiestrasse; 1.80 Mio. CHF

Ausbau (Staubfreimachung) Radweg Seeburgpark; 0.20 Mio. CHF
Ausbau Seeradweg "Hoérnliberg"; 0.10 Mio. CHF
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Zweckmassigkeit

« Bezugzu Ein grenziberschreitend erkennbares und sicheres Netz an Velo-Vorzugsrouten
Zukunftsbild innerhalb der dichten Siedlungsgebiete der Agglomeration erméglicht breiten Bevol-
kerungsgruppen die Velonutzung.

« Bezugzu o TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
Teilstrategien o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenztberschreitend durchbinden
« Bezugzu « Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
Handlungsbedarf . Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat
Bezug zu anderen o FVV-5.1.15 Sanierung und Ausbau Bodenseeradweg (Massnahmen Prioritat B)
Massnahmen
Planungsstand Gesamtstudie mit den Schwachstellen entlang des Bodenseeradweges liegt vor. Einzel-
(2025) ne Massnahmen liegen bereits als Vorprojekt/Bauprojekt vor und werden im Zuge
anderer Projekte umgesetzt (z.B. BGK Konstanzerstrasse Nord und Hauptstrasse Nord).
Federfiihrung Stadt Kreuzlingen
Beteiligte Stellen Kanton Thurgau (TBA)

Quantitative Anga-  « Studie Ausbau Veloschnellroute Bodenseeradweg, Planimpuls 2024
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.3 Fusswegverbindung Uberbauung Bernrain (Brei- Prioritat: Kosten:
tenrainstrasse) bis Bergstrasse A 0.15 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

—

Ausschnitt Orthofoto Situation Vorprojekt Fussweg Friedberg
Beschrieb Mass- Direkte Fusswegverbindung, siidliche der Bahn, von der Uberbauung Bernrain bis zur
nahme Bergstrasse.

Zweckmassigkeit

» Bezugzu « Aufgrund dem dichten Fuss- und Velonetz sind die Wege kurz und die einzelnen
Zukunftsbild Einrichtungen schnell und umweltvertraglich erreichbar.
« Bezugzu « TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

Teilstrategien

e Bezugzu « Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat
Handlungsbedarf

Bezug zu anderen

Massnahmen

Planungsstand Ein entsprechendes Vorprojekt liegt vor
(2025)

Federfiihrung Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen SBB

Quantitative Anga-  Vorprojekt Fussweg Friedberg entlang SBB
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV-5.1.4

Kantonale Veloroute Kreuzlingen — Miillheim, Prioritat: Kosten:
Abschnitt Bernrain — Anschluss Kreuzlingen Siid A 1.50 Mio. CHF

Verortung / Lage

Gemeinde Kemmental

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation Konzeptstudie

Beschrieb Mass-
nahme

Kantonale Veloroute Kreuzlingen - Mdllheim (inkl. Veloweg Bernrain - Schwaderloh -
Stockwies).

Schaffung eines durchgangigen Radwegnetzes fur den Freizeit- und Alltagsverkehr.
Erhohung der Attraktivitat und der Sicherheit der Velofahrer. Die Velofiihrung vom der
Kapelle Bernrain bis zum Autobahnanschluss / Kreisel Bernrain soll mit einer geometri-
schen Umgestaltung verbessert werden. Gleichzeitig sind die gefahrlichen Querungen
reduziert bzw. sicherer zu gestalten (Seitenwechsel).

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Die Anbindung der Ortschaften in der Kulturlandschaft an den urbanen Raum findet
Uber bedeutende regionale Velorouten statt.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur “fir Personen von 8 bis 80"
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FVV — Fuss- und Veloverkehr

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Konzeptstudie erstellt, Projektierung gestartet

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.5

Grenziiberschreitender Fuss- und Radweg zwi- Prioritat: Kosten:
schen Paradies — D6beli A 0.30 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket

Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr

Code ARE: 4671.2.018

Situation Grenzbereich D&bele — Dobeli Situation Grenzbereich Débele — Dobeli

Projektstudie Fuss- und Radwegbriicke Grenzbachstrasse

Beschrieb Mass-
nahme

Das Dobele ist eine der letzten zusammenhdngenden, nicht bebauten Flachen in der
links-rheinischen Konstanzer Kernstadt. Im Rahmen des Handlungsprogramms Wohnen
der Stadt Konstanz soll diese Flache, die heute als Parkplatz und fir Jahrmarkte genutzt
wird, zum Wohnquartier transformiert werden. Im Zuge der Entwicklung des Dobele
wurden auch die Verkehrsverbindungen untersucht. Eine sich aufdrangende Massnah-
me ist, die mangelhafte grenziberschreitende Verbindung fur den Fuss- und Radver-
kehr den bereits gelebten Realitdten anzupassen und zu verbessern.

Fur die Entwicklung des Dobele fuhrte die Stadt Konstanz einen stadtebaulichen Wett-
bewerb durch. Auf Grundlage des Wettbewerbsergebnisses erarbeitet die Stadt derzeit
einen Bebauungsplan. Damit werden die planerischen Voraussetzungen geschaffen,
eine zeitgemasse Fuss- und Radwegverbindung zwischen Kreuzlingen-Grenzbachstrasse
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und Konstanz-Schiitzenstrasse auf der Hohe Schulthaissstrasse realisiert werden kann.

Diese Verbindung wird fir den Alltags-Berufspendlerverkehr und als touristisches An-

gebot von zunehmender Bedeutung sein.

= Abstandsnahme der Massnahme 4671.2.018 "Grenziiberschreitender Fuss-
und Radweg zwischen Paradies — D6ébeli" aus dem AP2 und Neueingabe mit
AP5.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Ein grenzlberschreitend erkennbares und sicheres Netz an Velo-Vorzugsrouten
innerhalb der dichten Siedlungsgebiete der Agglomeration ermdglicht breiten Bevol-
kerungsgruppen die Velonutzung.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fir Personen von 8 bis 80"
o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand

Anfangs 2025 Festsetzung des Bebauungsplans durch den Gemeinderat

(2025) Ab 2025 Umbau Grenzbachstrasse
Ab 2026 Detailprojektierung Verbindung und Briickenbauwerk zwischen Grenzbach-
strasse Konstanz und Grenzbachstrasse Kreuzlingen

Kosten 0.60 Mio. CHF
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % gefordert = Agglomerationsrelevante Kosten:
0.30 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Bebauungsplan gestutzt auf stadtebaulichen Wettbewerb "Débele"
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.6

Kosten:
0.95 Mio. CHF

Ausbau Velovorzugsroute Konstanz — Allensbach Prioritat:
von Stadtgrenze bis Schneckenburgstrasse A

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Situation Vorplanung Ausbau Velovorzugsroute Konstanz-Allensbach

Beschrieb Mass-
nahme

Im Jahr 2023 beschossenen Handlungsprogramm Fussverkehr und im Jahr 2025 fortge-
schriebenen Handlungsprogramm Radverkehr sind die Wegenetze der verschiedenen
Hierarchien und die erforderlichen Massnahmen fir Fuss- bzw. Veloverkehr dargestellt.
Von Allensbach kommend fiihrt entlang der Bahntrasse eine Fahrradhauptverbindung
in die Stadt (Velovorzugsroute, "schnelle Achse"). Im Stadtgebiet soll diese nach dem
Standard einer Fahrradschnellverbindung ausgebaut werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Ein grenziberschreitend erkennbares und sicheres Netz an Velo-Vorzugsrouten
innerhalb der dichten Siedlungsgebiete der Agglomeration erméglicht breiten Bevol-
kerungsgruppen die Velonutzung.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur “fir Personen von 8 bis 80"

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand

Vorplanung mit Variantenentscheid liegt vor, Projektbeschluss 2028

(2025)

Kosten Die Gesamtkosten belaufen sich auf rund 3.80 Mio. CHF, der Anteil fir den Ausbau
der Velovorzugsroute betragt 1.90 Mio. CHF.
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % geférdert = Agglomerationsrelevante Kosten:
0.95 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Handlungsprogramm Radverkehr
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.7

Ausbau Radverbindung Débele — Schwaketen- Prioritat: Kosten:
AEEED A 1.00 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Variantenstudie Radverbindung Débele — Schwaketenstrasse

Beschrieb Mass-
nahme

Im Jahr 2023 beschossenen Handlungsprogramm Fussverkehr und im Jahr 2025 fortge-
schriebenen Handlungsprogramm Radverkehr sind die Wegenetze der verschiedenen
Hierarchien und die erforderlichen Massnahmen fir Fuss- bzw. Veloverkehr dargestellt.
Zur Entlastung der Fahrradachse D&bele — Universitat soll eine zweite Hauptverbindung
vom Dobele an die neue FVV-Briicke Uber den Seerhein (siehe Massnahme FVV-5.1.1
"Neue Rad- und Fussverkehrsbriicke Uber den Seerhein") und weiter nach Norden zur
Schwaketenstrasse gefiihrt werden, wo sie an das Uber6rtliche Radnetz anbindet.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Ein grenzlberschreitend erkennbares und sicheres Netz an Velo-Vorzugsrouten
innerhalb der dichten Siedlungsgebiete der Agglomeration ermdglicht breiten Bevol-
kerungsgruppen die Velonutzung.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fir Personen von 8 bis 80"

Bezug zu anderen
Massnahmen

e FVV-5.1.1 Neue Rad- und Fussverkehrsbriicke Gber den Seerhein

Planungsstand

Variantenstudien Linienfihrung mit Festlegung Bestvariante mit Schwachstellenanalyse

(2025) und Handlungsbedarf vorliegend

Kosten 2.00 Mio. CHF
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wadrttemberg Uber das LGVFG mit 50 % gefordert = Agglomerationsrelevante Kosten:
1.00 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen
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Quantitative Anga-  Handlungsprogramm Fussverkehr und Handlungsprogramm Radverkehr
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.8 Ausbau und Aufwertung Natur und Kulturweg Prioritat: Kosten:
A 0.80 Mio. CHF
Verortung / Lage Gemeinde Bottighofen
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Beschrieb Mass- Der Natur- und Kulturweg entlang des Bachs wird gestarkt und ausgebaut. Der Weg
nahme entlang des Stichbachs wird moglichst durchgéngig vom Wald bis zum See gefuhrt.

Zweckmassigkeit

» Bezugzu « Aufgrund dem dichten Fuss- und Velonetz sind die Wege kurz und die einzelnen
Zukunftsbild Einrichtungen schnell und umweltvertraglich erreichbar.
« Bezugzu « TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

Teilstrategien

e Bezugzu « Fussverkehr und Aufenthaltsqualitét
Handlungsbedarf

Bezug zu anderen

Massnahmen

Planungsstand Vorprojekt in Erarbeitung
(2025)

Federfiihrung Gemeinde Bottighofen

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-  Masterplan Gemeinde Bottighofen
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.9

Veloweg Hugelshofen — Dotnacht — Alterswilen Prioritat: Kosten:
A 2.40 Mio. CHF

Verortung / Lage

Gemeinde Kemmental

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:25'000

Situation Vorprojekt

Beschrieb Mass-
nahme

Erstellung Radweg entlang der Kantonsstrasse zur Verbesserung der Schulwegsicher-
heit.

Fur die Kinder aus Hugelshofen und Dotnacht soll der Schulweg nach Alterswilen aus-
gebaut werden. Dafur ist zwischen Hugelshofen und Dotnacht der Ausbau einer alter-
nativen Route und von Dotnacht nach Alterswilen der Neubau eines Radweges nétig.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Die Anbindung der Ortschaften in der Kulturlandschaft an den urbanen Raum findet
Uber bedeutende regionale Velorouten statt.

e Bezugzu
Teilstrategien

e TS FVV-1: Angebot fir Fussverkehr starken
o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

mrs partner | van de wetering | bauchplan 187



Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

FVV — Fuss- und Veloverkehr

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Vorliegendes Bauprojekt muss Uberarbeitet werden.

Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)
Beteiligte Stellen Gemeinde Kemmental
Quantitative Anga-  Bauprojekt
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV-5.1.10

Prioritat: Kosten:

A 0.90 Mio. CHF

Veloweg Spital Miinsterlingen entlang H13

Verortung / Lage

Gemeinde Minsterlingen

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation Vorprojekt

Beschrieb Mass-
nahme

Die H13 wird wegen der glnstigen topographischen Verhaltnisse auch von Velos stark
frequentiert. Die am starksten befahrene Thurgauer Kantonsstrasse wird deren Bedurf-
nissen in punkto Sicherheit aber nicht gerecht. Vorgesehen ist, den Schutz der Velofah-
renden vor dem MIV mit beidseitigen Einrichtungsradwegen zu erhéhen.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Die Anbindung der Ortschaften in der Kulturlandschaft an den urbanen Raum findet
Uber bedeutende regionale Velorouten statt.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur “fir Personen von 8 bis 80"

Bezug zu anderen
Massnahmen

o S-5.1.16  ESP Spital Munsterlingen, Fokus Gesundheit
e BGK-5.2.5 Sanierung USP Kreisel Spital West

Planungsstand

Vorprojekt liegt abgeschlossen vor

(2025)

Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)
Beteiligte Stellen Gemeinde Minsterlingen
Quantitative Anga-  Vorprojekt

ben/ weitere Do-

kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.11

Ausbau Seeradweg Triboltingen — Tagerwilen Prioritat: Kosten:
A 2.20 Mio. CHF

Verortung / Lage

Gemeinde Tagerwilen

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation Vorprojekt

Beschrieb Mass-
nahme

Der Seeradweg soll zwischen Ermatingen und Gottlieben ausgebaut werden, um den
grossen Fuss- und Veloverkehrsfrequenzen gerecht zu werden. Vorgesehen ist die
Trennung des Fuss- und Veloverkehrs und die Asphaltierung des Radweges. Ein erster
Abschnitt zwischen Ermatingen und Triboltingen konnte mittlerweile gebaut und im
Sommer 2024 er6ffnet werden. Im verbleibenden Abschnitt sind die Widerstande noch
sehr gross, weswegen das Projekt gegenwartig Uberarbeitet wird.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Die Anbindung der Ortschaften in der Kulturlandschaft an den urbanen Raum findet
Uber bedeutende regionale Velorouten statt.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Vorprojekt liegt vor, muss wegen grossen Widerstanden Uberarbeitet werden.

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Gemeinden Tagerwilen und Ermatingen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Vorprojekt
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FVV-5.1.12

Veloweg Tagerwilen - Triboltingen entlang H13 Prioritat: Kosten:
A 0.75 Mio. CHF

Verortung / Lage

Gemeinde Tagerwilen

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation Vorprojekt

Beschrieb Mass-
nahme

Veloweg Hertler — Triboltingen entlang H13 (Hauptstrasse Tagerwilen). Die Velo-
Alltagshauptroute von Tagerwilen nach Ermatingen muss ausgebaut werden. Die
Schwachstelle zwischen dem Hertlerkreisel und dem Ortsausgang ist dabei mit einer
gesicherten Radinfrastruktur zu erganzen.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Die Anbindung der Ortschaften in der Kulturlandschaft an den urbanen Raum findet
Uber bedeutende regionale Velorouten statt.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Projektierung gestartet

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Gemeinde Tagerwilen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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Eigenleistungen Fuss- und Veloverkehr

FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.13

Kosten:
1.75 Mio. CHF

Prioritat:
AVE

Ausbau Fuss- und Radwegnetz

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Eigenleistung
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Beschrieb Mass-
nahme

Im Jahr 2023 beschossene Handlungsprogramm Fussverkehr und im Jahr 2025 fortge-
schriebenen Handlungsprogramm Radverkehr sind die Wegenetze der verschiedenen
Hierarchien und die erforderlichen Massnahmen fir Fuss- bzw. Veloverkehr dargestellt.
Zur Erganzung der grenzlberschreitenden Velovorzugsrouten soll ein Netz von Fahr-
radstrassen als Nebenrouten fur den Veloverkehr ergédnzt werden, auf dem das Fahrrad
vor dem MIV weitgehend bevorrechtigt ist (ausser an Busachsen). Dabei handelt es sich
um Optimierungen und Sanierungen im Rahmen von laufenden Strassenbauprojekten.
Diese werden als Eigenleistungen umgesetzt.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Aufgrund der hohen Nutzungsdichte und dem dichten Fuss- und Velonetz sind die
Wege kurz und die einzelnen Einrichtungen schnell und umweltvertraglich erreich-
bar.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fir Personen von 8 bis 80"
o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand

Optimierungen und Sanierungen im Rahmen von laufenden Strassenbauprojekten.

(2025)

Kosten 3.50 Mio. CHF.
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % gefordert = Agglomerationsrelevante Kosten:
1.75 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Handlungsprogramm Radverkehr
Handlungsprogramm Fussverkehr
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FVV-5.1.14

Konzept grenziiberschreitendes liberortliches Prioritat: Kosten:
Velowegnetz der Agglomeration AVE

Verortung / Lage

Agglomeration

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Eigenleistung
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE: -

Legende Alltagsverkehr gemass Netzkonzept
Veloverkehr aus AP5G

Netzkonzept Veloverkehr aus AP5G (Ausschnitt Schweizer Teil)

Beschrieb Mass-
nahme

In Konstanz besteht mit dem Handlungsprogramm Radverkehr seit Jahren ein griffiges
Instrument mit Qualitatsstandards, dass erfolgreich dazu beigetragen hat, dass der
Veloverkehr im Modal-Split nach Wegen das wichtigste Verkehrsmittel der Stadt ge-
worden ist. Bereits 37 % aller Wege pro Person und Tag werden in Konstanz mit dem
Fahrrad zuritickgelegt (Quelle: Mobilitatssteckbrief fir Konstanz, Mobilitat in Stadten
2023, TU Dresden). Die Bevédlkerung von Schweizer Stadten benutzen das Velo fur ihre
Wege deutlich weniger (Basel 21 %, Bern 19 %, Winterthur 16 % Anteil Velo nach
Hauptverkehrsmittel pro Weg gemass Mikrozensus Verkehr 2021; Quelle Stadtever-
gleich Mobilitat 2021, Stadtekonferenz Mobilitat). Der Erfolg in Konstanz soll fortge-
schrieben und mit dem Klimamobilitatsplan 2024 werden weitere Verbesserungen
angestrebt.

Auf schweizerischer Seite der Agglomeration werden 2025 neue Grundlagen geschaf-
fen. Der Kanton Uberarbeitet die kantonale Velonetzplanung gemass Bundesgesetz
Uber Velowege. Die Stadt Kreuzlingen beabsichtigt ihre Velonetzplanung auf Basis der
neuen Grundlagen zu Uberarbeiten.

Um eine Verkehrsmittelverlagerung in Richtung umweltschonender und flacheneffizi-
enter Verkehrsmittel gemass den Modal-Split-Zielen zu erreichen, sind mit dem Velo-
wegnetz im Alltag und der damit verbundenen Infrastruktur breite Nutzergruppen
anzusprechen (Prinzip 8 — 80 Jahre). Die groéssten ungenutzten Velonutzungspotenzia-
le liegen bei Personengruppen, die auf den heutigen Anlagen aus Grinden der Unsi-
cherheit nicht Velo fahren.

Dafir sind aus den Umlandgemeinden und Uber die Grenze hinweg direkte, sichere
und komfortable Veloverbindungen eine notwendige Voraussetzung. Im Agglomerati-
onskern sind die Netze fur den Veloverkehr abgesehen von wenigen Licken gut aufei-
nander abgestimmt; die qualitativ hochwertigen Routen kdnnten mit einem eigenen
Label gekennzeichnet werden, beispielsweise gemass den deutschen Vorgaben fur die
Gestaltung von Radschnellverbindungen. Im Alltagsverkehr auf der Schweizer Seite
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sollen die Bedingungen fir den Veloverkehr so verbessert werden, dass sie eine ahnli-
che Bedeutung erlangen wie bereits heute in Konstanz.

Das grossere ungenutzte Velopotenzial liegt auf der Schweizer Seite der Agglomerati-
on. Die angestrebten Qualitatsstandards fur Veloverkehrsanlagen sind heute in Kon-
stanz deutlich hoher als in Kreuzlingen (z.B. Radstreifenbreite Radschnellverbindung in
Konstanz 3.0 m gegentiber Veloschnellroute in Kreuzlingen 1.5 m).

Fur die Schweizer Gemeinden der Agglomeration soll ein Konzept grenziberschreiten-
des Uberortliches Velowegnetz entwickelt werden. Es baut auf dem Veloweg-
Netzkonzept 2025 des Kantons Thurgau auf und soll fur die Gemeinden ein griffiges
Instrument mit Qualitdtsstandards bilden, um die tberortlichen Velorouten koordiniert
schrittweise gemass Vorgaben des nationalen Veloweggesetzes zu verbessern.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

Die Anbindung der Ortschaften in der Kulturlandschaft findet Gber bedeutende regio-
nale Velorouten statt. Ein grenziberschreitend erkennbares und sicheres Netz an Velo-
Vorzugsrouten innerhalb der dichten Siedlungsgebiete der Agglomeration erméglichen
breiten Bevolkerungsgruppen die Velonutzung.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fir Personen von 8 bis 80"

Bezug zu anderen
Massnahmen

o FVV-5.1: Netzerganzungen

Planungsstand

Vororientierung

(2025) « 2026: Projektskizze mit Projektbeschrieb und Pflichtenheft sowie Projektvergabe
« Ab 2027: Erarbeitung "Konzept grenziberschreitendes Verkehrsmanagement”
Federfiihrung Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA), Stadte Konstanz (Abteilung Mobilitat) und Kreuzlingen (Tief-
bau), Gemeinden Bottighofen, Gottlieben, Kemmental, Lengwil, Minsterlingen und
Tagerwilen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Handlungsprogramm Radverkehr Konstanz (2016ff), Langsamverkehrsprogramm der
Stadt Kreuzlingen (2015), Langsamverkehrskonzept Thurgau (2017)
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Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Veloabstellanlagen A-
Massnahmen

FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.2 Massnahmenpaket Fuss- und Veloverkehr, Prioritdt: Kosten:
Veloabstellanlagen A 2.00 Mio. CHF
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Veloabstellanlagen
Teilstrategie: TS FVV-3: Veloabstellanlagen an Quell- und Zielorten

Verortung der Teilmassnahmen A-Paket Veloabstellanlagen

Beschrieb Konzepti- Die wichtigen Ziel- und Quellorte der Agglomeration werden mit zweckmassigen, si-

on cheren Veloabstellanlagen mit Witterungsschutz in angemessener Zahl ausgestattet (TS
FVV-3).

Liste Teilmassnahmen

FVV-5.2.1 Stadt Kreuzlingen Kosten: 0.80 Mio. CHF

Massnahme Neue Velostation Bahnhof Hafen
Neue Veloabstellanlage beim Bahnhof Kreuzlingen
Hafen zur Férderung der Intermodalitat.

FVV-5.2.2 Agglomeration Kosten: 1.20 Mio. CHF
Erstellung Veloabstellanlagen an zentraler Lage

Total 2.00 Mio. CHF
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.2.1

Neue Velostation Bahnhof Hafen Prioritét: Kosten:
A 0.80 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Veloabstellanlage
Code ARE:

Visualisierung Parkhaus mit Velostation

Langsschnitt

Situation Parkhaus mit Veloabstellanlage

Beschrieb Mass-
nahme

Erstellung einer neuen Velostation mit dem Projekt Parkhaus Velostation und Busdepot
Kreuzlingen Hafenbahnhof. In der Velostation werden 105 Veloabstellplatze erstellt,
wobei auch Platze fir Anhanger und Liegevelos sowie Schliessfacher und Aufladestati-
onen fur E-Bikes zur Verfligung stehen.

Das neu PW-Parkierungsanlage ist die Voraussetzung fir die Umgestaltung des Hafen-
areals mit Aufhebung der Strassenparkierung durch die Umlagerung in das Parkhaus.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Multimodale Mobilitatsdrehscheiben ermdglichen verschiedene Verkehrsmittel ein-
fach und effizient zu kombinieren.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-3: Veloabstellanlagen an Quell- und Zielorten
« TS VD-1: Multimodale Drehscheiben ermdglichen situationsgerechte Mobilitatswahl
« TS VD-2: Bike & Ride - Stérkung Veloverkehr als Zubringer zum OV

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fir Personen von 8 bis 80"
« Mobilitdtsmanagement und Intermodalitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

« VD-5.3 Ausbau/Neuorganisation Bahnhof Kreuzlingen Hafen
« OVB-5.1 Erstellung Busdepot Bahnhof Hafen, integriert in Neubau Parkierungsanla-
ge

Planungsstand

Der Gemeinderat hat die Botschaft am 5. September 2024 angenommen (20 Ja, 13

(2025) Nein und 3 Enthaltungen). Am 24. November 2024 erfolgte die Volksabstimmung zum
Parkhaus Hafenbahnhof bei der die Kreuzlinger Stimmbevélkerung das Projekt abge-
lehnt hat (33.2 % Ja, 66.8 % Nein). Der Bedarf fur das Parkhaus, das Busdepot und die
Velostation sind nach wie vor vorhanden, entsprechend verfolgt der Stadtrat weiterhin
die Realisierung dieses Projekts.
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Kosten Gesamtkosten: 18.8 Mio. CHF, davon
« 17.5 Mio. CHF fur Buseinstellhalle, Parkhaus und Velostation
« 5.6 Mio. CHF Buseinstellhalle
o 10.6 Mio. CHF Parkierung
o 0.8 Mio. CHF Velostation

Agglomerationsrelevante Kosten flr die neue Velostation Bahnhof Hafen: 0.80 Mio.
CHF.

Federfiihrung Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga- Projekt Buseinstellhalle, Parkhaus mit Busdepot und Velostation Hafenbahnhof
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.2.2 Erstellung Veloabstellanlagen an zentralen Lagen Prioritat: Kosten:
A 1.20 Mio. CHF
Verortung / Lage Agglomeration
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Veloabstellanlage
Code ARE:

Verortung der Teilmassnahmen A-Paket Veloabstellanlagen

Beschrieb Mass- Zur Forderung des Veloverkehrs und zur Entlastung des Strassennetzes durch den MIV

nahme sind attraktive und sichere Veloabstellanlagen von zentraler Bedeutung. Entsprechend
sind ausreichende, zugangssichere und benutzerfreundliche Veloabstellanlagen an
Bahnhofen, Umsteigepunkten und wichtigen 6ffentlichen Einrichtungen zu realisieren.
Vorgesehen sind folgende Standorte:

« Stadt Kreuzlingen, Bahnhofe und wichtige Umsteigepunkte

« Stadt Konstanz, Bahnhofe und Mobilpunkte

« Gemeinde Munsterlingen, Spital

« Gemeinde Munsterlingen, Bahnhof

« Gemeinde Tagerwilen, Bahnhofe Tagerwilen-Gottlieben und Tagerwilen Dorf
« Gemeinde Allensbach, Bahnhof Allensbach und Hegne

« Gemeinde Reichenau, Bahnhof
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Zweckmassigkeit

« Bezugzu « Multimodale Mobilitatsdrehscheiben ermdglichen verschiedene Verkehrsmittel ein-
Zukunftsbild fach und effizient zu kombinieren.

e Bezugzu e TS FVV-3: Veloabstellanlagen an Quell- und Zielorten
Teilstrategien o TS VD-1: Multimodale Drehscheiben ermdglichen situationsgerechte Mobilitatswahl

« TS VD-2: Bike & Ride - Starkung Veloverkehr als Zubringer zum OV

« Bezugzu « Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
Handlungsbedarf . Mobilitastsmanagement und Intermodalitt

Bezug zu anderen

Massnahmen

Planungsstand Fortlaufende Projektierung bei Ausbautatigkeiten

(2025)

Kosten Auf der deutschen Seite wird Umsetzung dieser Massnahme voraussichtlich durch das
Land Baden-Wdrttemberg Gber das LGVFG mit 50 % geférdert.

Federfiihrung Gemeinden und Stadte

Beteiligte Stellen SBB und DB

Quantitative Anga-

ben/ weitere Do-

kumente
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Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Sanierung Ubergénge A-
Massnahmen

FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.3 Massnahmenpaket Fuss- und Veloverkehr, Sanie- Prioritdt: Kosten:
rung Strassenquerungen A 2.09 Mio. CHF
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sanierung Strassenquerungen
Teilstrategie: TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

Verortung Teilmassnahme FVV-5.3.1 auf Strategieplan Fussverkehr

Beschrieb Konzepti- Die bestehenden Schwachstellen und Sicherheitslicken im Fusswegnetz werden elimi-
on niert (TS FVV-1).

Liste Teilmassnahmen

FVV-5.3.1 Gemeinde Tagerwilen Kosten: 0.14 Mio. CHF
Ausbau Strassenquerung Waldistrasse

FVV-5.3.2 Agglomeration CH-Teil Kosten: 1.20 Mio. CHF
Sanierung Strassenquerungen

FVV-5.3.3 Stadt Konstanz Kosten: 0.75 Mio. CHF
Sanierung Strassenquerungen Stadt Konstanz

Total 2.09 Mio. CHF
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.3.1

Ausbau Strassenquerung Waldistrasse Prioritat: Kosten:
A 0.14 Mio. CHF

Verortung / Lage

Gemeinde Tagerwilen

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sanierung Strassenquerungen
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation Konzeptstudie

Beschrieb Mass-
nahme

Die kommunale Alltagsveloroute und der Wanderweg im Sden Tagerwilens benétigt
zur Querung der kantonalen Waldistrasse eine Schutzinsel und einen parallelgefuhrten
Langsausbau.

Zweckmassigkeit

« Bezugzu « Mit allen Verkehrsmitteln ist man in der gesamten Agglomeration sicher unterwegs.
Zukunftsbild
« Bezugzu o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden

Teilstrategien

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur “fir Personen von 8 bis 80"
o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Aufnahme in Investitionsplan, Projektierungsstart 2026

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Gemeinde Tagerwilen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.3.2

Sanierung Strassenquerungen

Prioritdat: Kosten:
A 1.20 Mio. CHF

Verortung / Lage

Agglomeration CH-Teil

Kategorie ARE:

FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket

Unterkategorie ARE:

Sanierung Strassenquerungen

Code ARE:

Beschrieb Mass-
nahme

Weiterfihrung der im AP3 aufgenommenen Massnahme "Sanierung FussgangerUber-
gange". Durch die Sanierung der Fussgangeribergange soll die Verkehrssicherheit

erhéht werden. Dies durch:

« Die Verbesserung der Sicherheit bei Fussgangertibergangen als wichtiger Bestandteil
der Forderung des Fuss- und Veloverkehrs. Die Massnahme umfasst viele, teils klei-
nere Einzelmassnahmen, die insgesamt zu einem sicheren und attraktiven Wegnetz
fur den Fuss- und Veloverkehr beitragen. Durch die Massnahme kénnen teils direkte

Verbindungen angeboten werden.

« Die Massnahme fhrt zu einer deutlichen Verbesserung der Zugénglichkeit und der
Sicherheit der OV-Haltestellen. Durch die Massnahme werden Unfallschwerpunkte

beseitigt.

Im Zeitraum des AP5 sind im CH-Teil der Agglomeration 10 Strassenquerungen zu
sanieren. Angenommen werden durchschnittliche Kosten von 0.12 Mio. CHF. Dies

ergibt Totalkosten von 1.20 Mio. CHF.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Mit allen Verkehrsmitteln ist man in der gesamten Agglomeration sicher unterwegs.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"

« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Projektierung mit entsprechendem Ausbauprojekt.

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Jeweilige Gemeinde

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Unfallstatistik
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.3.3 Sanierung Strassenquerungen Stadt Konstanz Prioritdt: Kosten:
A 0.75 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Konstanz
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Sanierung Strassenquerungen
Code ARE:

Handlungsprogramm Fussverkehr, Ubersichtkarte Handlungsbedarf

Beschrieb Mass- Ubertragung der im AP3 aufgenommenen Massnahme "Sanierung Fussgangeriiber-
nahme gange" auf die Stadt Konstanz. Durch die Sanierung der Fussgangeribergange soll die
Verkehrssicherheit verbessert und erhéht werden.
Ausbau von wichtigen Querungsstellen an Hauptachsen des Fussverkehrs, Verbreite-
rung von Gehwegen auf Grundlage des Handlungsprogramms Fussverkehr.
Im Zeitraum des AP5 sind nach Handlungsprogramm Fussverkehr in der Stadt Konstanz
(linksseitig des Rheins, Paradies und Altstadt) 15 Strassenquerungen zu sanieren.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu « Mit allen Verkehrsmitteln ist man in der gesamten Agglomeration sicher unterwegs.
Zukunftsbild

« Bezugzu o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden
Teilstrategien

« Bezugzu « Alltags-Veloinfrastruktur “fir Personen von 8 bis 80"
Handlungsbedarf . Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen
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Planungsstand
(2025)

Projektierung mit entsprechendem Ausbauprojekt.

Kosten Angenommen wird die Sanierung von 15 Strassenquerungen mit durchschnittliche
Kosten von 0.10 Mio. CHF pro Strassenquerung. Dies ergibt Totalkosten von 1.50 Mio.
CHF.
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % gefordert = Agglomerationsrelevante Kosten:
0.75 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Unfallstatistik
Handlungsprogramms Fussverkehr
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Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Netzerganzung B-Massnahmen

FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1 Massnahmenpaket Fuss- und Veloverkehr, Netzer-  Prioritdt: Kosten:
ganzung B 16.15 Mio.
CHF
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr

Teilstrategie:

TS FVV-1: Angebot fiir Fussverkehr starken
TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

Verortung der Massnahmen B-Paket Netzergdnzung Fuss- und Veloverkehr auf dem Netzkonzept Veloverkehr

Beschrieb Konzepti-
on

Die bestehenden Schwachstellen und Sicherheitsliicken im Fuss- und Velowegnetz
werden eliminiert und bestehende Licken mit Netzergdnzungen behoben (TS FVV-1
und TS FVV-2).

Liste Teilmassnahmen

FVV-5.1.15

Stadt Kreuzlingen Kosten: 1.00 Mio. CHF
Sanierung und Ausbau Bodenseeradweg

FVV-5.1.16

Stadt Kreuzlingen Kosten: 4.50 Mio. CHF
Fuss- und Radweg Helvetiaplatz — Seestrasse;
Neubau Briicke tiber Gleisdreieck

mrs partner | van de wetering | bauchplan 205



Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz FVV — Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.17 Stadt Kreuzlingen Kosten: 0.35 Mio. CHF
Fusswegverbindung Bleichestrasse REKA-Areal -
Bahnhof Kurzrickenbach

FVV-5.1.18 Stadt Konstanz Kosten: 0.50 Mio. CHF
Ausbau grenziiberschreitendes Netz von Velovor-
zugsrouten

FVV-5.1.19 Gemeinde Kemmental Kosten: 1.50 Mio. CHF

Kantonale Veloroute Kreuzlingen — Miillheim,
Abschnitt Schwaderloh - Stockwies

FVV-5.1.20 Gemeinde Kemmental Kosten: 2.60 Mio. CHF
Veloweg Berg - Siegershausen

FVV-5.1.21 Gemeinde Miinsterlingen Kosten: 4.50 Mio. CHF
Direkte Wegfithrung Bodenseeradweg Spital
Campus

FVV-5.1.22 Stadt Kreuzlingen/Gemeinde Tagerwilen Kosten: 1.20 Mio. CHF

Veloweg Tagerwilen - Kreuzlingen entlang H13.1

Total 16.15 Mio.
CHF

206 mrs partner | van de wetering | bauchplan



FVV = Fuss- und Veloverkehr Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.15 Sanierung und Ausbau Bodenseeradweg Prioritat: Kosten:
B 1.00 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ubersicht Schwachstellen Veloschnellroute Bodenseeradweg mit Massnahmenperimetern in Prioritét B

Projektstudie Situation Veloguerung Konstanzerstrasse Projektstudie Situation Grenzstrasse

Projektstudie Situation Zollstrasse / Wiesenstrasse Projektstudie Situation Werftstrasse Mitte

Projektstudie Situation Seeradweg "Seezelg"
Projektstudie Situation Bleichestrasse
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Beschrieb Mass-
nahme

Konfliktstellen entlang des Bodenseeradweges entscharfen und diese wo erforderlich
auszubauen sowie den Velo- und Fussverkehr entflechten. Folgende Projekte sind dies-
bezlglich als B-Massnahmen vorgesehen:

Veloguerung Konstanzerstrasse; 0.10 Mio. CHF

Sanierung Grenzstrasse; 0.05 Mio. CHF

Aufhebung Senkrecht-Parkierung Zollstrasse/Sanierung Wiesenstrasse; 0.3 Mio. CHF
Ausbau Werftstrasse Mitte; 0.15 Mio. CHF

Aufhebung Senkrecht-Parkierung Bleichestrasse; 0.20 Mio. CHF

Verbreiterung Seeradweg "Seezelg"; 0.20 Mio. CHF

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

Ein grenziberschreitend erkennbares und sicheres Netz an Velo-Vorzugsrouten
innerhalb der dichten Siedlungsgebiete der Agglomeration erméglicht breiten Be-
volkerungsgruppen die Velonutzung.

e Bezugzu
Teilstrategien

TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

FVV-5.1.2 Sanierung und Ausbau Bodenseeradweg (Massnahmen Prioritat A)

Planungsstand

Gesamtstudie mit den Schwachstellen entlang des Bodenseeradweges liegt vor. Einzel-

(2025) ne Massnahmen liegen bereits als Vorprojekt/Bauprojekt vor und werden im Zuge
anderer Projekte umgesetzt (z.B. BGK Konstanzerstrasse Nord und Hauptstrasse Nord).
Federfiihrung Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (TBA)

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Studie Ausbau Veloschnellroute Bodenseeradweg, Planimpuls 2024
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.16

Fuss- und Radweg Helvetiaplatz — Seestrasse; Prioritat: Kosten:
Neubau Briicke liber Gleisdreieck B 4.50 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE: 4671.2.021/4671.3.003

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation

Schnitt

Beschrieb Mass-
nahme

Zur Forderung des Fuss- und Veloverkehrs durch ein attraktives, sicheres und zusam-
menhadngendes Verkehrsnetz ist die Zuganglichkeit zum Seeareal zu verbessern.

Neubau einer Briicke tber Gleisdreieck zwischen Helvetiaplatz und Seestrasse (Kreuz-
lingen, Klein Venedig) mit dem Ziel:

« Schaffung eines durchgangigen Fuss- und Radwegnetzes fur den Freizeit- und All-
tagsverkehr.

« Zugang zum Entwicklungsschwerpunkt Klein Venedig und zum See erleichtern.
« Erhohung der Attraktivitat und der Sicherheit der Radfahrer und Fussganger.

Dieses Projekt entspricht der der AP3 A-Massnahme 4671.3.003 "Fuss- und Radweg
Helvetiaplatz — Seestrasse".
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Zweckmassigkeit

« Bezugzu « Aufgrund dem dichten Fuss- und Velonetz sind die Wege kurz und die einzelnen
Zukunftsbild Einrichtungen schnell und umweltvertréaglich erreichbar.
» Bezugzu « TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken

Teilstrategien

« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"
« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Nachdem bereits der Gemeinderat das Projekt aus dem Finanzplan gestrichen hat und

aufgrund der vielen anstehenden und dringenden Projekt, kann dieses Projekte aus

politischer Sicht nicht kurzfristig umgesetzt werden. Weshalb es als B-Massnahme ins

AP5 aufgenommen werden soll.

= Abstandsnahme der Massnahme 4671.3.003 " Fuss- und Radweg Helvetia-
platz — Seestrasse" aus dem AP3 und Neueingabe als B-Massnahme im AP5.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

SBB

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Studie Fuss- und Radweg Helvetiaplatz — Seestrasse
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.17

Kosten:
0.35 Mio. CHF

Fusswegverbindung Bleichestrasse REKA-Areal — Prioritat:
Bahnhof Kurzrickenbach B

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation Fussweg REKA-Areal — Bahnhof Kurzrickenbach

Beschrieb Mass-
nahme

Als Verbindung zum Gestaltungsplangebiet Seezelg (geplante REKA-Uberbauung) soll
eine direkte Fusswegverbindung zur Bahnhaltestelle Kurzrickenbach geschaffen wer-
den. Diesbezuglich ist eine Fussgangersteg parallel und nérdlich der Bahn geplant.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Aufgrund dem dichten Fuss- und Velonetz sind die Wege kurz und die einzelnen
Einrichtungen schnell und umweltvertraglich erreichbar.

e Bezugzu
Teilstrategien

e TS FVV-1: Angebot flr Fussverkehr starken

e Bezugzu
Handlungsbedarf

o Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

o S-5.1.3 ESP Seezilg, Fokus Freizeit und Tourismus

Planungsstand
(2025)

Es liegt noch kein Vorprojekt vor.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

SBB

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.18

Ausbau grenziiberschreitendes Netz von Velovor-  Prioritdt: Kosten:
A I B 0.50 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt Prinzip-Plan grenziberschreitendes Netz an Velovorzugsrouten

Beschrieb Mass-
nahme

An den grenziiberschreitenden Velorouten Seestrasse — Klein-Venedig — Bahnhofplatz,
Romanshorner-/ Hauptstrasse — Kreuzlinger Strasse sowie Bernrain-/ Konstanzer Strasse
— Laube und Tagermoos — Gottlieber Strasse sollen die Standards ausgebaut werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Ein grenzlberschreitend erkennbares und sicheres Netz an Velo-Vorzugsrouten
innerhalb der dichten Siedlungsgebiete der Agglomeration erméglicht breiten Bevol-
kerungsgruppen die Velonutzung.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fir Personen von 8 bis 80"

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Es liegt noch kein Vorprojekt vor.
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Kosten 1.00 Mio. CHF
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % geférdert = Agglomerationsrelevante Kosten:
0.50 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Quantitative Anga-  Handlungsprogramm Radverkehr
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.19 Kantonale Veloroute Kreuzlingen — Miillheim, Prioritat: Kosten:
Abschnitt Schwaderloh — Stockwies B 1.50 Mio. CHF
Verortung / Lage Gemeinde Kemmental
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:20'000

Beschrieb Mass- Mit der Teilrevision 2022/2023 des kantonalen Richtplanes wurde die Verbindung

nahme Kreuzlingen — Mullheim (- Frauenfeld) ins Netz der kantonalen Alltagsvelorouten auf-
genommen. Im Rahmen der Vorstudie wurde entschieden, eine kostenginstigere Lini-
enflhrung abseits der Kantonsstrasse H1 weiterzuverfolgen.

Zweckmassigkeit

o Bezugzu « Die Anbindung der Ortschaften in der Kulturlandschaft an den urbanen Raum findet
Zukunftsbild Uber bedeutende regionale Velorouten statt.
« Bezugzu « TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

Teilstrategien

o Bezugzu « Alltags-Veloinfrastruktur "fir Personen von 8 bis 80"
Handlungsbedarf

Bezug zu anderen

Massnahmen

Planungsstand Abgeschlossene Studie liegt vor. Vorprojekt in Erarbeitung.
(2025)

Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen Gemeinde Kemmental

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.20

Prioritat: Kosten:

B 2.60 Mio. CHF

Veloweg Berg — Siegershausen

Verortung / Lage

Gemeinde Kemmental

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:25'000

Beschrieb Mass-
nahme

Die Veloalltagsroute Weinfelden — Kreuzlingen soll im Abschnitt Berg — Siegershausen
gemadss den ASTRA-Empfehlungen sicherer gemacht und mit einem Radweg ausgerus-
tet werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Die Anbindung der Ortschaften in der Kulturlandschaft an den urbanen Raum findet
Uber bedeutende regionale Velorouten statt.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziiberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Vorprojekt in Erarbeitung

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Gemeinde Kemmental

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.21

Direkte Wegfiihrung Bodenseeradweg Spital Prioritat: Kosten:
ealipe B 4.50 Mio. CHF

Verortung / Lage

Gemeinde Miinsterlingen

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation Konzeptstudie

Beschrieb Mass-
nahme

Umsetzung Masterplan Campus Spital Munsterlingen.

Der heutige Seeradweg durch Munsterlingen ist ein kantonaler Radweg und dient als
Freizeit- sowie Alltagsveloroute (Doppelnutzung). Die heutige Linienfihrung in Mins-
terlingen, sudlich des Bahntrasses wird bezuglich vertikaler und rdumlicher Linienfuh-
rung als suboptimal betrachtet und wurde im Rahmen einer Masterplanung (Arealent-
wicklung) analysiert. Dabei sind mégliche alternative Linienfihrungen skizziert worden.
Der Seeradweg am Bodensee verzeichnet europaweit eine der hdchsten Frequentie-
rung. Jahrlich nutzen 360°000 Velofahrende und gut 90°000 Fussgangerinnen und -
ganger den Weg. Dies entspricht einer Gesamtfrequenz von 450°000 Nutzern im Jahr.
Im Rahmen des Masterplanes Vision 2040 ist eine Linienfuhrung nordlich entlang der
Bahn durch den Campus festgesetzt worden, welcher nun in weiteren Planungsschrit-
ten vertieft und realisiert werden soll.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Die Anbindung der Ortschaften in der Kulturlandschaft an den urbanen Raum findet
Uber bedeutende regionale Velorouten statt.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat
« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"

Bezug zu anderen
Massnahmen
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Planungsstand Konzeptstudie liegt vor, Vorprojekt in Erarbeitung
(2025)

Federfiihrung Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen Gemeinde Minsterlingen

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.1.22

Veloweg Tagerwilen - Kreuzlingen entlang H13.1 Prioritat: Kosten:
B 1.20 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Kreuzlingen/Gemeinde Tagerwilen

Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Netzerganzung Fuss- und Veloverkehr
Code ARE:

Ausschnitt LK; Mst 1:10'000

Situation Konzeptstudie

Beschrieb Mass-
nahme

Die Velofuhrung im Ausserortsbereich zwischen Tagerwilen und der Unterstrasse in
Kreuzlingen ist zu verbessern. Das zweifache Queren der starkbefahrenen Hauptstrasse
H13.1 ist gefahrlich und soll vermieden werden.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Ein grenzlberschreitend erkennbares und sicheres Netz an Velo-Vorzugsrouten
innerhalb der dichten Siedlungsgebiete der Agglomeration ermdglicht breiten Bevol-
kerungsgruppen die Velonutzung.

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS FVV-2: Veloverkehrsnetz starken und grenziberschreitend durchbinden

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Alltags-Veloinfrastruktur "fur Personen von 8 bis 80"

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Konzeptstudie liegt vor, Projektierung gestartet.

Federfiihrung

Kanton Thurgau (TBA)

Beteiligte Stellen

Stadt Kreuzlingen / Gemeinde Tagerwilen
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Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr — Veloabstellanlagen B-
Massnahmen

FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.2 Massnahmenpaket Fuss- und Veloverkehr, Veloab- Prioritdt: Kosten:
stellanlagen B 1.00 Mio. CHF
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Veloabstellanlagen
Teilstrategie: TS FVV-3: Veloabstellanlagen an Quell- und Zielorten

Verortung der Teilmassnahme FVV-5.2.3 B-Paket Veloabstellanlagen

Beschrieb Konzepti- Die wichtigen Ziel- und Quellorte der Agglomeration werden mit zweckmadssigen, si-

on cheren Veloabstellanlagen mit Witterungsschutz in angemessener Zahl ausgestattet (TS
FVV-3).
Liste Teilmassnahmen
FVV-5.2.3 Stadt Kreuzlingen Kosten: 1.00 Mio. CHF
Erstellung Velostation Bahnhof Kreuzlingen
Stadtbahnhof)
Total 1.00 Mio. CHF
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FVV - Fuss- und Veloverkehr

FVV-5.2.3 Erstellung Velostation Bahnhof Kreuzlingen Prioritat: Kosten:
Stadtbahnhof B 1.00 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: FVV — Fuss- und Veloverkehr | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Veloabstellanlage
Code ARE: 4671.3.032

Ausschnitt Orthofoto mit heutiger Veloabstellanlage

Heutige Veloabstellanlage

Beschrieb Mass- Zur Entlastung der Uberflllten Veloabstellanlagen, soll zusammen mit der SBB eine
nahme Velostation erstellt werden.

Zweckmassigkeit

o Bezugzu « Multimodale Mobilitatsdrehscheiben ermdéglichen verschiedene Verkehrsmittel ein-
Zukunftsbild fach und effizient zu kombinieren.

« Bezugzu o TS FVV-3: Veloabstellanlagen an Quell- und Zielorten
Teilstrategien e TS VD-1: Multimodale Drehscheiben ermdglichen situationsgerechte Mobilitatswahl

« TS VD-2: Bike & Ride — Starkung Veloverkehr als Zubringer zum OV

o Bezugzu « Alltags-Veloinfrastruktur “fir Personen von 8 bis 80"
Handlungsbedarf . Mobilitstsmanagement und Intermodalitt
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Bezug zu anderen
Massnahmen

« VD-5.2 Ausbau/Neuorganisation Bushof Bahnhof Kreuzlingen Stadtbahnhof

Planungsstand
(2025)

Aus Sicht der SBB ist es zurzeit nicht maéglich, eine Velostation am Bahnhof Kreuzlingen
zu stellen, da die erforderlichen Flachen nicht zur Verfligung stehen respektive anders
genutzt werden. Damit jedoch zeitnah eine Verbesserung der Situation erreicht werden
kann, soll die bestehen Veloabstellpldtze mit Doppelstéckern erganzt werden. Auf-
grund der Hoéhe der bestehenden Velolberdachungen mussen diese teilweise ersetzt
werden (je nach Zeitpunkt der Realisierung als Eigenleistung).

Bei dieser Massnahme handelt es sich um die Fortschreibung der Massnahme
4671.3.032 "Velostation Stadtbahnhof" aus dem AP3. Die Massnahme bleibt als B-
Massnahme im AP5.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

SBB

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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0. OVB - Bus- / OV-Infrastruktur

Einzelmassnahmen Bus- / OV-Infrastruktur — A-Massnahmen

OVB - Bus- / OV-Infrastruktur

OVB-5.1 Erstellung Busdepot am Bahnhof Hafen, integriert  Prioritat: Kosten:
in Neubau Parkierungsanlage A 5.60 Mio. CHF
Verortung / Lage Stadt Kreuzlingen
Kategorie ARE: OVB - Bus- / OV-Infrastruktur | Einzelmassnahme
Unterkategorie ARE: -
Code ARE:

N Querschnitt Parkhaus mit Busdepot
Visualisierung Parkhaus

Situation Parkhaus mit Veloabstellanlage

Beschrieb Mass- Zurzeit sind die Stadtbusse ca. 2 km entfernt in der Nachbargemeinde Téagerwilen in

nahme einer alten und baufalligen Halle untergestellt. Die Regionalbusse sind zwar in Kreuzlin-
gen jedoch in einer zu kleinen Halle untergebracht, welche ebenfalls den heutigen
Anforderungen, insbesondere betreffend die Elektrifizierung, nicht entsprechen.

Mit dem Busdepot wird auch eine Elektroladeinfrastruktur fir die Busse erstellt.

Nutzen Durch eine gemeinsame Nutzung der Buseinstellhalle fur die Stadt- und Regionalbusse
(PostAuto AG) kénnen Synergien genutzt werden, sodass die Elektrifizierung der Bus-
flotte entscheidend vorangetrieben werden kann.

Zweckmassigkeit

« Bezugzu « Die leistungsfahigen Busmagistralen erschliessen die strukturierenden Stadtachsen in
Zukunftsbild einem dichten Takt.
o Bezugzu « TS OV-2 Starkung und Verknlpfung Bussystem der Agglomeration
Teilstrategien
o Bezugzu « Grenziberschreitender ¢ffentlicher Verkehr
Handlungsbedarf
Bezug zu anderen e VD-53 Ausbau/Neuorganisation Bahnhof Kreuzlingen Hafen
Massnahmen e FVV-5.2.1 Neue Velostation Bahnhof Hafen
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OVB — Bus- / OV-Infrastruktur

Planungsstand
(2025)

X 1 (< 10 Mio. CHF)
detaillierte Projektbeschrei-
bung, Kostenschatzung +/-
50%

[]2 (> 10 Mio. CHF)
Vorstudien, Kostenschat-
zung +/- 30%

[13 (> 50 Mio. CHF)
Vorprojekt, Kostenschat-
zung +/- 20%

Bau- und
Finanzierungsreife

Bei einer positiven Volksabstimmung ist die Finanzierung gesichert und das Projekt
kénnte nach erfolgreichem Baugesuchsverfahren umgesetzt werden.

Prioritat XI A (2028-2032) [1 B (2032-2036) [] C (hach 2035)
Kosten 5.60 Mio. CHF
Xl CH AP [] Kanton [] Gemeinde [] Dritte

Bezug / Abgren-
zung zu weiteren
Massnahmen

Richtplanrelevanz

Stand 1.1.2025:

X Keine Informati- [] Vororientierung [] zwischenergeb- [] Festsetzung
on nis

Umweltvertraglich-
keit

Nicht erforderlich

Projektstand (2025)

Der Gemeinderat hat die Botschaft am 5. September 2024 angenommen (20 Ja, 13
Nein und 3 Enthaltungen). Am 24. November 2024 erfolgte die Volksabstimmung zum
Parkhaus Hafenbahnhof bei der die Kreuzlinger Stimmbevolkerung das Projekt abge-
lehnt hat (33.2 % Ja, 66.8 % Nein). Der Bedarf fiir das Parkhaus, das Busdepot und die
Velostation sind nach wie vor vorhanden, entsprechend verfolgt der Stadtrat weiterhin
die Realisierung dieses Projekts.

Kosten

Gesamtkosten: 18.8 Mio. CHF, davon

« 17.5 Mio. CHF fur Buseinstellhalle, Parkhaus und Velostation

o 5.6 Mio. CHF Buseinstellhalle

« 10.6 Mio. CHF Parkierung

« 0.8 Mio. CHF Velostation

Agglomerationsrelevante Kosten fiir das neue Busdepot: 5.60 Mio. CHF.

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen

Beteiligte Stellen

SBB/PostAuto AG/Eurobus

Quantitative Anga- Projekt Buseinstellhalle, Parkhaus und Velostation Hafenbahnhof
ben/ weitere Do-
kumente
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Massnahmenpakete Bus- / OV-Infrastruktur, Ausbau Infrastruktur — A-
Massnahmen

OVB - Bus- / OV-Infrastruktur

OVB-5.2 Massnahmenpakete Bus- / OV-Infrastruktur, Aus- Prioritdt: Kosten:
bau Infrastruktur A 1.05 Mio. CHF
Kategorie ARE: OVB - Bus- / OV-Infrastruktur | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Ausbau Infrastruktur
Teilstrategie: TS OV-3 Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

Strategie Weiterentwicklung grenziberschreitende VerknlUpfung der Stadtbusnetze

Beschrieb Konzepti-  Attraktive Gestaltung von Bushaltestellen insbesondere auf den strukturierenden

on Busachsen: Direkte Zugange fur Fuss- und Veloverkehr, Witterungsschutz, Sitzméglich-
keiten, digitale Echtzeit-Anzeigen und weitere attraktivitatssteigernde Massnahmen
sollen umgesetzt werden (TS OV-3).
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Liste Teilmassnahmen

OvVB-5.2 Agglomeration CH-Teil Kosten: 0.35 Mio. CHF
Ausstattung und Aufwertung Bushaltestellen
Agglomeration CH-Teil
Insbesondere entlang der strukturierenden Busachsen

sind die Bus-Haltestellen mit Bus-Wartehdauschen aus-
zustatten.

OvVB-5.3 Stadt Konstanz Kosten: 0.70 Mio. CHF
Ausstattung und Aufwertung Bushaltestellen
Stadt Konstanz
Insbesondere entlang der strukturierenden Busachsen

sind die Bus-Haltestellen mit Bus-Wartehduschen aus-
zustatten.

Total 1.05 Mio. CHF
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OVB - Bus- / OV-Infrastruktur

OVB-5.2

Kosten:
0.35 Mio. CHF

Ausstattung und Aufwertung Bus-Haltestellen Prioritat:
Agglomeration CH-Teil A

Verortung / Lage

Agglomeration CH-Teil

Kategorie ARE: OVB - Bus- / OV-Infrastruktur | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Ausbau Infrastruktur | Ausstattung und Aufwertung Bus-Haltestellen
Code ARE:

Beispiel Bus-Haltestelle

Beschrieb Mass-
nahme

Insbesondere an den strukturierenden Busachsen sollen die Bus-Haltestellen mit Bus-
wartehduschen ausgestattet werden. Diesbeziiglich wurde ein eigenes Buswartehaus-
chen entwickelt, welches in Kreuzlingen hergestellt wird.

« Stadt Kreuzlingen: CHF 0.25 Mio.

« Gemeinden Bottighofen, Munsterlingen, Tagerwilen: CHF 0.10 Mio.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Die leistungsfahigen Busmagistralen erschliessen die strukturierenden Stadtachsen in
einem dichten Takt. Sie erschliessen die Nutzungs-Hotspots grenziberschreitend in
hoher Qualitat.

e Bezugzu
Teilstrategien

e TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
« TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Die Buswartehauschen werden laufend ersetzt (Teilweise auch als Eigenleistung).

Federfiihrung

Stadt Kreuzlingen
Gemeinden Bottighofen, Minsterlingen und Tagerwilen

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (Abteilung Offentlicher Verkehr)

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente
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OVB - Bus- / OV-Infrastruktur

OVB-5.3

Ausstattung und Aufwertung Bus-Haltestellen Prioritat: Kosten:
Stadt Konstanz A 0.70 Mio. CHF

Verortung / Lage

Stadt Konstanz

Kategorie ARE: OVB - Bus- / OV-Infrastruktur | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Ausbau Infrastruktur | Ausstattung und Aufwertung Bus-Haltestellen
Code ARE:

Beispiel Bus-Haltestelle

Situation Bushaltestelle

Nahverkehrsplan Landkreis Konstanz, 2024; Zielkonzept 2030+

Beschrieb Mass-
nahme

Ausbau des grenziberschreitendes Busangebots und die Verbesserung der Infrastruk-
tur, damit der OV attraktiv und insbesondere gegeniiber dem MIV konkurrenzfshig ist.
Dazu sind die Zuganglichkeit der Haltestellen zu verbessern, die Qualitat der bestehen-
den Bushaltestellen aufgewertet und Barrierefreiheit gewahrleistet werden.
Insbesondere an den strukturierenden Busachsen und an Haltestellen mit hoheren
Fahrgastzahlen sollen die Bushaltestellen ausreichend breiten Wartefldchen (mindestens
2.50 m), Wetterschutz, Beleuchtung und Sitzgelegenheiten ausgerlstet sein. Haltestel-
len mit hoher Einsteigerfrequenz bendtigen einen gréssere Anzahl Sitzmoglichkeiten
oder erganzende Anlehnbtigel sowie auch Fahrradabstellanlagen. Die folgenden Halte-
stellen sollen bis 2032 ausgebaut werden (Zahlen aus Fahrgastzahlung 2018):

« Dettingen Ortsmitte (beide Richtungen, 524 Ein-/Aussteiger am Tag)

« Dettingen Kinderspielplatz (beide Richtungen, 440 Ein-/Aussteiger am Tag)

« Dingelsdorf Ortsmitte (beide Richtungen, 438 Ein-/Aussteiger am Tag)

« Dingelsdorf Thingolthalle (beide Richtungen, 68 Ein-/Aussteiger am Tag)

« Litzelstetten Zum Purren (beide Richtungen, 780 Ein-/Aussteiger am Tag)

« Litzelstetten Tankstelle (beide Richtungen, 663 Ein-/Aussteiger am Tag)

228

mrs partner | van de wetering | bauchplan



OVB — Bus- / OV-Infrastruktur

Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz

Litzelstetten Waldfriedhof (beide Richtungen, 268 Ein-/Aussteiger am Tag)
Altstadt Burgerbiro/ Stephansschule (beide Richtungen 1995 Ein-/Aussteiger am
Tag)

FUrstenberg Cherisy stadtauswarts (708 Ein-/Aussteiger am Tag)

Allmannsdorf An der Steig (beide Richtungen, 656 Ein-/Aussteiger am Tag)
Allmannsdorf Tannenhof stadtauswarts (463 Ein-/Aussteiger am Tag)

Paradies SchulthaistraBBe Richtung BruelstraBe (270 Ein-/Aussteiger am Tag)
Allmannsdorf Jugendherberge (beide Richtungen, 235 Ein-/Aussteiger am Tag)
Paradies Brielstrasse (beide Richtungen, 215 Ein-/Aussteiger am Tag)

Im Zusammenhang mit Verlegungen und neuen Buslinien sind neue Bus-Haltestellen zu
erstellen wie:

Sieben Haltestellen im Bereich Hafner (beidseitig)

Paradies Dobele (beide Richtungen fur neue grenziberschreitende Buslinien)
Klein-Venedig (neue Endhaltestelle fir grenziiberschreitende Linien)
Furstenberg Bahnhof (beidseitig)

Litzelstetten Marienweg (beide Richtungen)

Dingelsdorf Obstgarten (Endhaltestelle)

Petershausen Bucklepark (beide Richtungen)

Petershausen Biicklestrasse Ost (beide Richtungen)

Industriegebiet Finanzamt (beide Richtungen)

Industriegebiet Claude-Dornier-Strasse (beide Richtungen)
Industriegebiet Reichenau-/Riedstrasse (beidseitig)

Emmishofer-Zoll

Bodensee-Arena

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

Die leistungsfahigen Busmagistralen erschliessen die strukturierenden Stadtachsen in
einem dichten Takt. Sie erschliessen die Nutzungs-Hotspots grenziberschreitend in
hoher Qualitat.

e Bezugzu
Teilstrategien

TS FVV-1: Angebot fir Fussverkehr starken
TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

e Bezugzu
Handlungsbedarf

Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand

Die Buswartehauschen werden laufend ersetzt (Teilweise auch als Eigenleistung).

(2025)

Kosten 1.40 Mio. CHF
Die Umsetzung der Massnahme wird voraussichtlich durch das Land Baden-
Wiirttemberg Uber das LGVFG mit 50 % geférdert = Agglomerationsrelevante Kosten:
0.70 Mio. CHF.

Federfiihrung Stadt Konstanz

Beteiligte Stellen

Stadtwerke Konstanz

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

Nahverkehrsplan Landkreis Konstanz
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Nicht-Infrastrukturmassnahmen OVB Bus- / OV-Infrastruktur

OVB Bus- / OV-Infrastruktur

OVB-5.4 Grenziiberschreitendes OV-Buskonzept Kon- Prioritdt: Kosten:
stanz/Kreuzlingen

AVE -- Mio. CHF
Verortung / Lage Agglomeration
Kategorie ARE: OVB Bus- / OV-Infrastruktur
Unterkategorie ARE:
Code ARE:
Stadtbusnetz Kreuzlingen Stadtbusnetz Konstanz

Prinzip grenziiberschreitende Verknlpfung der Stadtbusnetze Konstanz und Kreuzlingen (TS OV-2)
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Aktuelle Situation

Die beiden Stadte Kreuzlingen und Konstanz betreiben ein eigenes Stadtbus-Netz. Die
Linienfihrungen, Fahrpldne sowie die Tarife sind aufeinander abgestimmt. Es sind
jedoch zwei unabhdngige Netze beidseits der Grenze, die grenziberschreitend einzig
mit der Linie 908 verbunden sind. Insbesondere in den grenziberschreitenden Angebo-
ten gibt es ein grosses ungenutztes Fahrgastpotenzial. In diesem Zusammenhang ist
eine Uberpriifung der Netzkonzepte mit dem Ziel einer besseren grenziiberschreitenden
Abstimmung erforderlich.

Beschreibung

Das stadtische und regionale Busangebot in der Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz
soll als ein zusammenhangendes Netz entwickelt werden, welches mdglichst mit attrak-
tiven grenziberschreitenden Durchmesserlinien die wichtigsten Ziele beidseits der
Grenzen umsteigefrei verknipfen. Die Linienfihrungen sowie konzessionsrechtliche
Fragen sind zu klaren. Das Potenzial der VerknUpfung der Stadtbusnetze soll ganzheit-
lich und gemeinsam geplant werden. Dabei sind auch die Regionallinien mitzubertick-
sichtigen. (siehe Teilstrategie TS OV-2 «Starkung und Verknlpfung Bussystem der
Agglomeration»)

Nutzen

Ungenutztes grenziiberschreitendes OV-Fahrgastpotenzial abholen und damit die Leis-
tungsfahigkeit und Stadtvertraglichkeit des Gesamtverkehrssystems verbessern.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« leistungsfahige Busmagistralen erschliessen die strukturierenden Stadtachsen

« vielfaltige grenziiberschreitende Busverbindungen werden in den Schllsselgebieten
der Kernstadt Kreuzlingen-Konstanz gebundelt

e Bezugzu
Teilstrategien

« TS OV-2: Starkung und Verkniipfung Bussystem der Agglomeration
« TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems
o TS VD-1: Multimodale Drehscheiben erméglichen situationsgerechte Mobilitatswahl

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Grenzuberschreitender 6ffentlicher Verkehr

Bezug zu anderen

o VD-5.2 Ausbau/Neuorganisation Bushof Bahnhof Kreuzlingen Stadtbahnhof

Massnahmen « VD-5.3 Ausbau/Neuorganisation Bahnhof Kreuzlingen Hafen
Planungsstand Vororientierung
(2025) « 2026: Projektskizze mit Projektbeschrieb und Pflichtenheft sowie Projektvergabe
« 2027: Erarbeitung "Grenziiberschreitendes OV-Buskonzept Konstanz / Kreuzlingen"
Federfiihrung Verein Agglomeration Kreuzlingen-Konstanz

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (Abteilung Offentlicher Verkehr)
Stadte Kreuzlingen und Konstanz
Gemeinden Tagerwilen, Bottighofen, MUnsterlingen, Lengwil und Kemmental
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Massnahmenpakete Bus- / OV-Infrastruktur, Ausbau Infrastruktur — B-
Massnahmen

OVB - Bus- / OV-Infrastruktur

OVB-5 Massnahmenpakete Bus- / OV-Infrastruktur, Aus- Prioritdt: Kosten:
bau Infrastruktur B 0.80 Mio. CHF
Kategorie ARE: OVB - Bus- / OV-Infrastruktur | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Ausbau Infrastruktur
Teilstrategie: TS OV-3 Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

Strategie Weiterentwicklung grenziberschreitende VerknlUpfung der Stadtbusnetze

Beschrieb Konzepti-  Attraktive Gestaltung von Bushaltestellen insbesondere auf den strukturierenden

on Busachsen: Direkte Zugange fur Fuss- und Veloverkehr, Witterungsschutz, Sitzmoglich-
keiten, digitale Echtzeit-Anzeigen und weitere attraktivitatssteigernde Massnahmen
sollen umgesetzt werden (TS OV-3).

Liste Teilmassnahmen

OVB-5.5 Stadt Konstanz Kosten: 0.80 Mio. CHF
Aufwertung und Aufwertung Bus-Haltestellen

Aufwertung und neue Bus-Haltestellen im Zusammen-
hang mit der Weiterentwicklung des Buskonzeptes.

Total 0.80 Mio. CHF
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OVB - Bus- / OV-Infrastruktur

5-OVB-5.5

Prioritat: Kosten:

B 0.80 Mio. CHF

Ausstattung und Aufwertung Bus-Haltestellen

Verortung / Lage

Agglomeration

Kategorie ARE: OVB - Bus- / OV-Infrastruktur | Massnahmenpaket
Unterkategorie ARE: Ausbau Infrastruktur | Ausstattung und Aufwertung Bus-Haltestellen
Code ARE:

Bus-Haltestelle Stadtbahnhof Kreuzlingen

Bus-Haltestelle Archéologisches Landesmuseum Konstanz

Beschrieb Mass-
nahme

Zur Umsetzung der Massnahmen aus dem regionalen Bus- und Fahrplankonzept sind
Anpassungen an den bestehenden Bus-Haltestellen vorzunehmen und neue Bus-
Haltestellen zu erstellen.

Zweckmassigkeit

e Bezugzu
Zukunftsbild

« Die leistungsfahigen Busmagistralen erschliessen die strukturierenden Stadtachsen in
einem dichten Takt. Sie erschliessen die Nutzungs-Hotspots grenziberschreitend in
hoher Qualitat.

e Bezugzu
Teilstrategien

o TS FVV-1: Angebot fur Fussverkehr starken
« TS OV-3: Weitere Massnahmen zur Attraktivierung des Bussystems

e Bezugzu
Handlungsbedarf

« Fussverkehr und Aufenthaltsqualitat

Bezug zu anderen
Massnahmen

Planungsstand
(2025)

Federfiihrung

Stadte Kreuzlingen und Konstanz

Beteiligte Stellen

Kanton Thurgau (Abteilung Offentlicher Verkehr)
Stadtwerke Konstanz

Quantitative Anga-
ben/ weitere Do-
kumente

mrs partner | van de wetering | bauchplan 233



Agglomerationsprogramm 5G Kreuzlingen-Konstanz Anhang

234 mrs partner | van de wetering | bauchplan



	1. Ausgangslage
	2. Übersicht der Massnahmen
	Übersicht Siedlungsmassnahmen
	Übersicht Landschaftsmassnahmen
	Übersicht Mobilitätsmassnahmen
	Mobilitätsmassnahmen Priorität A und AvE
	Mobilitätsmassnahmen Priorität B
	Mobilitätsmassnahmen Priorität C

	Hinweise zu den Massnahmen auf der deutschen Seite
	Planungsverfahren
	Drittfinanzierung von Massnahmen
	Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz


	3. Siedlung
	Entwicklungsschwerpunkte
	Aufwertung Ortskerne
	Strukturierende Achsen

	4. Landschaft
	5. VM – Verkehrsmanagement
	Massnahmenpaket Verkehrsmanagement – A-Massnahmen
	Eigenleistungen VM – Verkehrsmanagement
	Massnahmenpaket VM – Verkehrsmanagement – B-Massnahmen

	6. BGK – Aufwertung / Sicherheit im Strassenraum
	Massnahmenpaket Aufwertung Strassenraum – A-Massnahmen
	Massnahmenpaket Sicherheit im Strassenraum – A-Massnahen
	Eigenleistung Aufwertung Strassenraum
	Massnahmenpaket Aufwertung Strassenraum – B-Massnahmen
	Massnahmenpaket Sicherheit im Strassenraum – B-Massnahen

	7. VD – Verkehrsdrehscheiben
	Einzelmassnahmen Verkehrsdrehscheiben – A-Massnahmen
	Einzelmassnahmen Verkehrsdrehscheiben – B-Massnahmen

	8. FVV – Fuss- und Veloverkehr
	Einzelmassnahmen Fuss- und Veloverkehr – Netzergänzung A-Massnahme
	Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr – Netzergänzung A-Massnahmen
	Eigenleistungen Fuss- und Veloverkehr
	Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr – Veloabstellanlagen A-Massnahmen
	Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr – Sanierung Übergänge A-Massnahmen
	Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr – Netzergänzung B-Massnahmen
	Massnahmenpakete Fuss- und Veloverkehr – Veloabstellanlagen B-Massnahmen

	9. ÖVB – Bus- / ÖV-Infrastruktur
	Einzelmassnahmen Bus- / ÖV-Infrastruktur – A-Massnahmen
	Massnahmenpakete Bus- / ÖV-Infrastruktur, Ausbau Infrastruktur – A-Massnahmen
	Nicht-Infrastrukturmassnahmen ÖVB Bus- / ÖV-Infrastruktur
	Massnahmenpakete Bus- / ÖV-Infrastruktur, Ausbau Infrastruktur – B-Massnahmen


