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Einfuhrung

Der Masterplan stellt in verschiedenen Handlungsfeldern die Mobilitatsstrategie der
Stadt Konstanz dar, die fur alle Bereiche der Stadt gleichermal3en wichtig ist und
der Entwicklung jedes stadtebaulichen Projekts oder Bebauungsplans und auch der
Weiterentwicklung der linksrheinischen Innenstadt zugrunde liegt: Nachhaltige Ver-
kehrsmittel sollen gestarkt und ausgebaut und Uberall dort, wo der offentliche Raum
durch das Auto dominiert wird, soll mittelfristig die Zahl der Kfz-Stellplatze reduziert
werden zugunsten breiterer Gehwege, Fahrradabstellanlagen und hoherer Aufent-
haltsqualitat.

Die Mobilitatsstrategie kann als vierblattriges Kleeblatt
dargestellt werden; dessen Blatter sind die vier Mal3-
nahmenbereiche
a) Optimierung des OPNV
b) Digitales Verkehrsmanagement

Mobilitats-
management

c) Verbesserung nachhaltiger Mobilitatsangebote
d) Parkraummanagement

Unabdingbar flr die Mobilitatsstrategie ist Mobilitatsmanagement, das die verschie-
denen Mobilitatsalternativen verknupft und dazu beitragt, dass das Bewusstsein flr
umweltfreundliche Mobilitat steigt bzw. sich das Mobilitatsverhalten von Bevolke-
rung und Besuchern dahingehend verandert, dass weniger das Auto und mehr
nachhaltige Verkehrsmittel genutzt werden.

1. Ziele des Masterplans

Das bereits im Stadtentwicklungsplan formulierte und mit dem Masterplan Mobilitat
bestatigte Leitbild fur die verkehrliche Entwicklung der Stadt Konstanz ist die
hdchste Ebene des Zielsystems und gilt weiterhin:

»Das Verkehrssystem der Stadt Konstanz ist so zu gestalten,
dass es die Befriedigung der Mobilitatsbedurfnisse
der Bevolkerung, der Gaste sowie der Wirtschaft
unter Berucksichtigung der Belange der Umwelt
und der zentralen Funktionen der Stadt Konstanz sichert.“

Die aus dem Leitbild abgeleiteten Leitziele und Oberziele sind ebenso immer noch
aktuell. Sie sind Grundlage des Verwaltungshandelns. Grundansatz ist, die Mobili-
tatsbedurfnisse aller Personengruppen befriedigen zu kdnnen, dabei jedoch die ne-
gativen Auswirkungen des Verkehrs zu minimieren.
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Leitziele und Oberziele

Einzelziele

Radverkehr FuRverkehr OPNV MIV Parken Vernetzung
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Handlungsfelder / Konzepte + MaBnahmen
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Abbildung 1: Von den Zielen zum Integrierten Verkehrskonzept des Masterplan Mobilitat

LZ1
LZ 2

LZ3

LZ 4

Sicherung der Mobilitatschancen fur alle Gruppen der Bevdlkerung.

Starkung von Konstanz als attraktiver Wohnstandort mit stadtvertragli-
chem Verkehrsgeschehen unter Beachtung seiner Funktion als Ober-
zentrum fUr Arbeit, Bildung, Einkauf, Kultur und Freizeit.

Sicherung der Erreichbarkeit der Aktivitatszentren von Konstanz fur den
Personenverkehr und den Wirtschaftsverkehr.

Gewabhrleistung einer umwelt- und klimavertraglichen Verkehrsabwick-
lung und Verkehrsentwicklung; vorrangige Férderung der Umwelt- und
Umfeldvertraglichkeit des Verkehrs.

Verkehrliche Oberziele fiir den Masterplan Mobilitat

0z 1

0Z 2

0oz3

O0Z 4
0Z5
0Z6

oz7

Forderung eines umweltbewussten Verkehrsverhaltens bei Starkung der
Multi-modalitat.

Starkung des Umweltverbunds (OPNV, FuR- und Radverkehr, Fahrver-
kehr) beim Ausbau des Verkehrssystems.

Verbesserung des Verkehrsablaufs im verbleibenden Motorisierten Indi-
vidualverkehr.

Reduzierung der verkehrsbedingten Emissionen und CO2-Belastungen.
Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Anpassung des Verkehrssystems und seiner Infrastruktur an den demo-
grafischen Wandel.

Schaffung geeigneter Rahmenbedingungen fir eine ,Stadt der kurzen
Wege*“.
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OZ 8 Starkung des Agglomerationsraums Konstanz / Kreuzlingen und Forde-
rung einer stadtvertraglichen, grenztiberschreitenden Mobilitat.

029 Aufwertung des offentlichen StralRenraums bei Starkung der Aufenthalts-
funktion.

0Z10 Ausbau der Partizipation / Einbeziehung der Bevolkerung in die Ausge-
staltung des Verkehrssystems und seiner Entwicklung.

Die Stadt setzt die Verkehrsplanung entsprechend des Integrierten Verkehrskonzepts
des Masterplan Mobilitat 2020+ um, in dem die Konzepte und MalRnahmen aus ein-
zelnen Handlungsfeldern auf die einzelnen Verkehrstrager und die konkrete raumli-
che Ebene heruntergebrochen werden. Hier wurden Aussagen getroffen zu den
grundlegenden Netzen und Infrastruktureinrichtungen fur alle Verkehrsarten und zur
Umsetzung nach den geltenden Qualitatsstandards. In Kapitel 4 wird auf die Hand-
lungsfelder und die einzelnen Malinahmen detaillierter eingegangen.

2. Einwohner- und Wirtschaftsentwicklung

Das Verkehrsaufkommen der verschiedenen Verkehrstrager wird entscheidend von
den Strukturgrofen der Stadt wie Einwohnerzahl, Siedlungsdichte, Arbeitsplatz- und
Dienstleistungsangebot oder der Attraktivitat fur Urlaub und Freizeit beeinflusst. Da-
her wird zunachst die Entwicklung dieser Rahmenbedingungen dargestellt, bevor
im folgenden Kapitel auf die Entwicklung der Mobilitatskenngrof3en seit Beschluss
des Masterplan Mobilitat eingegangen wird.

Einwohner

Hatte die Stadt Konstanz im Jahr 2013 etwa 81.100 Einwohnerinnen und Einwohner,
lag die Bevolkerungszahl 2019 bei ca. 86.300. Der Stadtgrundriss hat sich dabei im
Wesentlichen nicht verandert, vielmehr wurde der Siedlungskorper weiter verdichtet.
Nach groRen WohnungsbaumalRnahmen stiegen die Einwohnerzahlen insbeson-
dere in den Stadtteilen Petershausen-West (+13%), Furstenberg (+7%), Konigsbau
(+11%) und Dettingen (+7%) deutlich, aber auch in Wollmatingen, der Altstadt und im
Paradies. Dabei hat sich die Zahl der Studenten seit 2014 nicht Wesentlich verandert.

Beschaftigte

Die Zahl der amtlich registrierten sozialversicherungspflichtig Beschaftigten am Ar-
beitsort Konstanz stieg laut Statistischem Landesamt von 27.738 im Jahr 2012 auf
31.811 im Jahr 2019 (24%). Davon arbeiten immer mehr Personen im Dienstleis-
tungssektor: Wahrend der Anteil der im produzierenden Gewerbe Beschaftigten von
19,2% im Jahr 2012 auf 14,3% fiel (2019), so nahm die Zahl der Beschaftigten im
Handel, Gastgewerbe und Verkehr von 27,8 auf 29,4% zu, im sonstigen Dienstleis-
tungsgewerbe von 52,8 auf 56,1%.
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Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort Konstanz
nach Wirtschaftsbereich
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20.000
18.000
16.000 -
14.000
12.000 +

10.000 +

8.000 - ,’

6.000 +

- \m

2.000 +

» A D 0
N I T O

Abbildung 2: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte nach Wirtschaftsbereich (Quelle: POA)

sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
am Arbeitsort Konstanz
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Abbildung 3: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort (Quelle: POA)

Pendlerbilanz

Von den sozialversicherungspflichtigen Beschaftigten mit Wohnsitz in Konstanz
pendelten in 2019 insgesamt 9.013 Personen an Arbeitsplatze auflerhalb der Stadt
aus — 41% mehr als 2012 (6.381). Auch die Zahl der Berufseinpendler ist seit 2012
von 10.130 um 9% auf 11.080 gestiegen. Hieraus wird deutlich, warum das



Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ Monitoring

Verkehrsaufkommen im Quell-Zielverkehr deutlich zugenommen hat. Dabei Uber-
steigt die Zahl der Einpendler die Zahl der Auspendler deutlich (Einpendler +14%,
Auspendler +44%)

Ein- und Auspendler - Anzahl
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Abbildung 4: Ein- und Auspendler (Quelle: IFEU)

Besucher

Konstanz als groRte Stadt am Bodensee hat insbesondere als traditionsreiche Ein-
kaufsstadt weiterhin eine hohe Attraktivitat und Ubt ihre Anziehungskraft auf Besu-
cher aus dem In- und Ausland aus. Die Zahl der Ubernachtungen in Hotels, Ferien-
wohnungen und auf Campingplatzen ist seit 2011 deutlich angestiegen (siehe Ab-
bildung). Die durchschnittliche Verweildauer lag 2019 bei 2,2 Nachte je Gast (2011:
2,3). Die Hauptgrofie im Tourismus stellen jedoch weiterhin die Tagestouristen dar
(2011: 6,1 Mio.; aktuelle Zahlen liegen nicht vor).

Ankiinfte und Ubernachtungen in Beherbergungsberiebe 2011 bis 2019

2019
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insgesamt dar. Auslander insgesamt dar. Auslander
Ankunfte Ubernachtungen

Quelle: Stat Landesamt Baden-Worllemberg, eigenen Darstelung Stadt Konstanz

Abbildung 5: Entwicklungen im Tourismus (Ubernachtungszahlen inkl. Campingplatze; Quelle: POA)
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3. Daten zu Mobilitat und Verkehrsangebot

3.1Verkehrsverhalten

Das im Masterplan fur den Modal Split im Binnenverkehr angepeilte Ziel von 25%
MIV-Anteil wurde bereits 2018 erreicht. Dies liegt insbesondere an einem sehr ho-
hen Anteil des Radverkehrs von 34%.

Konstanz 2007
(nach Socialdata)
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Abbildung 6: Erhebungen zum Mobilitdtsverhalten 2007 und 2018 (Quelle: Masterplan Mobilitat /
eigene Darstellung)

Binnenverkehr

Durch gezielte Férderung des Radverkehrs wurden die Ziele aus dem Masterplan
nicht nur erreicht, sondern teilweise ubertroffen. Wie 2007 sind 84 Prozent des Ge-
samtverkehrs der Konstanzer Bevolkerung Binnenverkehr (von einem Ort in KN zu
einem anderen Ort in KN). Bei diesem ist der Anteil des motorisierten Individualver-
kehrs seit 2007 von 36 Prozent um elf Prozentpunkte zurtickgegangen und lag 2018
nur noch bei 25 Prozent. Der innerstadtische Binnen-Radverkehr hat hingegen deut-
lich zugelegt — um zehn Prozentpunkte von 24 (2007) auf 34 Prozent (2018). Diese
Steigerung ist unter anderem auf die gezielte Forderung des Radverkehrs der Stadt
zurtckzufihren. Somit wurden in beiden Kategorien die im Masterplan Mobilitat
2020+ definierten Ziele deutlich friher als geplant erreicht.

Quell-/ Zielverkehr

16% des Gesamtverkehrs der Konstanzer Bevolkerung sind wie 2007 Quell-/ Ziel-
verkehr von Personen, die zu Zielen aulerhalb der Stadt fahren beziehungsweise
von aulierhalb zurickkommen (Pendler). Bei diesen stieg der Anteil der Fahrten mit
offentlichen Verkehrsmitteln von 2017 mit 10 Prozent in 2018 auf 22 Prozent und
hat sich damit mehr als verdoppelt. Dies ist vor allem dem seit 2007 stetig verbes-
serten Angebot im regionalen Schienenverkehr zu verdanken.

Offentlicher Verkehr

Im Binnenverkehr ist der Anteil der 6ffentlichen Verkehrsmittel nicht gestiegen —
vermutlich, weil die Stadtbusse bereits heute schon gut ausgelastet sind. So wurde
das im Masterplan formulierte Ziel einer Erhdhung des OPNV-Anteils von 17% (ein-
schliellich 2% Carsharing) nicht erreicht. Eine solche Steigerung ist in der Tat
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anspruchsvoll, da auch 2013 der Konstanzer Stadtbusverkehr ein sehr gutes Fahr-
tenangebot und auch hohe Fahrgastzahlen hatte. Eine Steigerung des OV-Anteils
im Binnenverkehr von 11 auf 15 entspricht einer Steigerung des Fahrgastpotentials
um ca. 35%. Die Steigerung des OV-Anteils wird aber weiterverfolgt: so soll eine
OV-Studie die Potenziale des Angebotsausbaus aufdecken, Carsharing ausgebaut
werden und die Zusammenarbeit im Verkehrsverbund weiterhin gestarkt werden.

Stadtevergleich

Im interkommunalen Vergleich ist das Verkehrsverhalten der Konstanzer Bevolke-
rung bereits vorbildlich. Die 2018 in 115 deutschen Stadten vorgenommene Erhe-
bung ,Mobilitat in Stadten“ ergab, dass der Anteil des MIV in Konstanz so niedrig ist
wie in kaum einer anderen Stadt vergleichbarer Groldenordnung (siehe Abbildung).

Wegehaufigkeit (alle) nach vier Hauptverkehrsmittelgruppen

120,0%

44,8% 51,2% 59.3% 67,0% 68,0% 69,5%
: 100,0%
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20,0%

0,0%

Boblingen Offenburg Augsburg Karlsruhe Tabingen Konstanz Heidelberg

zu Ful Fahrrad mmOV mmmM|V e=—Summe Umweltverbund

Abbildung 7: Stadtevergleich ,Mobilitét in Stadten* SrV 2018 (Quelle: eigene Darstellung)

In Konstanz werden im Gesamtverkehr deutlich weniger Wege mit einem motori-
sierten Fahrzeug und mehr Wege mit dem Rad und zu Ful} zurtickgelegt als im
Bundesdurchschnitt. In Zahlen heif3t das: Deutschlandweit werden in den Stadten
57 Prozent der Wege mit Hilfe eines Motors zurtckgelegt. In Konstanz sind das 31
Prozent und damit nur knapp die Halfte. 30 Prozent steigen in der Stadt zum See
hingegen auf das Fahrrad und 27 Prozent gehen zu Ful’. Der bundesweite Durch-
schnitt liegt hier bei elf Prozent (Rad) beziehungsweise 21 Prozent (zu Fuld).

3.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Der OPNV als Riickgrat des Umweltverbundes ist fiir Konstanz wichtiger Baustein
im Gesamtverkehrssystem. Das Angebot ist so gestaltet, dass ein Umsteigen vom
MIV auf den OPNYV attraktiv ist und somit das Ziel einer stadt-, umwelt- und sozial-
vertraglichen Verkehrsabwicklung erreicht wird.
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Stadtbus Konstanz

Das Angebotsqualitat im Stadtbusverkehr ist auf sehr hohem Niveau. Von 2013 bis
2019 stiegen die Fahrgastzahlen um rund 10,3% auf ca. 14 Mio. beférderte Perso-
nen (2019) und pro Werktag ca. 41.000 Fahrgaste; nahezu 90% der Fahrgaste er-
reichen ihr Ziel ohne Umstieg. Dennoch ist das Fahrgastaufkommen im Stadtbus-
verkehr im interkommunalen Vergleich sehr hoch: Insgesamt macht im Durchschnitt
jede Person in Konstanz ca. 163 Fahrten im Jahr, der Durchschnitt im Verband
deutscher Verkehrsunternehmen VDV liegt bei 138. Untenstehende Abbildung zeigt
das Benchmark des Konstanzer Stadtbusverkehrs (blauer Balken).

Fahrplanstunden pro Eil"IW. Betriebsstunden m
€

wadhrend der Betriebszeit in % der max. Wochenstund
in Std. p. a.

18 B BB NN s Y R
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Abbildung 8: Stadtbus-Benchmark (Quelle: Stadtwerke Konstanz)
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Abbildung 9: Fahrgastzahlen und Umsatzerldse im Stadtbusverkehr (Quelle: Stadtwerke Konstanz)
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Schienenverkehr

Die Fahrgastzahlen im Schienen-Personen-Nahverkehr (SPNV) sind seit 2013
deutlich gestiegen. Auffallig sind die Steigerungen der Ein- und Aussteiger am
Bahnhof und an den Bahnhaltepunkten Petershausen und Wollmatingen aufgrund
des deutlich verbesserten Fahrplanangebots. Dies ist auch an den seit 2007 gestie-
genen Zahlen des OPNV-Anteils im Quell-Zielverkehr (Fahrten aus Konstanz und
zurlck) im Modal Split abzulesen: Dieser ist von 10% auf 22% gestiegen.

Fahrgastzahlen Seehas
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Abbildung 10: Fahrgastzahlen Seehas 2013 bis 2019 (Quelle: eigene Darstellung)

Regqionalbus

Die Fahrgastzahlen des Regionalbusverkehrs Konstanz Ravensburg und Schnell-
buslinie KN — Friedrichshafen wurden vom Aufgabentrager (Landkreis Bodensee)
seit 2013 nicht erhoben. Da die Stadt Konstanz diese Verkehre mitfinanziert, wurde
eine zeitnahe Erhebung angefragt und vom Landkreis Bodensee zugesagt.

3.3Radverkehr

Das Fahrrad ist in einem Entfernungsbereich von 4-5 km auch bei bewegter Topo-
graphie das ideale innerdrtliche Verkehrsmittel und eignet sich fir alle Wegezwecke
gleichermal3en — im Alltagsverkehr und im Freizeitverkehr.

Fahrradmonitor 2017

In 92 % aller Konstanzer Haushalte ist mindestens ein Fahrrad vorhanden und das
Fahrrad ist das beliebteste Verkehrsmittel der Konstanzerlnnen. Im Jahr 2017 nutzten
77 % das Fahrrad zumindest ein paar Mal im Monat als Verkehrsmittel. Nimmt man die
Freizeitnutzung hinzu, fahren 82 % der Konstanzerlnnen mindestens ein paar Mal im
Monat mit dem Rad. 72 % tun dies sogar mehrmals pro Woche. Dies fuhrt dazu, dass
die Konstanzerlnnen etwa ein Drittel der Wege innerhalb der Stadt bereits mit dem Rad

11
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zurucklegen (siehe Kapitel 3.1). Manner nutzen dabei das Rad etwas haufiger als
Frauen. Bei Menschen mit hohem Bildungsniveau ist die Radnutzung etwas hoher als
bei mittlerem und niedrigem Bildungsstand und in der Altersgruppe Uber 50 Jahre ist
die Radnutzung gegenuber jingeren Altersgruppen etwas rucklaufig.

Dauerzahlistellen Radverkehr

Seit August 2018 existiert eine Dauerzahlistelle fur den Radverkehr im Herosépark,
deren Zahlen ein langfristiges Monitoring des Radverkehrsaufkommens erlauben.
Die in Abbildung 11 dargestellten taglichen Durchschnitte je Monat lassen keinen
einheitlichen Trend erkennen. Sondereffekte wie die Sperrung der alten Rheinbri-
cke fur den Radverkehr in der zweiten Jahreshalfte 2019 oder Corona-bedingte Ver-
anderungen (Lockdown, Schulschlieffung, usw.) lassen einen direkten Vergleich
der Jahre aktuell noch nicht zu.

Im Mai 2021 wurden zwei weitere Dauerzahlstellen entlang des Bahnradweges in
Betrieb genommen. Diese erfassen den Radverkehr auf Hohe der Bahnhaltestellen
Petershausen und Filrstenberg in beide Richtungen.

Jahresvergleich pro Monat

2018

o Fahrradbrueck - 2019

Jar Febr Apr i 19 ept kt

Abbildung 11: Radverkehrsstarken an der Zahlstelle im Herosépark (Quelle: eigene Darstellung)

Radverkehrsnetz

In Konstanz gibt es ein geschlossenes Radverkehrsnetz, mit dem alle Stadtquartiere
und Ortsteile flachenhaft erschlossen und miteinander verbunden sind (siehe Plane).
Im sog. ErschlieBungsnetz sind alle wichtigen Einrichtungen eingebunden. In diesem
Netz sind sog. Hauptrouten identifiziert, die eine direkte und sichere Erreichbarkeit
der Innenstadt aus allen Stadtquartieren mit dem Fahrrad gewahrleisten und die Orts-
und Stadtteile weitestgehend umwegefrei miteinander verbinden.

12
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Das touristische Netz mit dem Bodenseeradweg ist ebenfalls Bestandteil des Er-
schliellungsnetzes, hieriiber werden zum einen die landschaftlich reizvollen Gegen-
den "erfahren" und die wichtigen touristischen Ziele angefahren.

An Hauptverkehrsstralen sind fast durchgehend Radwege, Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen vorhanden. Im gréfdten Teil des Netzes wird der Radverkehr in Er-
schlielungs- und Anliegerstralen geflihrt, die mit Tempo 30 geregelt oder als ver-
kehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen sind; hier sind eigens ausgewiesene Rad-
wege oder -streifen nicht zulassig. Das Netz wird erganzt um Wege abseits von
Stralden, die fUr die Nutzung durch den Radverkehr freigegeben sind, wie z.B. Wirt-
schafts- und Waldwege. Die heutige Lange des Radverkehrsnetzes nach Fuhrungs-
form ist Abbildung 12 zu entnehmen.

Die Lange des Radverkehrsnetzes ist von 2016 bis 2020 um 4 km gewachsen. Die
gréfliten absoluten Zuwachse sind im Bereich Schutzstreifen (+2,7 km) sowie Stra-
Ren mit Tempo 30 (+2,7 km) zu verzeichnen, weiterhin wurden im Zuge der Einrich-
tung von Fahrradstrafl’en (+0,6 km) schmale Radwege zurickgebaut (- 1,4 km).

Lange des Konstanzer Radverkehrsnetzes

Gesamtlange: 141,5km

Tempo 30 oder . Radwege
verkehrsberuhigter . 23,3km
Bereich :
36,2 km
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(Landwirtschafts-)
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Wege ohne Kfz

gemeinsame Geh-
und Radwege
45,4 km

Gehweg, Rad frei
1,9 km
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Abbildung 12: Lange des Konstanzer Radverkehrsnetzes nach Fihrungsform des Radverkehrs
(Quelle: eigene Darstellung)

Leuchtturmprojekte und Auszeichnungen

Die Stadt Konstanz hat sich als Modellkommune an dem Projekt , TINK — Transport-
rad Initiative Nachhaltiger Kommunen® beteiligt. Der Aufbau eines Transportrad-
mietsystems und die Untersuchung der Effekte auf den Stadtverkehr wurden im
Rahmen des Nationalen Radverkehrsplan durch das Bundesministerium fur Ver-
kehr und digitale Infrastruktur gefordert. Zusammen mit der zweiten
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Modellkommune Norderstedt wurde Konstanz fur dieses Projekt 2017 mit dem
Deutschen Fahrradpreis in der Kategorie ,Service“ ausgezeichnet.

Im Jubilaumswettbewerb ,Fahrrad. Ideen. Entwickeln® des Landes Baden-Wurttem-
berg anlasslich 200 Jahre Fahrrad belegte die Stadt Konstanz mit der Imagekam-
pagne ,Radstadt Konstanz” den 1. Platz im Themenbereich ,Stadtentwicklung und
Mobilitat“. Die Kampagne wurde in Zusammenarbeit mit der Hochschule fir Tech-
nik, Wirtschaft und Gestaltung HTWG entwickelt.

Neben der Entwicklung der Fahrradinfrastruktur und der tatsachlichen Fahrradnut-
zung ist ein weiterer Indikator fur den Erfolg der Radverkehrsforderung das Fahr-
radklima. Dieses wird beim Fahrradklima-Test des ADFC aller zwei Jahre gemes-
sen. Die Stadt Konstanz wurde dabei sowohl fur die Ergebnisse 2018 als auch 2020
in den Kategorien ,Spitzenreiter mit dem dritten Platz sowie 2018 auch als ,Aufho-
ler mit dem ersten Platz ausgezeichnet.

3.4Fuldverkehr

Das im Masterplan angepeilte Ziel eines FuRverkehrsanteils von 30% im Modal Split
des Binnenverkehrs der Konstanzer Bevolkerung war 2018 bereits erreicht. Dieser
Anteil ist gegeniber dem Durchschnitt von Baden-Warttemberg sehr hoch (21% in
2017). Der Grund hierfur liegt insbesondere im kompakten Stadtgrundriss der Stadt,
aber auch in der praktizierten Stadtplanung nach Grundsatzen der ,Stadt der kurzen
Wege“: Wohnen und Arbeiten, Einrichtungen fir Versorgung und fur Freizeit sollen
mdglichst in fullaufiger Entfernung zu erreichen sein.

2018 hat der Gemeinderat die Erarbeitung einer FulRverkehrskonzeption zur Opti-
mierung des Fullwegenetzes beschlossen. Ziel soll sein, ein sicheres, barriere-
freies, attraktives und lickenloses Fullwegenetz zu schaffen. Die Ergebnisse der
Burgerbefragung zur Bestandanalyse im April 2020 sind auf der stadtischen Inter-
netseite im Bereich Verkehrsplanung dokumentiert.

Um kunftig bessere Informationen zum Fullverkehr erhalten zu konnen, hat die
Stadt im Jahr 2020 zur Erhebung der FuRRverkehrsstrome Zahlgerate angeschafft
(SwissTraffic Laser). Ein erstes Ergebnis ist in der Schottenstralde der durchschnitt-
liche tagliche FulRverkehrsstrom von 1.448 Fullgangern pro Tag.

Kfz-Bestand in Konstanz Pkw-Dichte in Konstanz Pkw-Dichte im Vergleich
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Abbildung 13: Kfz-Bestand und Pkw-Dichten (Quelle: ifeu)
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3.5Motorisierter Individualverkehr

Kfz-Bestand

Der Kfz-Bestand in Konstanz (Abbildung 13) ist von 2012 bis 2020 um 12% gestie-
gen, aber die Pkw-Dichte liegt mit 428 Pkw pro 1.000 Einwohner deutlich unter dem
Landesdurchschnitt von 607 Pkw/ 1.000 Ew. und unter der Pkw-Dichte der meisten
grolReren Stadte im Land. Die Pkw-Dichte ist in Konstanz seit 2012 nur um 2% an-
gestiegen, im Land Baden-Wurttemberg gleichzeitig um 8%.

Binnenverkehr

Die Kfz-Mobilitat im Binnenverkehr der Konstanzer Bevolkerung ist seit 2007 deut-
lich gesunken (siehe Verkehrsbelastungen in untenstehender Tabelle). Dies ist be-
achtlich angesichts der gestiegenen Bevolkerungszahl, der weiterhin hohen Kfz-
Mobilitat im Quell-Zielverkehr (MIV-Anteil 62%) sowie der Uberwiegend mit dem Kfz
zuruckgelegten Wege der Besucher der Stadt (Ziel-Quellverkehr).

Die Verkehrsbelastungen des Vorbehaltsnetzes und wichtiger Verbindungsachsen
sind aus untenstehender Tabelle ersichtlich.

Strafke Belastungen | Erhebungs- | Belastungen | Erhebungs- Verande-
[Kfz/ Tag] datum [Kfz/ Tag] datum rung in %

B 33 Reichenau- 22.890 2009 21.534 2019 - 6%
stralle West
B 33 Reichenaustrale o
Héhe Schneckenb.str. 18.480 2012 19.296 2019 + 4%
L 220 Radolfzeller o
Strafe (Ortseinfahrt) 15.420 2012 13.874 2019 -10%
Riedstralle 9.980 2012 7.790 2019 -22%
L 219/ Mainaustralle o
(westlich Schiffstraie) 9.820 2012 10.281 2019 + 5%
B33 Mainaustralie o
(Hhe Allmannsd. Str.) 17.560 2012 14.793 2019 -16%
L 220 Theodor- 9.670 2012 7.659 2019 -21%
Heuss-Stralie
Alte Rheinbriicke 14.044 2008 9.734 2019 -31%
in/ aus Konzilstrafte
Alte Rheinbriicke 19.207 2008 13.509 2019 -30%
in/ aus Rheinsteig
Obere Laube

14.100 2013 8.737 2019 - 38%
(H6he Schnetztor) °
Bodanstralle 10.484 2013 11.865 2019 +13%
Emmishofer Zoll 12.139 2013 11.144 2019 -8%
Tagerwiler Zoll 7.205 2015 6.813 2019 -5%
B 33 Europastralle 22.930 2009 21.757 2019 -5%

Tabelle 2: Kfz-Verkehrsbelastungen im Hauptverkehrs- und Haupterschlieungsstrallennetz
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Abbildung 14: Kfz-Verkehrsbelastungen im Hauptverkehrs- und Haupterschliefungsstraennetz
(Quelle: eigene Darstellung)
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Abbildung 15: Zahlergebnisse Landesstraften (Quelle: ifeu)
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Uberdrtlicher Verkehr

An den Zahlen erkennbar ist aber auch, dass sich im Uberértlichen Verkehr (Quell-
und Zielverkehre) wie andernorts der Trend steigender taglicher Verkehrsstarke auch
in Konstanz fortgesetzt hat: Nahezu alle Zahlstellen des Landes zeigen 2010-2019
eine Stagnation oder einen ansteigenden Trend der taglichen Verkehrsstarken. Das
Statistische Landesamt Baden-Wurttemberg gibt fir Konstanz einen Fahrleistungs-
anstieg 2010-2019 von 2% im MIV und 33% im Lkw-Verkehr an.

Jahresfahrleistungen des Kfz-Verkehrs im Fahrleistungsentwicklung des Kfz-
Stadtgebiet Konstanz 140% Verkehrs im Stadtgebiet Konstanz
300
- W = R B 130%
250 auBerorts Bus
120%

M auBerorts Lkw

200 M auBerorts LNF  110%
©
B - mm == = = aullerorts Pkw
~ | [
& 150 W auBerorts MZR 100%
S .
g M innerorts Bus 90%
100 M innerorts Lkw
innerorts LNF 80%
innerorts Pkw
- | oo MIV
innerorts MZR —GV
0 60%

2010 2012 2015 2018 2019 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

Abbildung 16: Jahresfahrleistungen des Kfz-Verkehrs in Konstanz nach Angaben des Landes
(Quelle: ifeu)

Hochlasttage

Trotz der angestiegenen Fahrleistungen im Uberdrtlichen Verkehr ist die Qualitat
des Verkehrsablaufs des MIV gut bis befriedigend. Die bis 2015 an Samstagen und
sonstigen Hochlasttagen auftretenden Staubelastungen im linksrheinischen Bereich
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Abbildung 17: Stadtevergleich StellplatzeAbbildung 18: Stadtevergleich Parkgebihren (Quellen: ei-
gene Darstellungen)
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werden durch manuelles Verkehrsmanagement bzw. den Einsatz von Verkehrska-
detten seit 2016 behoben. Regelmalige Stauereignisse mit den daraus folgenden
Behinderungen des Stadtbusverkehr gehdren der Vergangenheit an.

Parkraumangebot in Parkierungsanlagen

® Parkhaus
m Parkflache

= Tiefgarage

Die Ursache der Staus
bzw. das Erfordernis
von Verkehrsmanage-
ment liegt in der be-
grenzten Zahl an Kurz-
zeitstellplatzen im
linksrheinischen Stadt-
gebiet. Zwar erflllt die
Anzahl der Stellplatze
in der Innenstadt das

bauordnungsrechtlich
erforderliche Maly (1
Stellplatz je 30-40 m?

Abbildung 19: Stellplatzangebot im Stadtgebiet (Quelle: eigene Darstellung)

Altstadt und Paradies Kurzzeit Bew?hner/
Mieter
Parkhaus Lago (privat) 924 6
Parkhaus Marktstatte (privat) 186 100
Garage Fischmarkt (privat, stadisches Belegungsrecht fiir 74 Stpl.) 132 30
Parkhaus Altstadt (privat, Erbpacht bis Dezember 2026) 226 127
Augustinergarage 238 50
Parkplatz Mittelstreifen Obere Laube 59 0
Parkplatz Stephansplatz 85 18
Parkplatz Débele 230 125
Parkplatz Zur Laube 0 87
offentlicher StraBenraum Altstadt 0 229
offentlicher StraRenraum Paradies 99 2.250
Parkplatz Schanzlehalle 188 0
Altstadt und Paradies 2.367 3.022
Parkplatz Bodenseeforum 500
Tiefgarage Seerheincenter (privat) 300
Tiefgarage Benediktinerplatz (privat) 134
Parkhaus EDEKA ReichenaustralRe (privat) 381
Angebot fiir Kurzparker rechtsrheinisch 1.315
Gesamtsumme Angebot fiir Kurzparker 3.682

Tabelle 3: Parkraumangebot in Parkierungsanlagen
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Verkaufsflache), aber die Nachfrage nach Stellplatzen ist an Samstagen weiterhin
sehr hoch, insbesondere von Kunden aus der Schweiz. Wahrend das Stellplatzan-
gebot an Werktagen linksrheinisch ausreichend ist, erreicht es weiterhin — wie be-
reits im Masterplan festgestellt — an ca. 60 Tagen im Jahr die Kapazitatsgrenze.
Aber obwohl Konstanz als fur die Versorgung mit Gutern des periodischen Bedarfs
zustandiges Oberzentrum im interkommunalen Vergleich pro 100 m? Verkaufsfla-
che im Stadtzentrum relativ wenig Stellplatze besitzt, ist die Strategie der Stadt rich-
tigerweise nicht die Ausweitung des Stellplatzangebots, sondern Parkraum-, Ver-
kehrs- und Mobilitdtsmanagement. Nutzer des MIV sollen mit Push- und Pull-Mal3-
nahmen sowie Mobilitdtsmanagement zum Umstieg auf nachhaltige Verkehrsmittel
bewegt und der verbleibende MIV mit Parkraum- und Verkehrsmanagement dorthin
geleitet werden, wo er weniger problematisch ist.

4. MaBnahmenumsetzung in den Handlungsfeldern

In den verschiedenen Handlungsfeldern des Masterplans werden Konzepte und
Malnahmen auf strategischer Ebene benannt, mit denen die Ziele erreicht werden
sollen. In den Tabellen der einzelnen Kapitel ist der jeweilige Umsetzungsstatus der
Malnahme farblich dargestellt; eine detaillierte Beschreibung des Status ist im An-
hang ersichtlich.

Mobilitatsmanagement

Vernetzung mit der

Region / Fernmobilitat Vernetzung der
Verkehrstrager

e bmweltveround 0 Verkehrssteuerung

) Nahmobiltat m ﬂ g E E

Siedlung und
Verkehr § eParken

]

OTOL rismus

Stadtvertragliche .
StraRenraumgestaltung m Lagistik Alternative
Antriebe

0 Spitzentage

Abbildung 20: Handlungsfelder im Masterplan Mobilitdt Konstanz 2020+ (Quelle: Masterplan M.)
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4.1Vernetzung mit der Region

Seit Beschluss des Masterplanes wurden bestehende OV-Verbindungen aufgewer-
tet und es kamen weitere Angebote hinzu.

e Stadteschnellbus Konstanz — Friedrichshafen (seit 1992)

e Takterganzungen zum IR Konstanz — Winterthur-Zurich (seit 2003)
¢ Regionalexpress Konstanz — St- Gallen (seit 2016)

e Regiobus Konstanz — Ravensburg (seit 2020)

Grenziiberschreitender OPNV

Daruber hinaus wurden wichtige Planungsprozesse zur besseren Verknupfung der
Offentlichen Verkehrssysteme Deutschlands und der Schweiz in Gang gebracht.
Zur Weiterentwicklung des stadtischen OPNV-Systems wurde 2016 eine Machbar-
keitsstudie fur eine grenzuberschreitende Strallen-, Stadt- oder S-Bahn beauftragt.
In einer Machbarkeits- und Zweckmaligkeitsstudie wurde festgestellt, dass fur die
grenzubergreifende Mobilitat im Agglomerationsraum Konstanz-Kreuzlingen eine S-
Bahn am besten geeignet ist, mehr Menschen zum Umstieg vom Auto auf den
OPNV zu gewinnen. Im Ergebnis werden die Weiterflihrung des Seehas bis Miins-
terlingen und eine neue ,Agglo-S-Bahn“ zwischen Radolfzell und Weinfelden emp-
fohlen. Hierin enthalten ist auch ein neuer Bahnhaltepunkt ,Sternenplatz als wich-
tiger Ubergangspunkt zwischen Bahn und Stadtbus. Eine vom Verein Agglomeration
Kreuzlingen-Konstanz beauftragte Nutzen-Kosten-Untersuchung soll noch 2020 die
Grundlage fur eine Entscheidung liefern, ob die Planungen fur eine Agglo-S-Bahn
weitergefuhrt werden sollten.

Fernbus

Das Fernbusangebot mit taglich 30-35 teils internationalen Verbindungen ist eine
gute Erganzung des Angebots im Schienenfernverkehr. Auf deutscher Seite ist die-
ses sehr dunn, da der Schienen-Fernverkehr von der Bahntochter DB Fernverkehr
eigenwirtschaftlich betrieben wird. Derzeit in Planung befindet sich ein neuer Bus-
bahnhof fur den Fernbusverkehr als neuer Mobilpunkt unter der Briicke der Euro-
pastral’e Uber den Rhein: Hier sollen neben dem Fernbus-Angebot auch Regional-
verkehr und mehrere Stadtbuslinien verknUpft sowie nachhaltige Mobilitatsange-
bote (Carsharing, Fahrradmietsysteme) angeboten werden.

Schiffsverkehr

Ebenso kénnen in Konstanz verschiedene Schiffsverbindungen zum OPNV gezahlt
werden (im Gemeindeverkehrs-Finanzierungsgesetz [GVFG] zahlen Schiffsver-
kehre nicht dazu). Die Autofahre Staad — Meersburg verkehrt eigenwirtschaftlich,
ganzjahrig wahrend der gesamten Woche zwischen 5:30 und 21:00 Uhr im 1/4-
Stundentakt, danach nur noch stindlich, allerdings durchgehend. Qualitat und Be-
dienungshaufigkeit der Verbindung sind als sehr gut zu bewerten (Zahlen aus ,Kon-
stanz in Zahlen 2020).
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Fahre 2014 2019
Fahrschiffe 6 6
Beforderte Personen (in Mio.) 4,3 4,2
Beforderte Pkw und Nutzfahrzeuge (in Mio.) 1,6 15
Motor- und Fahrrader (in Mio.) 0,4 0,5

Die Katamaran-Verbindung zwischen Konstanz-Hafen und Friedrichshafen wurde
zu einer wichtigen Pendlerverbindung. Der Katamaran wird eigenwirtschaftlich be-
trieben, das ganze Jahr hindurch zwischen 6:00 und 19:00 Uhr im Stundentakt; im
Sommer erfolgt eine Bedienung bis 23 Uhr. Auch diese Verbindung ist in ihrer Qua-
litat als sehr gut zu bewerten. 2019 nutzten 471.000 Fahrgaste den Katamaran zwi-
schen Konstanz und Friedrichshafen; der Betrieb der Katamaran-Reederei schreibt
seit 2017 schwarze Zahlen.

Die Personenfahre Wallhausen — Uberlingen, die fiir touristische Zwecke und Be-
rufspendler gleichermalien bedeutsam ist, verkehrt im Winter montags bis freitags
im Stundentakt, in den Sommermonaten auch am Wochenende. Die Stadt hat kirz-
lich die Zuschussfinanzierung fur die Wintermonate mit der Reederei Giess und der
Stadt Uberlingen geklart.
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Abbildung 21: regionale Verbindungen des OPNV (bodensee-ticket-com/eigene Darstellung)

Insgesamt férdert die Stadt den regionalen OPNV mit ca. 307.000 € jahrlich:
+ 230.000 € fur die Bahnverbindung KN — St. Gallen (stundlich)
» 22.000 € fUr die Bahnverbindung KN — Zurich (sttindlich)
» 30.000 € fUr den Regionalbus KN — Ravensburg (ab 2020 stindlich)
» 15.400 € fUr den Regionalbus KN — Friedrichshafen (8x werktags, 3x samstags)
« 10.000 € fiir den Schiffsbetrieb Wallhausen — Uberlingen (stiindlich;
ab 2021 14.000 €)
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Vernetzung mit der Region / Fernmobilitat

HF1-1

Ausbau der Bahn-Verbindungen zwischen Deutschland und der
Schweiz Uber Bahnhof Konstanz mittels Durchbindung bestehen-
der Linien

HF 1-2

Bereitstellung der erforderlichen Infrastruktur fir Fernbusverkehr in
Konstanz unter Berucksichtigung der Fernbusangebote

HF1-3

Beauftragung Machbarkeits- und ZweckmafRigkeitsstudie fur
grenzubergreifende Agglo-S-Bahn einschl. Ermittlung des erforder-
lichen Infrastrukturausbaus

Herstellung Zweigleisigkeit (in Teilabschnitten)

Ertichtigung von bestehenden und Anlage neuer Bahnhaltepunkte
gemal anerkannten Qualitatsstandards (inkl. Larmschutz)

HF1-4

Anpassung Stadtbussysteme an die (neuen) S-Bahn-Stationen

Anpassung Regionalbussysteme an die (neuen) S-Bahn-Stationen

HF1-5

Verstarkung OPNV-Angebot im Busverkehr mit der Schweiz/
Kreuzlingen durch Taktverdichtung und neue Linien bzw. Linien-
verlangerung

HF1-6

Vereinheitlichung des Takts im Stadtbus Konstanz und Stadtbus
Kreuzlingen (15 — 30 — 60 min)

HF1-7

Verstarkung des OPNV-Angebots aus den Umland-/ Bodanriickge-
meinden im Regionalbusverkehr (Taktverdichtung, neue Linien)

HF1-8

Einrichtung eines Leitsystems (grenzubergreifend) von P+R-Ange-
boten unter Einbindung neuer Standorte

HF1-9

Schaffung neuer P+R-Anlagen in der Region (auch CH) und An-
bindung auf kurzem Weg an die Innenstadte mit Bus und Zug

HF1-10

Einrichtung eines grenztbergreifenden Fahrradmietsystems

und Schaffung von Car-Sharing-Angeboten

HF1-11

Aufbau von grenzubergreifenden / regionalen Radwegeleitsystemen

Aufbau von grenzubergreifenden / regionalen FulRwegeleitsystemen

HF1-12

Erhalt/ Starkung der Fahrverbindungen nach Meersburg und Fried-
richshafen

Schaffung weiterer Schiffslinien und Fahrverbindungen

Schaffung eines Gemeinschaftstarif fur ,bodo“ und ,VHB®, Prifung
eines Haustarifs

HF1-13

Erhalt der Personenfahre Wallhausen — Uberlingen

Abstimmung der Fahrplane der Stadtbuslinien 4 und 13

HF1-14

Initiierung einer grenzibergreifenden (Zweisystem-) Stadtbahn mit
dem erforderlichen Ausbau der Infrastruktur
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4.2 Nahmobilitat

Bei allen Bebauungsplanen und stadtebaulichen Projekten legt die Stadt Konstanz
groRen Wert auf Nutzungsmischung, Nahversorgung und FulBwegeverbindungen
durch das Quartier. Zur Starkung nachhaltiger Mobilitat werden Mobilitatskonzepte
gefordert. Diese legen Standards fur Fahrradabstellanlagen fest sowie die Notwen-
digkeit von Stellplatzen fur Carsharing.

Durch die Aufstellung eines ,Handlungsprogramms Ful3verkehr® soll die Nahmobi-
litat durch geeignete MalRnahmen weiter gestarkt und Konflikte mit anderen Ver-
kehrsarten vermieden werden.

Nahmobilit:it ‘

HF2-1 Sicherung und Ausbau der Nahversorgungs- und Dienstleistungs-
angebote in den Quartierszentren/ den Ortsteilen als Vorausset-
zung fur nahraumorientierte Mobilitat

HF2-2 Verstarkte Ausweisung verkehrsberuhigter Zonen abseits von
Hauptverkehrsstral3en bzw. Prufung von Hauptverkehrsstral3en fur
ihre Eignung hinsichtlich des Prinzips "Begegnungszonen" nach
Schweizer Vorbild

HF2-3 Durchfihrung von Planungs-/ Zukunftswerkstatten mit Themen-
schwerpunkt ,Nahmobilitat® in allen Ortsteilen

HF2-4 | Uberplanung Wegenetze in Stadt- / Ortsteilen (quartiersweise) als
Ergebnis der Planungswerkstatten, hierbei Einbindung aller quar-
tiersbedeutsamen Einrichtungen

HF2-5 | Zuricknahme/ Unterbindung von Gehwegparken als MalRnahme
zur Reaktivierung von Stellplatzen auf Privatflachen

HF2-6 Systematische Prufung aller Planungen zu Stralkensanierung/ -
Umbau hinsichtlich Anforderungen des Ful3- und Radverkehrs und
Berucksichtigung der Belange des Fuld- und Radverkehrs

HF2-7 Vermeidung der gemeinsamen Fuhrung von Ful3- und Radverkehr
im Zulauf auf quartiersbedeutsame Einrichtungen

4.3 Umweltverbund
4.3.1 offentlicher Verkehr

Unter dem Begriff ,Umweltverbund“ werden diejenigen Verkehrsarten verstanden,
die mdglichst wenige Emissionen (Abgas, Feinstaub, Larm etc.) erzeugen und von
denen im Zusammenspiel positive Effekte in Bezug auf die Umwelt erwartet werden
konnen. Folgende Verkehrsarten werden in der einschlagigen Fachliteratur dem
Umweltverbund zugeordnet: Offentlicher Personenverkehr, Radverkehr, Fulver-
kehr und — als vierte Saule — das CarSharing.

Die im Masterplan und im Nahverkehrsplan 2015 dargestellten MalRnahmen fur den
Stadtbusverkehr sind weitgehend umgesetzt, insbesondere:

« Zusammenlegung der Linien 4 und 13 zu einem gegenlaufigen Ringverkehr,
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* Netz- und Bedingungsveranderungen bei der Linie 5 zur besseren Anbin-
dung und Erschliefung von Petershausen Ost und dem Paradies,

» Verlangerung der Linie 11 als Direktverbindung vom Fahranleger Staad zur
Universitat,

* Netzerganzung bei der Linie 14 durch Zusammenlegung mit der Linie 12
sowie

» Netzveranderungen der Linie 908 mit Aufgabe des Astes zum Zahringer
Platz und Fuhrung entlang des Altstadtrings uber die Emmishofer Stralie
nach Kreuzlingen zur Stauvermeidung.

Daruber hinaus haben die Stadtwerke als Betreiber des Stadtbussystems Linien
und Fahrplane stetig bedarfsgerecht angepasst. Dadurch hat sich allerdings die im
Masterplan bereits benannte Belastung des Bahnhofplatzes durch die dort sehr ho-
hen Busfrequenzen allerdings eher verstarkt.

Im groBten Teil des Stadtgebiets sind Haltestellen in einem Radius von 400 m er-
reichbar. Um die Erreichbarkeit einer Haltestelle innerhalb von 5 Minuten FuRweg
zu gewabhrleisten, sollten Haltestellen allerdings in einem Radius von 300 m erreich-
bar sein, in topographisch bewegtem Gelande 250 m.

Heute ist der Stadtbusverkehr in Konstanz im Stadtevergleich uberdurchschnittlich
gut. Nicht umgesetzt wurden aber die im Masterplan dargestellten Ma3nahmen zur
raumlichen Erweiterung des Stadtbussystems auf schlecht erschlossene Bereiche.
Lediglich im Bereich Staad wurde eine Optimierung des OPNV-Systems durch ein
Anruf-Sammel-Taxi (AST) geschaffen. Weiterhin fehlt eine vergleichbare Bedie-
nung (,On-Demand®-Verkehrsangebote) in den unzureichend erschlossenen Sied-
lungsgebieten von Dettingen, Dingelsdorf und Litzelstetten.

Umweltverbund - Offentlicher Verkehr

HF3-1 Raumliche Erweiterung des vorhandenen Stadtbussystem und Si-
cherung/ Weiterentwicklung zu nachfragestarken Zeiten um die
Anbindung wichtiger Ziele der o6ff. Infrastruktur sowie neuer Sied-
lungen

HF3-2 | Verstarkung/ Ausbau des regionalen OPNV und der grenziiber-
greifenden Buslinien

HF3-3 | Beschleunigung des Busverkehrs durch Einrichtung weiterer Bus-
spuren

und Optimierung der Verkehrsfihrung des Stadtbusses

HF3-4 | Anbringung dynamischer Fahrgastanzeigen an allen wichtigen Hal-
testellen

HF3-5 | Erweiterung der Vorrangschaltung fir den OPNV im Zusammen-
hang mit der Einrichtung von Busspuren

HF3-6 | Barrierefreier Ausbau aller Schienenhaltepunkte sukzessive und
systematisch; Ausstattung aller Haltestellen gemal} geltender Qua-
litatsstandards
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Auflegen eines Haltestellenausbauprogramm und barrierefreier
Ausbau aller Stadtbushaltestellen sukzessive und systematisch,
Ausstattung aller Haltestellen gemal} geltender Qualitatsstandards

HF3-7 | Prufung der Integration einer Seilbahn ins stadtische OPNV-Sys-
tem zur Verbindung des rechtsrheinischen P+R-Platzes mit der
linksrheinischen Altstadt unter besonderer Beachtung von Denk-
malschutz, Stadtbild und Wirtschaftlichkeit

HF3-8 | Weiterfuhrung ,Individualisiertes Marketing“, Mobilitatsportal l

Das im Masterplan Mobilitat 2020+ definierte Ziel fiir den OPNV, ein Anteil von 15%
aller Wege im Binnenverkehr, ist noch nicht erreicht. Hierfir mussten die Fahrgast-
zahlen um etwa ein Drittel steigen. Deshalb wurde eine Studie beauftragt, die das
Potential fir weitere Verbesserungen im OPNV ermitteln soll. Hierzu wurden 2018
im motorisierten Individualverkehr (MIV) und im OPNV in einer umfangreichen Be-
fragung Herkunft, Ziel und Zweck einer Fahrt ermittelt (Quelle-Ziel-Untersuchungen).
Die OV-Potentialstudie wurde von der Abteilung Mobilitat im ASU gemeinsam mit
dem Stadtbusbetrieb der Stadtwerke betreut. Sie liegt mittlerweile vor und wird
Grundlage sein fur die Fortschreibung des NVP weitere Entscheidungen im Stadt-
busverkehr. Sie trifft auch Aussagen flr eine urbane Seilbahn mit dem Ergebnis,
dass zunachst das Stadtbussystem weiterentwickelt werden sollte.

Durch Anpassungen von Linienfihrungen bzw. neuer Linien und einer angepassten
Taktung soll der offentliche Verkehr in Konstanz noch besser zu den Mobilitatsbe-
durfnissen von Bevdlkerung und Besuchern der Stadt passen. Daruber hinaus wird
fur das Agglomerationsprogramm Kreuzlingen-Konstanz ein grenzuberschreiten-
den Gesamtverkehrskonzept erarbeitet, das auch Aussagen flr ein gemeinsames
OPNV-System der Stadte Konstanz und Kreuzlingen mit durchgebundenen Busli-
nien enthalten soll.

Uberpriift werden miissen die bisherigen Beschleunigungsmafnahmen des Busbe-
triebs an Lichtsignalanlagen und durch Infrastrukturausbau zum Abbau von Behin-
derungen im Linienbusverkehr.

4.3.2 Radverkehr

Die im Masterplan benannten Qualitatsstandards fur den Radverkehr wurden in das
2016 beschlossene Handlungsprogramm Radverkehr (HaProRad) uberfuhrt und
sind Grundlage fur alle weiteren Planungen des Radverkehrs. Im HaProRad wurde
das Netz aus Hauptrouten aus dem Masterplan Uberpruft, weiter verdichtet und ge-
maR RIN' nach Netzbedeutung hierarchisiert. Das Hauptradverkehrsnetz wurde
systematisch auf Mangel Uberprift und es wurden entsprechende Mallnahmen zur
Verbesserung definiert. Zur Umsetzung des HaProRad wurden neben einem

"RIN - Richtlinie fiir die Integrierte Netzgestaltung
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jahrlichen Budget auch zwei zusatzliche Personalstellen als Kompetenzteam Rad-
verkehr geschaffen. Hierdurch konnte eine Vielzahl von Verbesserungen der im Ha-
ProRad Fahrradverkehrs-Infrastruktur umgesetzt werden. Die folgende, nicht ab-
schlieRende Auflistung beinhaltet die wichtigsten Malinahmen, die im Rahmen des
Handlungsprogramms umgesetzt wurden.

Petershauser Stral’e/Jahnstralle: Einrichtung Fahrradstralle

Rheinsteig: Verbreiterung Geh- und Radwege

Z-Bricke: Querung der Bahnstrecke ohne Schranken

Markierung Schutzstreifen u.a. in der UniversitatsstralRe/Friedrichstralle,

Flrstenbergstral’e, Radolfzeller Stralde, Heinrich-von-Tettingen-Stral’e, am

Emmishofer Zoll

Verbreiterung Schutzstreifen in der Eichhornstralie

Holzgasse: Asphaltierung Geh- und Radweg

Seestralle: Pflasterstreifen durch Asphalt ersetzt.

Fahrradabstellanlagen u.a. in der Altstadt (Stephansplatz sowie viele de-

zentrale Standorte), am Ellenrieder Gymnasium/Wallgutschule, am Hum-

boldt-Gymnasium, am Schanzle, am Débele — siehe auch Abbildung 21.

¢ Anschluss des neuen Radweges nach Tagerwilen am Gottlieber Zoll

¢ WeilRe Randmarkierung an Radwegen zwischen Wollmatingen und Litzel-
stetten

e Bordsteinabsenkungen und Abschleifen von Bordsteinen an verschiedenen
Orten im Stadtgebiet

e Erneuerung und Erweiterung der Radwegweisung

e Herausgabe eines Fahrradstadtplans

e Verschiedene Aktionen der Offentlichkeitsarbeit, u.a. Schnitzeljagd zu 200

Jahre Fahrrad, Cargobike Roadshow, RadCHECK, Stadtradeln, Informati-

onsstande

Seit Mai 2016 ist die Stadt Konstanz Mitglied in der Arbeitsgemeinschaft Fahrrad-
und FulRgangerfreundlicher Kommunen in Baden-Wurttemberg (AGFK-BW).

Radverkehrsinfrastruktur

Im Zuge von HauptverkehrsstralRen verlaufende Radverkehrs-Verbindungen verfu-
gen weitgehend Uber separate Radverkehrsanlagen oder wurden zu T-30-Stralden,
um den Radverkehr vertraglich im Mischverkehr mit Kfz zu fuhren. An Hauptver-
kehrsstralRen des MIV wurden an vielen Stellen fur kreuzende Radverkehrsverbin-
dungen sichere Querungsangebote geschaffen. Im Bereich des Haltepunkts Peters-
hausen wurde die Z-Brucke als planfreie Querung uber die Bahnanlagen geschaffen.

Ein Beispiel fur den Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur ist die Einrichtung einer
Fahrradstralde in Petershausen. Auf der Achse Petershauser/ Jahnstralie waren die
Radwege und Schutzstreifen dem Radverkehrsaufkommen speziell in den Spitzen-
stunden nicht mehr gewachsen. Nun steht dem Radverkehr mit der gesamte Fahr-
bahnbreite ein angemessenes Angebot zur Verfiugung. Die bisherigen Radwege
wurden zuruckgebaut und entsiegelt. Es sind weitere Verbesserungen in der Fahr-
radstral’e vorgesehen, insbesondere zur weiteren Reduktion des Kfz-Verkehrs und
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der Verbesserung der Querbarkeit fur FuRganger*innen. Im Siden soll die Fahr-
radstral’e zeitnah bis ans Ddbele verlangert werden.

In mehreren Stral’en (u.a. FriedrichstralRe, Universitatsstrale, Radolfzeller Stralle,
Flrstenbergstrale, Eichhornstrae) wurden Schutzstreifen markiert, um Licken im
Radverkehrsnetz auf Hauptverkehrsstral3en zu schliel3en.

Ergénzend zu den bisherigen Querungsmdglichkeiten des Seerheins werden im
Masterplan langfristig zwei weitere Brlcken fur den Ful3- und Radverkehr auch als
Alternative zur Schanzlebricke vorgeschlagen. Bevor allerdings hierzu eine Mach-
barkeitsstudie beauftragt wird, soll zunachst die Notwendigkeit einer weiteren Fahr-
radachse und deren Lage im Netz untersucht werden.

Die im Masterplan empfohlene Verlegung des Bodenseeradwegs im Abschnitt Staad
bis Seestralde wieder naher ans Seeufer erfolgte bisher nicht, weil die hierfir not-
wendigen Eingriffe in Natur und Landschaft mehr Gewicht erhielten gegenuber tUber
den hier geltenden touristischen Belangen.

Radwegweisung

FiUr das im Handlungsprogramm Radverkehr definierte Radverkehrsnetz wurde die
Radwegweisung neu geplant. Mit der Installation der Beschilderung nach aktuellem
deutschlandweitem Standard ist auch fur ortsunkundige Radfahrende eine problem-
lose Wegfindung im Konstanzer Radverkehrsnetz moglich.

Fahrradabstellanlagen

Seit 2016 wurden ca. 1.350 attraktive Fahrradabstellanlagen installiert (siehe

Abbildung 22). Diese befinden sich

neu geschaffene Fahrradabstellplatze schwerpunktmaRig an Schulen und
1000 ces im Bereich der Altstadt. Am System
:g der dezentral verteilten Angebote an
700 Fahrradabstellmoglichkeiten in der
6£ Innenstadt wird weiterhin festgehal-
456 ten. Sie leisten einen wichtigen Bei-
300 ki trag zur Erhohung der Aufenthalts-
200 158 ey . ..
100 . 77 I qualitat im offentlichen Raum und fir

—

ein angenehmes Stadtbild. Abstell-
2017 2018 2019 2020 . .
anlagen im Bereich des Anlegers

des Katamarans stehen vor der Umsetzung.
Abbildung 22: Fahrradabstellanlagen (Quelle: eigene Darstellung)

Mit Beginn der Umgestaltung des Bahnhofplatzes im Herbst 2020 soll auch hier
Entlastung geschaffen werden. Mittelfristig plant die Stadt gemeinsam mit der DB
Station+Service AG am Standort der bisherigen der Ladenzeile ein Fahrradpark-
haus mit 600 Abstellplatzen, einschlieldlich der fur den Betrieb erforderlichen Fla-
chen bzw. einer Fahrradwerkstatt, damit der hier bereits umfassende Service
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(Reparatur, Fahrradverleih, Zubehorverkauf und -verleih, Gepackablagemaoglichkei-
ten etc.) auch weiterhin angeboten werden kann.

Um ein qualitatsvolles Fahrradparken in ausreichender Zahl nicht nur im 6ffentlichen
Raum, sondern auch in neuen Wohngebauden zu sichern, wurde das Aufstellungs-
verfahren fur eine kommunale Stellplatzsatzung begonnen.

Offentlichkeitsarbeit

Die Offentlichkeitsarbeit zum Radverkehr wurde deutlich ausgeweitet. Alle Informa-
tionen stehen auf der Internetseite konstanz.de/radverkehr zur Verfigung, auf
Social Media wird regelmal3ig mit dem Hashtag #Radstadt Konstanz informiert. Im
Amtsblatt, auf dem Fahrradstadtplan und anderen Medien sichert ein eigenes Cor-
porate Design zur Radstadt Konstanz die Wiedererkennbarkeit. Die Information zu
Radverkehrsthemen wird erganzt durch Kampagnen zur Einhaltung von Verkehrs-
regeln, der gegenseitigen Rucksichtnahme und Aktionen zum Mitmachen, wie bei-
spielsweise der jahrlichen Aktion Stadtradeln.

Umweltverbund - Radverkehr

HF3-9 | Entwicklung eines flachendeckenden Radverkehrsnetz flr das ge-
samte Stadtgebiet bei systematischer Einbeziehung aller relevan-
ten Ziele

durchgehende Beschilderung des Radverkehrsnetzes .

HF3-10 | systematische Erfassung der vorhandenen Radverkehrsinfrastruk-
tur, Bestimmung des Umbau- / Sanierungsbedarfs, Prufung ,auf-
geweiteter Radaufstellstreifen® an signalisierten Knotenpunkten

sukzessive und systematische Anpassung der Radverkehrsinfra-
struktur an die geltenden Qualitatsstandards hinsichtlich Sicherheit
und Komfort

HF3-11 | Entwicklung spezifische Losungen fir bestehende Konflikte des
RV mit anderen Verkehrsarten

HF3-12 | Erhalt und Verbesserung der Querbarkeit der Bahnanlagen fur den
Radverkehr auch nach Ausbau der Schienenverbindungen in die
Schweiz (Agglo-S-Bahn)

HF3-13 | Entwicklung eines grenzibergreifenden Leitsystems flr den Rad-
verkehr

Ausbau eines grenzubergreifenden Leitsystems fur den Radver-
kehr

HF3-14 | Entwicklung eines flachendeckenden, dezentral ausgerichteten
Fahrradpark-Konzepts, Einbindung und ggf. Erweiterung vorhan-
dener Abstellanlagen, Anbindung der Anlagen an das ausgewie-
sene Radverkehrsnetz, Berucksichtigung von langzeitparkenden
Radfahrern und Touristen

HF3-15 | Durchfuhrung von zielorientierten Zahlungen zur Ermittlung der
Nachfrage auch im Radverkehr (z.B. Dauerzahlungen Uber Zahl-
schleifen auf Radverkehrsanlagen oder mobile Anlagen)
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HF3-16 | unterstitzende MalRlhahmen zum Radfahren (z.B. Stellenschaffung
fur Radverkehrsbeauftragten, Mitgliedschaft in der Arbeitsgemein-
schaft fahrradfreundlicher Kommunen (AGFK))

HF3-17 | Anbieten von Beratung fur Bauherrinnen und Bauherren zur kon-
kreten Gestaltung qualitatsvoller Fahrradabstellanlagen

HF3-18 | Zusammenfuhrung aller fahrradbezogener Informationen auf eige-
ner Webseite (,Fahrradfahren und Fahrradparken in Konstanz®)

HF3-19 | Verstarkung der Kampagnen zum Fahrradfahren / Fahrradparken
und Durchfuhrung von Wettbewerben

4.3.3 FuBverkehr
Barrierefreiheit

Die Bedingungen fur Fullverkehr haben sich gegentber 2013 dort verbessert, wo
Barrierefreiheit hergestellt wurde. Dies gelang in vielen Teilen des Stadtgebiets
durch die Absenkung von Bordsteinen an Einmundungen sowie die Instandhaltung
der Gehwege. Auch alle Haltestellen des Schienenverkehrs in Konstanz sind mitt-
lerweile barrierefrei ausgebaut, im Stadtbusverkehr allerdings erst ca. 40% der ins-
gesamt 192 Haltestellen. FUr den barrierefreien Ausbau von Bushaltestellen wurden
jahrlich 100.000 € zur Verfugung gestellt, was allerdings fur lediglich zwei Rich-
tungshaltestellen ausreicht. Um die im Personenbeférderungsgesetz (PBefG) bis
zum 01. Januar 2022 geforderte vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen, sind noch
erhebliche finanzielle Anstrengungen erforderlich.

In Abstimmung mit dem Umbau der neuen Aulienbahnsteige am Haltepunkt Peters-
hausen durch die Deutsche Bahn und dem Bau der Z-Brucke durch die Stadt Kon-
stanz wurden auf beiden Seiten Aufzlge errichtet, so dass beide Bahnsteige dieses
Haltepunkts barrierefrei erreichbar sind. Nach Abschluss der laufenden Bauarbeiten
wird auch der Bahnhof Konstanz barrierefrei.

FuBgangerleitsystem

Das seit 2007 bestehende FulRgangerleitsystem in der Altstadt wird weiterhin ge-
pflegt und wurde grenzubergreifend mit der Schweizer Nachbarstadt Kreuzlingen
erweitert. Dort kam eine auf das Kreuzlinger Design angepasste Stele zum Einsatz.

Handlungsprogramm FulRverkehr

Uber die genannten MalRnahmen hinaus haben sich allerdings die Rahmenbedin-
gungen fur den Fullverkehr seit Verabschiedung des Masterplan Mobilitat kaum
verbessert. Weiterhin sind in vielen Strallen die Gehwege nicht ausreichend breit,
was insbesondere in Hauptverkehrsstral3en bei der Begegnung von zu Fuld Gehen-
den problematisch sein kann, insbesondere mit Kinderwagen oder Gehhilfen. Dies
liegt zum einen am Strallenraum, dessen historische Aufteilung in Gehwege und
Fahrbahnen nur mit hohem Finanzaufwand verandert werden kann. Zum anderen
liegt es daran, dass der Offentliche Stralenraum in den meisten Stadtbereichen
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kostenlos zum Abstellen von Autos genutzt werden kann. So wird der Fuverkehr
in vielen StralBen weiterhin durch parkende Fahrzeuge auf Gehwegen einge-
schrankt. Daruber hinaus gibt es viele Stellen, wo der Ful3verkehr durch Radverkehr
beeintrachtigt wird. Unverandert seit 2013 sind auch die fur Fullverkehr teilweise sehr
langen Wartezeiten an Lichtsignalanlagen. Politisch beschlossen ist die Prioritat fur
den OV, danach der Radverkehr, dann der Fulverkehr.

Um die grundsatzlichen Bedingungen fur den Fulverkehr zu verbessern bzw. im
Sinne der ,Stadt der kurzen FulRwege*“ ein barrierefreies, attraktives, sicheres und
lickenloses FulBwegenetz zu gewahrleisten, wurde 2018 die Aufstellung einer Kon-
zeption fur den Fuverkehr beschlossen (Handlungsprogramm Fulverkehr — Ha-
ProFuR). Die Erarbeitung konnte noch nicht abgeschlossen werden, da der Entwurf
die historisch stadtebaulichen und freirdaumlichen Bedingungen, d.h. die zur Verfi-
gung stehenden Stralenraumbreiten und auch die Belange anderer Verkehrsteil-
nehmer nicht berlcksichtigt hat. Insbesondere die Konflikte des Fuldverkehrs mit
dem Radverkehr sind aufgrund der Flachenanspriche beider Verkehrsarten oftmals
nicht oder nur mit Kompromissen maglich. Weil innovative und umsetzbare Ldsun-
gen kaum vorliegen bzw. erst entwickelt werden muissen, soll flr verschiedenen
Konfliktsituationen ein Repertoire an MalRnahmen erarbeitet werden, das dann aus-
gehend von der Mangelanalyse des Fullwegenetzes an den verschiedenen Prob-
lemstellen angewandt werden soll. Derzeit ist ein Planungsbiro beauftragt, Hand-
lungsvorschlage zur Optimierung des FulBwegenetzes zu erarbeiten. Dartber hin-
aus wurde der Zeitplan mit geplanter offentlicher Beteiligung durch die Ausbreitung
von COVID-19 verhindert.

Der bestehende Arbeitskreis Radverkehr wurde zum AK Ful3- und Radverkehr wei-
terentwickelt und befasst sich zuklnftig auch mit den Belangen des Fuliverkehrs.

FuRverkehrs-Checks 2020

Um die Bestandsanalyse des FulRwegenetzes zu starken, hat die Stadt Konstanz
parallel zur Beauftragung des HaProFull am Férderprogramm des Landes Baden-
Warttemberg FulRverkehrs-Checks 2020 erfolgreich teilgenommen. Die zur Behe-
bung der im Stadtteil Petershausen erhobenen Mangel im FulRwegenetz sollen das
HaproFul} erganzen.

Umweltverbund — FuBverkehr

HF3-20 | Barrierefreier Zugang zu allen OPNV-Haltestellen
HF3-21 | barrierefreier Zugang zu den Gleisen an allen Bahnhofen

HF3-22 | Erhalt und Verbesserung der Querbarkeit der Bahnanlagen flr den
FuRverkehr auch nach Ausbau der Schienenverbindungen in die
Schweiz (Agglo-S-Bahn)

HF3-23 | "Ausbau des Fulverkehrsleitsystems uber die Altstadt hinaus:

- Uber alte Rheinbricke / Sternenplatz hinweg

- Uber Fahrrad-/ FuBgangersteg nach Petershausen / Universitat
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- Uber die Schweizer Grenze"

HF3-24 | Ertichtigung der Uferpromenaden / Wanderwege entlang des
Seerheins (Nordseite und Sudseite) und entlang des Ufers des
Obersees fur den FulBverkehr a parkende Fahrzeuge entfernen,
ausreichende Breiten und komfortable Oberflache gewahrleisten,
dabei FuRgangerpromenade Hafenstralde in Richtung Seeburga-
real verlangern (siehe auch Handlungsfeld Tourismus)

HF3-25 | Schaffung neuer grenzibergreifender Fullwegverbindungen zwi- I

schen Konstanz / Schanzle und Tagerwilen bzw. Doébele-Schweiz

HF3-26 | Durchfuhrung regelmafdiger Zahlungen auch im FuRverkehr (mo-
bile Anlagen)

4.3.4 Carsharing

Bis 2019 war die Ausweisung von Carsharing-Stellplatzen im o6ffentlichen Raum
nicht zulassig. Mit der Anpassung des Stralengesetzes Baden-Wirttemberg auf
Grundlage des Carsharing-Gesetzes des Bundes wird Carsharing als Sondernut-
zung des StraRenraumes definiert. In einem Ausschreibungsverfahren soll Carsha-
ring- Anbietern ermdglicht werden, ein flachendeckendes Angebot an stationdrem
Carsharing auf Stellplatzen im o6ffentlichen Strallenraum einzurichten. Sie kdnnen
sich auf verschiedene ,Stellplatz-Pakete® bewerben, flr die sie die Belegung mit
ihren Fahrzeugen gewahrleisten mussen. Bei einer Kilometerleistung von weniger
als 10.000 km jahrlich ist die Nutzung eines stets jungen und gewarteten Carsha-
ringfahrzeugs kostengunstiger als das Halten eines eigenen Autos. Hierdurch wird
ein zusatzlicher Anreiz zur Abschaffung des privaten Kfz geschaffen.

Daruber hinaus wird das Carsharing als Baustein in allen Quartiersentwicklungen
integriert betrachtet.

Umweltverbund - CarSharing

HF3-27 | systematischer Aus- / Aufbau von CarSharing als 4. Saule des
Umweltverbundes mit Standorten in allen Ortsteilen und Quartie-
ren der Kernstadt

Gestaltung des CarSharing kompatibel mit Anbietern aus der
Schweiz

4.4V ernetzung der Verkehrstrager
Sharing-Angebote

Zur Férderung nachhaltiger Mobilitat gehort auch die Verknipfung multimodaler An-
gebote. Mit dem im Jahr 2016 gestarteten Lastenrad-Mietsystem TINK und dem
2018 eingefuhrten Mietfahrrad konrad haben sich in Konstanz zwei Bausteine mul-
timodaler Mobilitat bereits etabliert. Verstarkt werden soll dies durch ein grolieres
Angebot an Carsharing-Fahrzeugen im Stadtgebiet.
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Im Rahmen des Nationalen Radverkehrsplans wurde 2015-2018 in einem Teilgebiet
von Konstanz die Einrichtung eines Transportradmietsystems erprobt und dessen
Auswirkungen auf das Mobilitatsverhalten erforscht. Das System mit dem Namen
TINK (Transportradinitiative Nachhaltiger Kommunen) war in Konstanz deutlich er-
folgreicher als in der Projektkommune Norderstedt. TINK wurde 2017 mit dem Deut-
schen Fahrradpreis in der Kategorie Service ausgezeichnet.

2019 starteten die Stadtwerke als ,Kundenbindungsmaflnahme® das Fahrradmiet-
system konrad mit 150 Mietfahrradern an 15 Standorten, die Uber das zusammen-
héangende Siedlungsgebiet von Konstanz verteilt im Umfeld von OPNV-Haltestellen
liegen. Die im Projekt TINK eingerichteten Mietstationen mit insgesamt 26 Trans-
portradern wurden nach Ende der Projektlaufzeit in das Fahrradmietsystem konrad
integriert. Das System wird aktuell auf das gesamte Stadtgebiet erweitert und teil-
weise mit E-Lastenradern erganzt.

Mobilpunkte

Um die nachhaltigen Verkehrsarten (Ful- und Radverkehr, OPNV und Sharingsys-
teme) zu starken und miteinander zu vernetzen, wurde ein Mobilpunktkonzept ent-
wickelt und im Jahr 2020 beschlossen. An mehreren Mobilpunkten wurden 2021 im
Rahmen eines Modellprojektes des Landes Baden-Wurttemberg 5 grof3e Mobilsau-
len als weithin sichtbare ,Eyecatcher® und Informationspunkt aufgestellt.

Wallhausen

e

ko Dingelsdor

Dettingen

Legende

Litzelstetten

o —

Abbildung 23 und Abbildung 24: Mobilpunkte (Quelle: eigene Darstellung)
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Bevorzugte Standorte fir Mietfahrrader und Carsharing-Fahrzeuge sollen Mobil-
punkte verschiedener GréRe an bedeutenden Haltestellen des OPNV sein. 2020
wurde das Konzept beschlossen, das Land férdert die Stadt Konstanz durch ,Mobi-
litatssaulen®. Eine Optimierung von Verkniipfungen innerhalb des OPNV-Systems
(z.B. Umsteigepunkte im Stadtbussystem, Ubergangspunkte Bus - Schiene) unter-
stitzt den Vernetzungsgedanken und wird parallel durchgeflhrt (z.B. Zahringer
Platz, Sternenplatz, Bahnhofe). In einem Pilotprojekt des Landes Baden-Wirttem-
berg wurden verschiedene Mobilpunkte, zu denen alle Bahnhaltepunkte, der
Fahranleger Staad sowie wichtige Bushaltestellen gehdren, mittels Mobilitatsaulen
gekennzeichnet. Dort sind die Voraussetzungen zur Verknupfung verschiedener
Verkehrsarten gegeben bzw. sollen geschaffen werden. Die Mobilitatssaulen wei-
sen auf die vorhandenen Mobilitatsangebote hin und schaffen eine erhdhte Auf-
merksamkeit fur alternative Mobilitatsformen.
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Zur Entlastung des Stadtbussystems an Spitzentagen wurde am Bodenseeforum
ein Anlegesteg gebaut, von dem aus samstags im Probebetrieb als Ersatz fir ei-
nen zunachst angebotenen Shuttlebus ein ,Wasserbus® in Richtung Hafen als wei-
teres, attraktives P+R-Angebot verkehrt. Die Priifung einer Erganzung des OV-
Systems durch Dauerbetrieb des Wasserbus ist noch nicht abgeschlossen.
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Vernetzung der Verkehrstrager ‘

HF4-1

Einrichtung einer Shuttlebuslinie zur Anbindung der P+R-Anlagen
auf der Basis des Konzepts ,Ruhender Verkehr*

HF4-2

Verlangerung des Shuttlebusse zu P+R-Anlagen in der Schweiz

HF4-3

attraktive Gestaltung der FuBwegeverbindungen von Parkierungs-
Anlagen am Rande der Innenstadt in die City

HF4-4

Aufbau eines Systems von ,Mobil-Punkten® an P+R-Anlagen mit
OPNV-Haltestellen, Fahrradvermiet- und CarSharing-Stationen und
Ausstattung mit allen erforderlichen Infos

HF4-5

barrierefreier Ausbau von Umsteigehaltestellen mit kurzen Uber-
gangswegen (bestehende und neue Haltestellen)

HF4-6

systematische Vernetzung Seehas-Haltepunkte mit Stadtbuslinien

und Ausschilderung der vernetzten Haltepunkte

HF4-7

Einrichtung von B+R-Anlagen an allen heutigen und zukulnftigen
Haltepunkten des Schienenverkehrs und Fahranlegern

HF4-8

Einrichtung von ,Fahrshuttles / Wasserbusse“ auf dem Rhein und
am Westufer des Obersees und Nutzung zur Vernetzung mit P+R-
Anlagen

HF4-9

Einfuhrung ,Mobi-Card“ (Beispiel Hannover), die Rabatte auf Zeit-
karten mit Bahncard, CarSharing-Mitgliedschaft und Verglnstigun-
gen beim Fahrradvermietsystem, bei den Schiffslinien und beim Ta-
xifahren koppelt

HF4-10

Aufbau Fahrradverleih- / -vermietangebot flachendeckend im Stadt-
gebiet

HF4-11

Ausweisung CarSharing-Stellplatze im offentlichen Strallenraum

HF4-12

systematische Ausweisung / Beschilderung aller Verknupfungs-
punkte

HF4-13

Ausweisung bedarfsgerechte Taxistande insb. an Verknlpfungs-
punkten und offentlichen Infrastruktureinrichtungen

HF4-14

Schaffung von Aufbewahrungsmaoglichkeiten (z.B. Boxen) an wich-
tigen Zugangen zur Innenstadt oder im Umfeld offentlicher Infra-
struktureinrichtungen

HF4-15

Entwicklung einer "Verkehrs-APP" als Informations- und Orientie-
rungsmaoglichkeit zur aktuellen Verkehrssituation in Konstanz, als
~,dynamische App*, die bestehende Apps verknupft

4.5Ruhender Verkehr

Parkraummanagement

Parkraummanagement soll dazu beitragen, dass die Zahl der im 6ffentlichen
Raum abgestellten Fahrzeuge reduziert und die Flachen gerechter verteilt werden,
denn bislang dominieren abgestellte Autos in vielen Stral’en den 6ffentlichen
Raum und schranken damit Ful3- und Radverkehr ein. Damit mehr Bewohner-
Fahrzeuge in Parkbauten verlagert werden konnen, sollen Stellplatze reduziert,
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die verbleibenden gerechter bewirtschaftet, in Parkbauten ein gréReres Angebot
zur Miete gewahrleistet und bisherige Stellplatzflachen zugunsten besserer Auf-
enthaltsqualitat aufgewertet oder umgenutzt werden.

Parkraumkonzept Paradies

Im Planungsbezirk Paradies zwischen Laube und Europastral’e wurde die Park-
raumbewirtschaftung Uberprift und neu geregelt. Die gewachsene oft sehr kleinrau-
mige Ausweisung unterschiedlichster Bewirtschaftungsformen wurde durch ein kla-
res zonenbasiertes Bewirtschaftungskonzept ersetzt. Dabei wurden die Bewohner-
Madglichkeiten erhdht, im 6ffentlichen Strallenraum zu parken, soweit es der rechtli-
che Rahmen zulasst. Bis dahin unbewirtschaftete Teilbereiche wurden in die Park-
raumbewirtschaftung einbezogen.

Das Stellplatzangebot flir Bewohner hat sich in der linksrheinischen Innenstadt mit
der neuen Parkraumbewirtschaftung im Paradies, eine der im Masterplan vorge-
schlagenen MalRnahmen — deutlich verbessert. Auf der rechtsrheinischen Seite wird
derzeit die Ausweitung des Bewohnerparkens mit der Parkraumuntersuchung Pe-
tershausen gepruft. Sie konnte noch nicht abgeschlossen werden, weil die Erhe-
bungen durch die Ausnahmesituation wahrend der Pandemie nicht reprasentativ
gewesen waren.

Parkbauten

Mit den Parkhausbetreibern in der Stadt Konstanz wurden Verhandlungen Uber eine
neue Gebuhrenstruktur gefuhrt. Dabei wurde auf eine nachfrageorientierte Tarifstaf-
felung hingewirkt. Dies scheiterte 2015 an den bestehenden technischen Voraus-
setzungen in den Parkbauten sowie den Bedenken einer Vermittelbarkeit gegen-
uber den Kunden; in 2021 soll ein weiterer Versuch gestartet werden.

Seit Erstellung des Masterplan hat sich das Stellplatzangebot in der linksrheinischen
Innenstadt durch eine Erweiterung des LAGO-Parkhauses etwas erhoht, ist aber im
Stadtevergleich eher gering. Das Stellplatzangebot soll allerdings nicht weiter er-
héht werden, um keine neuen Anreize fur die Nutzung des Autos zu schaffen. Eine
Steuerung sollte erfolgen, indem eine bessere Nutzung des Angebots 6ffentlicher
Parkierungsmaoglichkeiten gefordert wird: Dabei ist geplant, die Gebuhren fur das
Langzeitparken in der linksrheinischen Innenstadt zu erhdhen. Die Stellplatzgebih-
ren in Konstanz sind im Vergleich zu anderen Stadten mit entsprechender Kunden-
nachfrage verhaltnismallig gering.

HF5-1 Uberprifung und Anpassung des Parkierungsangebot und der
Parkraumbeuwirtschaftung; Prafung von Reserveflachen

HF5-2 | Verstarkung nachfrageorientierter Tarifstaffelung (nach Lage) der
Parkierungsanlage zur Steuerung der Nachfrage a zudem Kopp-
lung bzw. Orientierung an den OPNV-Tarifen

35



Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ Monitoring

HF5-3 | Ausweisung Bewohnerparkanteile im offentlichen StralRenraum auf
maximal moglichen Umfang

HF5-4 | EinfUhrung von Bewohnerparken in weiteren Gebieten mit Nut-
zungskonkurrenzen und Parkdruck (z.B. Allmansdorf (Fahranleger)
und Petershausen Ost (Therme)

HF5-5 | Erarbeitung eines Konzepts zum Fahrradparken (siehe Handlungs-
feld Umweltverbund)

und Bereitstellung attraktiver Abstellanlagen (diebstahl- und witte-
rungsgeschutzt)

HF5-6 | Anpassung der Tarifstruktur in den offentlichen Parkierungsanla-
gen an die Auslastungszeiten zur Harmonisierung der Auslastung

HF5-7 | systematische Ausweitung der Angebote fur Bewohner in offentli-
chen Parkierungsanlagen

HF5-8 | grenzubergreifende Erweiterung des Parkleitsystems

HF5-9 | grenzubergreifender und regionaler Ausbau des Angebots an P+R-
Anlagen

und Integration ins Parkleitsystem

HF5-10 | Entwicklung einer "Verkehrs-APP" als Informations- und Orientie-
rungsmoglichkeit zur aktuellen Verkehrssituation in Konstanz, als
~,dynamische App*, die bestehende Apps verknupft

4.6 Verkehrssteuerung

Das Kraftfahrzeug als individuelles motorisiertes Verkehrsmittel — in Zukunft mog-
lichst elektrisch betrieben — wird auch weiterhin ein wesentlicher Trager der stadti-
schen Mobilitat sein, insbesondere uber langere Entfernungen. Deshalb muss eine
leistungsfahige und vertragliche Abwicklung des flieRenden Kfz-Verkehrs fur die
Funktionsfahigkeit des innerstadtischen Strallennetzes von Konstanz auch weiter-
hin ein Qualitatskriterium sein. Die Erreichbarkeit aller Gebiete und Einzelziele soll
fur den Kfz-Verkehr prinzipiell gewahrleistet werden, allerdings mussen alle hieraus
entstehenden Umfeldbeeintrachtigungen minimiert werden

Dies geschieht in der Stadt weitgehend durch die Steuerung der Lichtsignalanlagen
sowie eine Reduzierung der Geschwindigkeiten. Die Einfuhrung von Tempo 30 als
Regelgeschwindigkeit innerorts ist weiterhin Ziel der Stadt, leider aber noch nicht im
deutschen Recht verankert. Auch eine verkehrsberuhigte Gestaltung der Durch-
fahrtsstralden in den Ortsteilen konnte bisher nicht erfolgen, weil die Voraussetzun-
gen fur die Einrichtung von Begegnungszonen (,Shared-Space®) im deutschen
Recht bisher nicht geschaffen bzw. nicht in die StVO aufgenommen wurden.

Vorbehaltsstrallennetz

Das Vorbehaltsstralennetz, d.h. Strallen, auf denen i.d.R. Geschwindigkeitsbe-
schrankungen von 50 km/h gelten, wurde 2018 um einige Stral3en reduziert. Es
wurde auf die StralRen mit Verbindungsfunktion reduziert, die durch die baulichen
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Veranderungen im Netz zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit erforderlich sind.
Far die StralRen, die nicht mehr Bestandteil des Vorbehaltsstrallennetzes sind, er-
geben sich so im gesetzlichen Rahmen Mdglichkeiten zur Reduzierung der zulassi-
gen Hoéchstgeschwindigkeit. Zum Teil sind noch bauliche Anpassungen erforderlich,
damit das Erscheinungsbild der Stralde zur Einhaltung der reduzierten Geschwin-
digkeit beitragt. Dies betrifft z.B. die Friedrich- und Sonnenbdlhlstral3e, aber auch in
der Schwaketen- und die Max-Stromeyer-Stralde. Dies ist noch nicht erfolgt, weil
aufgrund der geltenden Rechtslage die betrieblich zulassige Geschwindigkeit einer
Stralde an ihrem baulichen Erscheinungs-bild erkennbar sein muss. Dies bedeutet
nicht unerhebliche finanzielle Aufwendungen. Daher fordert der Stadte- und Gemein-
debund seit Jahren eine grundsatzliche Geschwindigkeit von Tempo 30 innerorts
durch eine entsprechende Anderung der StVO. Dies ist bisher lediglich an Kinder-
garten, Schulen, Seniorenheimen sowie aus Larmschutzgrinden zuldssig. Wo dies
gegeben ist, wurde im Stadtgebiet bereits die zulassige Geschwindigkeit reduziert.
Das Vorbehaltsnetz ist aus Abbildung 25 ersichtlich, die derzeit zulassigen Ge-
schwindigkeiten in Abbildung 26.

Abbildung 25: Vorbehaltsnetz (Quelle: eigene Darstellung)

An Tagen, an denen durch ein erhdhtes Verkehrsaufkommen mit Problemen im
linksrheinischen Stralkennetz zu rechnen ist (Spitzentage, siehe Kapitel 4.9), kom-
men die Verkehrskadetten als manuelles Verkehrsmanagementsystem zum Ein-
satz. Durch gezielte temporare Eingriffe in den Verkehrsablauf gelingt es, die Aus-
wirkungen auf den Stadtbusverkehr minimal zu halten und die Erreichbarkeit fir die
Rettungskrafte sicherzustellen. Zuklnftig soll dies Uber ein digitales
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Verkehrsmanagementsystem automatisiert ohne aufwendigen Personaleinsatz ge-
lingen. Digitales Verkehrsmanagement zielt insbesondere auf eine Lenkung des
MIV und eine bessere Vernetzung der Verkehrsarten zur Starkung der nachhaltigen
Verkehrsangebote, damit diese eine attraktive Alternative zur Nutzung eines eige-
nen Autos sind. Mit digitalen Anzeigetafeln soll der verbleibende MIV Uber das vor-
handene Stellplatzangebot, die Verkehrssituation und OPNV-Mdglichkeiten aktuell
informiert und zu geeigneten Stellplatzanlagen geleitet werden. Eine Untersuchung
hat die erforderlichen Einrichtungen und MaRnahmen ermittelt. Die Haushaltmittel
fur die Planung der Umsetzung sollen in den Haushaltberatungen bereitgestellt wer-
den. Im Rahmen der OV-Potentialstudie wird die Beschleunigung des Stadtbusver-
kehrs an Lichtsignalanlagen durch Vorrangsignalisierung empfohlen.

\ Stadt Konstanz N
2
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Abbildung 26: Ubersichtskarte Geschwindigkeiten (Quelle: eigene Darstellung)

Um die durch den Kfz-Verkehr verursachten Probleme — insbesondere Emissionen,
aber auch Flachen-Inanspruchnahme — nachhaltig zu mildern, sieht die Strategie
»2autofreie Innenstadt” vor, Mobilitat mit dem Auto im Sinne von "Push" and "Pull"
gezielt zu steuern. Insbesondere soll der Busverkehr durch weitere Vorrangschal-
tungen an LSA beschleunigt werden.

Verkehrssteuerung

HF6-1 Aufristung des Verkehrsrechners zur optimalen Verkehrssteuerung
/ Koordinierung lichtsignalgeregelter Knoten, durchgangige Ausrus-
tung der Knotenpunkte mit neuen Steuergeraten

HF6-2 | Ausbau zu einem Verkehrsmanagementsystem unter Einbeziehung
des OPNV und Integration eines Parkleitrechners
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HF6-3 | Erweiterung der Dauerzahlstellen / Anbringung von Induktions-
schleifen

HF6-4 | Optimierung der Verkehrssteuerung mit dem Ziel der Blndelung
von Kfz-Verkehren auf die neue Rheinbricke, Unterbindung von
Durchgangsverkehr in die Schweiz Uber alte Rheinbricke und durch
das Paradies

HF6-5 | Dosierung der Kfz-Zuflisse an Stadteingangen in Abhangigkeit von
Stauzustanden (Bsp. Allmannsdorf), Einrichtung von Vorbeifahr-
moglichkeit fur Busse

HF6-6 | ggfs. Anpassung / Verringerung der erlaubten Hochstgeschwindig-
keiten im Netz

HF6-7 Beibehaltung der Priorisierung der Verkehrstrager bei der Verkehrs-
steuerung gemafl Gemeinderatsbeschluss a 1. OPNV; 2. Ful3- und
Radverkehr; 3. MIV

HF6-8 | grenzubergreifender Ausbau des Parkleitsystems unter Einbezie-
hung von P+R-Anlagen a HF5-8

HF6-9 | Evaluation und Weiterentwicklung der Verkehrssteuerung an Spit-
zentagen mit Zuflussdosierung und temporarer Sperrung bei Uber-
lastung der Zufahrt in die Innenstadt

HF 6- | Prufung der Optimierung der Lichtsignalsteuerung fur den Fuf3- und
10 Radverkehr ("Grune Welle")

4.7 Tourismus

Der Premiumwanderweg ,SeeGang® wurde 2014 eingerichtet und flhrt in mehreren
Etappen von Uberlingen nach Konstanz entlang des Uberlinger Sees. Die Zertifizie-
rung des Deutschen Wanderinstituts garantiert ein besonderes Wandererlebnis mit
hochster Erlebnisqualitat, einem sicheren Leitsystem und naturnahen Wegeformaten.

Fur den Radverkehr wurde die touristische Wegweisung komplett Gberarbeitet und
das gesamte Leitsystem neu beschildert. Fur ihre Mobilitat im Stadtgebiet konnen
Touristen auch die beiden Fahrradmietsysteme konrad und TINK nutzen. Eine Fahr-
radmitnahme ist in Bussen der Stadtwerke und im Seehas kostenfrei moglich.

Auf ausgewahlten Veranstaltungen und Events wie beispielsweise dem Seenachts-
fest kénnen Teilnehmer der Veranstaltung kostenfrei den OPNV nutzen. Ein Teil-
stuck der Kreuzlinger Stral’e wurde umgestaltet und der Grenzubergang fur moto-
risierten Verkehr gesperrt. Dadurch erfolgte eine deutliche Abnahme des Kfz-Ver-
kehr in Kreuzlinger Stra’e und eine Steigerung der Aufenthaltsqualitat.

HF7-1 Entwicklung eines eigenen touristischen Radverkehrsnetzes fur
Nah- und Fernziele,

Ausweisung und Beschilderung (Leitsystem) des touristischen
Radverkehrsnetzes
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HF7-2

Ausrichtung eines grenzubergreifenden Fahrradverleih-/ -ver-
mietangebots auch auf Zielgruppe Touristen

HF7-3

fur Events: systematische Koppelung von Eintrittskarten mit OV-
Fahrschein

HF7-4

Auf- / Ausbau eines grenzibergreifenden Leitsystems fur alle Par-
kierungsanlagen

HF7-5

Schaffung von Moglichkeiten der Fahrradmitnahme in Stadt- und
Regionalbussen ggfs. durch Anhanger

HF7-6

Einrichtung von ,Fahrshuttles” auf dem Rhein und am Westufer
des Obersees und Anbindung an den Schiffsverkehr

HF7-7

Ausbau des Promenadensystems fur den FuRverkehr, z.B. am
Seerhein und am Westufer Obersee (grenzubergreifend)

HF7-8

attraktive Verbindung der Konstanzer Fuldigangerzone Uber die
Kreuzlinger Stral3e mit der Begegnungszone an der Hauptstralde in
Kreuzlingen

HF7-9

Integration des "Premium"-Wanderwegs entlang des Uberlinger
Sees in das Angebot der Stadt Konstanz

HF7-10

konsequente Thematisierung der Anreise mit OV auf Website der
Stadt KN / der Hotels bei gleichzeitigem Hinweis zu Parkmaoglich-
keiten und deren Kosten

HF7-11

Entwicklung von Flyern mit Infos zu P+R-Angeboten: Lage, OV-
Anbindung, Kosten, Zeitvergleich fur Parkplatzsuche (inkl. Stauzei-
ten)

HF7-12

Entwicklung einer "Verkehrs-APP" als Informations- und Orientie-
rungsmaoglichkeit zur aktuellen Verkehrssituation in Konstanz, als
~,dynamische App*, die bestehende Apps verknupft

4.8 Stadtvertragliche StraRenraumgestaltung

Stral3en haben unterschiedliche Funktionen im stadtischen Kontext. Neben der Ver-
kehrsfunktion gewinnt die Aufenthaltsfunktion zunehmend an Bedeutung. Dies gilt
nicht nur fur Wohn- und ErschlieRungsstralden, sondern auch fur Hauptverkehrsstra-
Ren, z.B. die Ortsdurchfahrten. Aus diesem Grund wurde das Vorbehaltsnetz deutlich
reduziert (siehe Kap. 4.6). Allerdings sind in einigen Stral3en (teure) Umgestaltungen
erforderlich, um die Einheit von Bau und Betrieb, d.h. die Erkennbarkeit der erforder-
lichen Aufenthaltsfunktion zu gewahrleisten. Dies ist aus rechtlichen Grinden erfor-
derlich, um eine niedrigere Geschwindigkeit rechtlich umsetzen zu kénnen.

Bei der Gestaltung von Stral3en- und Platzraumen wird darauf geachtet, die Wahrneh-
mung der unterschiedlichen Funktionen gezielt zu steuern. Auch hier gilt der integrierte
Ansatz, denn Stralden sind nicht nur Verkehrsanlagen, sondern sind als stadtebauliche
Identifikationsraume zu begreifen, die Orientierung bieten, wo alle Nutzergruppen ihren
Bedurfnissen entsprechende Angebote fur Aufenthalt und Bewegung erhalten und wo
gegenseitige RuUcksichtnahme gefordert wird. Gleichberechtigte Mobilitat fur alle
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Bevdlkerungsgruppen kann vor allem durch eine Entschleunigung des Verkehrs erreicht
werden, unterstitzt von einer adaquaten Stralenraumgestaltung. Allerdings sind ,Begeg-
nungszonen* als verkehrsrechtliche Sonderform in Deutschland bisher nicht zulassig.

Stadtvertragliche StraBenraumgestaltung

des Umbau- / Sanierungsbedarfes,

gezielter Einsatz von Malinahmen zur Erhéhung der Aufenthalts-
qualitat bei Planungen

HF8-2 | Prufung der Mdglichkeit der Strallenraumgestaltung nach dem
Prinzip "Begegnungszone" (Schweizer Ansatz) auch in Hauptver-
kehrsstralien, insbesondere bei reiner Wohnnutzung und vor sen-
siblen Einrichtungen (z.B. Schulen, Kitas, Alteneinrichtungen) und
im Bereich von Nahversorgungszentren

HF8-3 | Sicherstellung und insbesondere Schutz vor parkenden Fahrzeu-
gen der Sichtbeziehungen an allen Querungsstellen

HF8-4 | Orientierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten an den
Randnutzungen

HF8-5 | verstarkte Ausweisung von verkehrsberuhigte Bereiche nach StVO
im Nebennetz und deutlich erkennbare Gestaltung der Zufahrten
von Hauptverkehrsstralden aus

HF8-6 | Einsatz qualitatsvollen Stral3engrins als Kompensationselement in
Hauptverkehrsstral3en

HF8-7 | Entwicklung von Gestaltungskonzepten fur die Ortsdurchfahrten

HF8-1 systematische Erfassung der Stral3enzustande und Bestimmung I

zur Aufwertung des Ortsbilds, zur Minderung der Trennwirkungen,
zur Verstetigung des Verkehrsablaufs auf niedrigerem Geschwin-
digkeitsniveau und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

HF8-8 | Abbau des ,Schilderwalds® mit dem Ziel der Optimierung der Be-
schilderung

HF8-9 | Durchfuhrung regelmaRiger Kampagnen zur Sensibilisierung und
Information

4.9 Spitzentage

Das Oberzentrum Konstanz wird — stark beeinflusst vom derzeit gunstigen Wech-
selkurs des Schweizer Franken — als Einkaufsmetropole in der Region und im Ag-
glomerationsraum zunehmend geschatzt. Davon profitieren neben dem Einzelhan-
del auch die Gastronomie sowie kulturelle und touristische Einrichtungen. Beliebtes
Ausflugsziel ist Konstanz auch fur Touristen aus der Region, insbesondere auch an
"Schlechtwettertagen”. Diese Situation hat sich mit Auftreten des Virus COVID-19
deutlich verschlechtert, aber es bleibt zu hoffen, dass die Besucherfrequenz bald
wieder die von Vor-Corona-Zeiten erreicht.

Die Kehrseite dieser positiven Entwicklung sind allerdings hohe Kfz-Verkehrsbelas-
tungen insbesondere an Samstagen, im Advent und an sog. Brickentagen zwischen

41



Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ Monitoring

einem Feiertag und einem Wochenende, die dann problematisch werden, wenn die
Parkierungsanlagen der Innenstadt ausgelastet sind. Wenn der Kfz-Zufluss nicht re-
guliert wird, treffen die Uberlastungserscheinungen auch den Stadtbus, der Teil des
Staus wird und in der Folge seinen Fahrplan nicht mehr einhalten kann. Deshalb
regelt die Stadt seit 2011 den Verkehr an Spitzentagen unter hohem personellen
Einsatz der "Verkehrskadetten". Immer dann, wenn in wenigen Minuten eine Aus-
lastung der Stellplatzanlagen zu erwarten ist, wird am Ddébele, an der Grenzbach-
und der Gartenstralle sowie ggf. nordlich der Konzilstra3e der Zufluss in die Innen-
stadt fir einen kurzen Zeitraum gesperrt und wieder geoéffnet, sobald wieder Kapa-
zitaten frei sind.

Im Rahmen des Agglomerationsprogramms Kreuzlingen-Konstanz wird ein grenz-
uberschreitendes Gesamtverkehrskonzept erarbeitet, das die auch auf Schweizer
Seite auftretenden Verkehrsbelastungen reduziert. Hierzu sollen auch P+R-Anla-
gen, die Erweiterung des Parkleitsystems und Verkehrsmanagement gehoren.

Spitzentage

HF9-1 temporare Erganzung des vorhandenen Stadtbussystems und Ver-
dichtung der Takte zur Verbesserung der Anbindung zu nachfrage-
starken Zeiten

HF9-2 | Verstarkung der Regionalbuslinien und OPNV-Angebote mit der
Schweiz / Kreuzlingen

HF9-3 | Abbau der Behinderungen im Busverkehr durch Einrichtung weite-
rer Busspuren

Erweiterung der Vorrangschaltung

HF9-4 | Ausbau von P+R-Angeboten (grenzibergreifend)

Anbindung an die Innenstadte mit OPNV-Shuttlebussen im 10-15
Min.-Takt bzw. Schaffung direkter Schienenverbindung von P+R-
Bahnhofen zum Bahnhof Konstanz

HF9-5 | grenzubergreifender Ausbau des Parkleitsystems unter Einbezie-
hung von P+R-Anlagen

HF9-6 | Ausbau des Radverkehrsnetzes flur das gesamte Stadtgebiet unter
Beachtung der geltenden Qualitatsstandards, insbesondere im Zu-
lauf auf die Innenstadt

HF9-7 | Schaffung ausreichender und qualitatsvoller Fahrradabstellmog-
lichkeiten

an wichtigen Zugangen auch Boxen zur Unterbringung von Ge-

pack

HF9-8 | Verkehrssteuerung an Spitzentagen

HF9-9 Entwicklung einer "Verkehrs-APP" als Informations- und Orientie-
rungsmaoglichkeit zur aktuellen Verkehrssituation in Konstanz, als
~,dynamische App*, die bestehende Apps verknupft
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4.10Siedlung und Verkehr

Die raumliche Entwicklung der Stadt Konstanz folgt dem Leitbild der ,kompakten
Stadt” und stltzt eine 6kologisch, sozial und 6konomisch ausgewogene Stadtent-
wicklung. Die Siedlungsentwicklung ist seeabgewandt und folgt dem Prinzip der
Entwicklung nach innen mit Umnutzung und Verdichtung des heutigen weitgehend
uberbauten Gebiets an daflir geeigneten Standorten (Verdichtungsgebiete und
Siedlungsarrondierungen). Entwicklungsareale und -schwerpunkte liegen an zent-
ralen und gut mit dem OV und zu FuR oder mit dem Rad erreichbaren bzw. er-
schliellbaren Standorten. Das Modellgebiet ,Am Horn“ sowie auch der neue Stadt-
teil ,Hafner werden als autofreie Quartiere geplant. Die neue Stellplatzsatzung er-
weitert die Spielrdume der Bauleitplanung im Hinblick auf Kfz-Verkehrs-reduzie-
rende Quartiersstrukturen.

Mit einer gezielten Starkung der ortlichen Versorgungsinfrastruktur und des Einzel-
handels kann Mobilitat zu Fu® und mit dem Fahrrad erleichtert werden. Hohe Prio-
ritat hat die auch Starkung des gemeinsamen Stadtzentrums der zwei Kernstadte
Kreuzlingen und Konstanz.

Siedlung und Verkehr

HF10-1 | Abdeckung des Flachenbedarfs fur Wohnen, Gewerbe, Handel
und Freizeit Uber innerstadtische Siedlungsreserven

HF10-2 | Konzentration der Entwicklungsschwerpunkte an den Bahnhofen

HF10-3 | ErschlieBung neuer Siedlungsquartiere vorrangig mit dem Umwelt-
verbund

HF10-4 | vermehrte Entwicklung autoarmer bzw. autofreier Siedlungen (im
Bestand und in neuen Quartieren)

HF10-5 | Festlegung von Lage und Grofe von (ggfs. reduzierten) privaten
Parkierungsangeboten in (neuen) Wohngebieten Uber Bauleitpla-
nung und Stellplatzsatzung

HF10-6 | Entkopplung der Kosten fur Wohnen und Parkierung voneinander

HF10-7 | Anlegen von Wohnstandorten und Funktionen des Alltags in raum-
licher Nahe zueinander

HF10-8 | Sicherung und Ausbau der Nahversorgungs- und Dienstleistungs-
angebote in den Quartierszentren/ den Ortsteilen als Vorausset-
zung fur nahraumorientierte Mobilitat

4.11Logistik
Die Konstanzer Wirtschaft ist gepragt von Dienstleistung, Forschung, Einzelhandel
sowie Gastronomie und Tourismus. Das klassische produzierende Gewerbe macht
im Vergleich zu anderen Regionen einen unterdurchschnittlichen Anteil der Wirt-
schaftsleistung aus. Stark wachsend ist der Sektor der Kurier-, Express- und Paket-
(KEP) Dienstleister. Deren ,Lager” sind die Ladeflachen der Liefer-Lkw. Kaum eine
dieser Gesellschaften verfugt in Konstanz uber ein dezentrales Auslieferungslager.
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Seit mit der Privatisierung der Bundespost zentrale Auslieferungslager entfallen
sind, ist es den KEP-Dienstleistern eine Auslieferung mit Fahrradkurieren, Lasten-
fahrradern oder E-bikes nicht ohne weiteres madglich.

Das ,City-Hub“ am Ddbele, an dem KEP-Dienstleister Lkw-Anhanger abstellen und
als innerstadtisches Verteillager nutzen kdnnen, wird in Deutschland als Beispiel fur
gelungene City-Logistik dargestellt. Mit Bebauung des Ddébele-Areals wird diese
Mdglichkeit zwar entfallen, aber die Verwaltung erarbeitet derzeit ein Citylogistik-
Konzept fur die Kernstadt, das Anreize schaffen soll fir die Kooperation der KEP-
Dienstleister zur nachhaltigen Abwicklung des Lieferverkehrs. Ein positives Signal
ist die Bereitschaft des Sudkurier, auf eigenen Firmenflachen ein Verteillager und
Lieferservice anzubieten.

HF11-1 | Reduzierung der Durchfahrt von Schienenguterverkehr durch Kon-
stanz Uber Gesprache mit Schweizer und Deutschen Behdrden
bzw. Verhinderung eines Ausbaus

HF11-2 | Blndelung von Ver- und Entsorgungsfahrten, Einrichtung eines Gu-
terverteilungssystems in der Innenstadt (Lieferverkehr) und Kon-
trolle der Einhaltung der Lieferzeiten

HF11-3 | effizientere Gestaltung der Paketzustellung in der Innenstadt (Fahr-
zeuggrole, Bundelung der Auslieferung, etc.), ggfs. Einrichtung mo-
bile Lager

HF11-4 | verstarkter Einsatz von Fahrradkurieren fir Botendienste und klei-
nere Lieferdienste (Lastenfahrrader)

HF11-5 | AnstolRen eines gemeinsamen Lieferservices des Konstanzer Ein-
zelhandels

4.12Alternative Antriebe und Beférderungstechnologien

Der Einsatz neuer Antriebstechnologien zur Reduzierung der verkehrsbedingten
Emissionen gewinnt auch in Konstanz immer groRere Bedeutung. Deshalb fordert
die Stadt Konstanz aktiv den Einsatz dieser Technologien insbesondere durch die
Planung von Ladestationen fur Elektrofahrzeuge. Zufahrtsbeschrankungen fur Ver-
brenner-Fahrzeuge sind jedoch allenfalls in Bereichen moglich, in denen dies aus
stadtebaulichen oder umweltrechtlichen Grunden geboten ist. Dies ist nicht in allen
Bereichen der Stadt der Fall.

Die rasanteste Entwicklung bei der Elektromobilitat findet derzeitig beim Verkehrs-
mittel Fahrrad statt. Die von der Bundesregierung anvisierte Anzahl von einer Million
Elektroautos bis 2020 ist bei Elektrofahrradern (E-Bikes und Pedelecs) bereits er-
reicht. Durch Elektrofahrrader wird der Einsatzradius des Fahrrads auch fur mittlere
Distanzen Uber 5 km flr breite Bevolkerungsgruppen erweitert und der Einfluss von
Topographie und Wetter reduziert. Ein zentraler Baustein zur Fdérderung von
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Elektrofahrradern durch die Stadt Konstanz ist der Ausbau von diebstahlsicheren
Fahrradabstellanlagen zum Schutz der zumeist hochpreisigen Fahrzeuge.

Der Ausbau von Ladeinfrastruktur wird seitens der Stadtwerke fur Elektroautos vo-
rangetrieben. Insbesondere in Stadtbereichen, in denen wenig private Stellplatze
zur Verfigung stehen, sollen auch im offentlichen Stralenraum Ladestationen er-
richtet werden. Fur Elektrofahrrader ist dies weniger erforderlich, weil Batterien
heute bereits sehr gute Kapazitaten besitzen bzw. zuhause bzw. auch im Hotel auf-
geladen werden kénnen.

Alternative Antriebe und Beforderungstechnologien

HF12-1 | Prlfung der schrittweisen Umstellung auf emissionsarme Antriebs-
systeme fur Fahrzeuge des OPNV

HF12-2 | Vorantreiben des Ausbaus des elektrisch betriebenen OPNV

HF12-3 | Auf- bzw. Ausbau der Ladeinfrastruktur fur Elektro-Kfz
HF12-4 | Ausbau der Ladeinfrastruktur fur Elektrofahrrader

HF12-5 | Einfuhrung einer blauen Park-Plakette fur Elektrofahrzeuge bei
gleichzeitiger Anpassung der Parkgebuhren fur konventionelle Pkw

4.13Mobilitatsmanagement

Mobilitatsmanagement soll Menschen in die Lage versetzen, ihre Mobilitat mit mog-
lichst wenig Aufwand an Kfz-Verkehr zu organisieren und abzuwickeln und somit
einen essentiellen Beitrag leisten fur

= Gewahrleistung von Chancengleichheit fir alle Bevdlkerungsgruppen im Hin-

blick auf Mobilitat (insbesondere Kinder, Jugendliche, altere Menschen, auto-
freie Haushalte),

» Erweiterung der Wahlmoglichkeiten fur die Erreichbarkeit der Stadt und/ oder
einzelner Quartiere mit allen Verkehrsmitteln (Kfz, Bahn/ Bus, Fahrrad) und da-
mit zur Verringerung der Abhangigkeit vom Auto beizutragen,

= Reduzierung der Mobilitatskosten durch eine effizientere Nutzung/ hohere Aus-
lastung vorhandener Verkehrsangebote z.B. des OPNV,

» Reduzierung der Flachen fur Parkierung bzw. Verringerung der Notwendigkeit
fur neue Parkierungsanlagen,

= Abbau verkehrsbedingter Emissionen (COz2, Feinstaub, Larm) durch Reduzie-
rung des Kfz-Verkehrs,

» positives Image als umwelt- und sozialvertragliche Kommune.

Die als MaRnahme MM 21 des Masterplan Mobilitat 2020+ geforderte Stelle fur
kommunales Mobilitdtsmanagement zur Koordination der anfallenden Aufgaben
gibt es bei der Stadt Konstanz seit 2020. Hier werden Strategien zur Beeinflussung
des Verkehrsverhaltens erarbeitet, das an der Verkehrsentstehung ansetzt, mit dem
Ziel, insbesondere den Personenverkehr effizienter, umwelt- und sozialvertraglicher
und damit nachhaltiger zu gestalten. Die Mobilitdtsmanagerin hat auch die Aufgabe,
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auch in Konstanz — wie anderswo mit nachweisbarem Erfolg — in Betrieben und
Unternehmen fr Mobilitatsmanagement zu werben und zu unterstitzen.

Systematisches kommunales Mobilitdtsmanagement wird in Konstanz bereits dadurch
betrieben, dass sich Investoren fur ihr Objekt Gedanken machen mussen fur ein
Mobilitatskonzept, das nachhaltige Mobilitdt ermdglicht. Weitere Projekte, die weiter-
entwickelt werden sollen, sind die Entwicklung von Mobilitatsinformationen flr Neu-
biirger (500-600 Personen pro Jahr) sowie das individualisierte Marketing im OPNV.

Zu den klassischen Aufgabenfeldern beim Mobilitatsmanagement zahlen:

Information z.B. zu alternativen Verkehrsangeboten

Beratung z.B. von Neuburgerinnen und Neuburgern oder Unterneh-
men und Betriebe

Dienstleistungen z.B. Carsharing-Angebote, Fahrradreparatur- oder
Lieferservice

Finanzielle Anreize | z.B. Jobtickets, Parkraumbewirtschaftung

Kooperation und z.B. Kampagnen zur Sensibilisierung und Bewusstseinsbil-
Kommunikation dung fur Probleme und Zusammenhange oder Aktionstage

Damit erganzt Mobilitdtsmanagement den Ausbau der Infrastruktur und der Ange-
bote fur den Umweltverbund und leistet einen zentralen Beitrag zur Erreichung der
im Masterplan formulierten Ziele. Das Mobilitatsmanagement soll Bewohnerlnnen
der Stadt sowie ihre Besucherinnen und auch Pendler motivieren und unterstutzen,
die Mallnahmen anzunehmen und damit deren Akzeptanz zu erhéhen.

Akteure und Partner beim Mobilititsmanagement sind die Stadt Konstanz selbst
sowie Einrichtungen und Institutionen, die Verkehr erzeugen (Gewerbebetriebe, Un-
ternehmen, Schulen), Anbieter von Mobilitatsdienstleistungen (Stadtwerke, Ver-
kehrsverbund, Fahrradladen, CarSharing-Unternehmen) sowie Verbande und Inte-
ressensvertretungen (IHK, Einzelhandel, ADFC, VCD).

MM-1 Durchflhrung einer Veranstaltungsreihe mit regelmaRigen Kam-
pagnen zur Sensibilisierung und Information der Konstanzer Bevol-
kerung ,Clever mobil und fit in Konstanz*

MM-2 Verstarkung der Kampagnen zum Fahrradfahren / Fahrradparken
und Durchfihrung von Wettbewerben

MM-3 Start von Kampagnen im Vorfeld von/ an Spitzentagen - unter Ein-
beziehung des Agglomerationsraums - mit positiven Signalen fur
den OPNV ,Wir fahren Sie am Stau vorbei*

MM-4 Anbieten von zielgruppenspezifische Workshops/ Kursen: ,Mobil
sein — Mobil bleiben® (fur Seniorinnen und Senioren); ,Wie helfe ich
mir selbst” (Anleitung zur eigenstandigen Fahrradreparatur fur Kin-
der und Jugendliche); "Eco-Driving" (Kurse flr spritsparende
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Fahrweise); Kurse ,Rollstuhlfahren in der Stadt‘/ ,Rollis im OPNV*,
auch fur nicht kérperbehinderte Menschen

MM-5

Initiierung und Begleitung von Projektwochen an Schulen und Kin-
dergarten

MM-6

temporare Sperrung von Hauptverkehrsstralden (z.B. Laube) fur
Kfz und Verbindung mit Aktionen z.B. anlasslich des europaweiten
Aktionstags ,In die/ der Stadt - ohne mein Auto® im September

MM-7

konsequente Thematisierung der Anreise mit OV auf Website der
Stadt KN / der Hotels bei gleichzeitigem Hinweis zu Parkmaglich-
keiten und deren Kosten

MM-8

Entwicklung von Flyern mit Infos zu P+R-Angeboten: Lage, OV-An-
bindung, Kosten, Zeitvergleich fur Parkplatzsuche (inkl. Stauzeiten)

MM-9

Zusammenfuhrung aller fahrradbezogener Informationen auf eige-
ner Website (,Fahrradfahren und Fahrradparken in Konstanz®)

MM-10

Entwicklung einer "Verkehrs-APP" als Informations- und Orientie-
rungsmoglichkeit zur aktuellen Verkehrssituation in Konstanz, als
~,dynamische App*, die bestehende Apps verknupft

MM-11

Erweiterung des bestehenden Neuburgerpakets um konkrete Hin-
weise zur OPNV- und Fahrradnutzung und Schnuppertickets fur
den OPNV

MM-12

Beratung von Bauherrinnen und Bauherren hinsichtlich der Herstel-
lung qualitatsvoller Fahrradabstellanlagen

MM-13

Beratung und Unterstitzung von Betrieben und Unternehmen bei
der Einfuhrung eines betrieblichen Mobilitatsmanagements (z.B.
zur Einfuhrung eines Jobtickets)

MM-14

Vorhalten von Gutscheine / ,Schmankerl* fir OPNV- und P+R-Nut-
zer, ggf. Ruckvergutung von Parkkosten auf P+R-Anlagen durch
Einzelhandler

MM-15

AnstolRen eines gemeinsamen Lieferservices des Konstanzer Ein-
zelhandels

MM-16

Schaffung von Gepackablagemaoglichkeiten im Zentrum und dar-
Uber hinaus, z.B. an der Fahre oder entlang des Bodenseerad-
wegs, um Reisegepack von Touristen deponieren zu knnen

MM-17

Unterstitzung bei der Einrichtung / Ausweisung von CarSharing-
Stellplatzen, Nutzung von Spielraume der StVO (Beispiel Berlin)

MM-18

AnstoRen der Einfuhrung eines Mietertickets bei den stadtischen
Wohnungsbaugesellschaften

MM-19

Weiterfiihrung des ,Individualisiertes Marketing® im OPNV zur For-
derung des Umweltverbundes

MM-20

Aufwertung der bestehenden Mobilitatszentrale zur InfoStelle Mobi-
litdtsmanagement, um alle Aufgaben rund um das Thema Mobili-
tatsmanagement bearbeiten zu kdnnen

MM-21

Benennung eines kommunalen ,Mobilitatsmanagers® zur Koordina-
tion der anfallenden Aufgaben; ggfs. Schaffung einer Stelle (Aufga-
benprofil fur Konstanz entwickeln)
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FAZIT

Die Stadt ist mit der Umsetzung der 174 im Masterplan Mobilitat 2020+ benannten
MaRnahmen auf einem guten Weg. 15% der MalRnhahmen wurden abgearbeitet,
weitere 40% sind in Umsetzung und 29% in Planung. Lediglich fur 17% der Mal3-
nahmen haben die Planungen noch nicht begonnen. Einige MalRnahmen sind von
Dritten abhangig wie z.B. der Deutschen Bahn oder den umliegenden Stadten und
Gemeinden.

Im Handlungsfeld Stralenraumgestaltung sind 50% der Mal3nahmen umgesetzt, in
den Handlungsfeldern Fernmobilitdt und Radverkehr etwa ein Viertel. Letzteres
wurde insbesondere moglich durch die Besetzung der Stelle des Radverkehrsbe-
auftragten. Dass inzwischen zwei Drittel der MalRnahmen in den Handlungsfeldern
FuRverkehr und Vernetzung der Verkehrsarten in Planung oder bereits umgesetzt
sind, ist das Ergebnis der Besetzung einer zusatzlichen Stelle im Bereich Mobilitat
des Amts fur Stadtplanung und Umwelt. Ebenso viel abgearbeitet ist im Bereich
Tourismus. Der grolite Bedarf liegt noch im Handlungsfeld Parken, in dem bei drei
Viertel der Malinahmen — politisch eher unpopulare Push-MalRnahmen — noch nicht
mit der Umsetzung begonnen wurde.

Die verkehrsmittelbezogenen Ziele wurden teilweise bereits erreicht:

FuBverkehr (FV)

FV1 Erhéhung des Fulverkehrsanteils am Binnenverkehr
der Konstanzer Bevolkerung (Modal Split) von 29% auf
30%.

FV2 Sicherung und Umsetzung einer funktionalen, an aner-
kannten Qualitatsstandards orientierten FulRverkehrsinf-
rastruktur (z.B. Gehwegbreiten) unter besonderer Be-
rucksichtigung der Barrierefreiheit.

FV3 Priorisierung des Fuliverkehrs auf stark frequentierten
Netzabschnitten insbesondere im linksrheinischen
Stadtgebiet. HaProFul in

FV4 Abbau / Unterbindung des Gehwegparkens auf Haupt- O
fulRwegeachsen.

FV5 Weiterentwicklung der (grenziiberschreitenden) Wegwei-
sung.

FV6 Verstarkte Schaffung von Aufenthaltsflachen im offentli-
chen Straldenraum.

FV7 Umsetzung und Sicherung von innerstadtisch adaquaten/  Vorbehalts-
moglichst geringen Kfz-Geschwindigkeiten zur Férderung  netz reduziert,
des Fuldverkehrs. T30

Radverkehr (RV)
RV1 Erhéhung des Radverkehrsanteils am Binnenverkehr
der Konstanzer Bevolkerung von 24% auf 28%.
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RV2

RV3

RV4

RV5

RV6

RV7

Sicherung eines funktionalen, an anerkannten Qualitats-
standards orientierten Radverkehrsangebots (Netz und
Infrastruktur) im Alltags- und Freizeitradverkehr unter be-
sonderer Beachtung weitestgehender Durchlassigkeit.

Forderung/ Bevorrechtigung ausgewahlter Hauptverbin-
dungen/ Vorzugsachsen insbesondere bei Kreuzungs-
punkten mit Kfz-Fahrbahnen.

Verbesserung der Wegweisung unter Einbeziehung
grenzuberschreitender Radverkehre.

Situationsbezogene Sicherung der gegenseitigen Vertrag-
lichkeit/ Abbau von Nutzungskonflikten und Nutzungskon-
kurrenzen insbesondere mit dem Ful3verkehr, Radfahren
auf reinen Gehwegen unterbinden.

Verbesserung/ Erhdhung des Angebots an qualitatsvollen
Fahrradabstellanlagen.

Forderung des touristischen Radverkehrs.

Offentlicher Verkehr (OV)

ov1

Oov2

ovs3

Oov4

ovs

Oveé

Erhéhung des OPNV-Anteils am Binnenverkehr der
Konstanzer Bevdlkerung (Modal Split) von 11% auf 17%
(incl. CarSharing-Nutzung).

Sicherung einer flachendeckenden Erschlielung des
gesamten Siedlungskorpers innerhalb eines Einzugsbe-
reichs von 400m (Bus) um Haltestellen bzw. 600m
(Bahn) um bestehende Haltepunkte.

Ausbau/ Verdichtung des S-Bahn-Angebots in Koopera- = OV-Potential-
tion mit anderen Verkehrstragern. studie

Verbesserung des OPNV-Angebots (Taktverdichtung,
Direktverbindungen, optimale Verknupfung) insbeson-
dere fur aufkommensstarke Bereiche der o6ffentlichen
Infrastruktur (z.B. Universitat, Schwimmbader) unter
Einbeziehung der Fahrverbindungen und Wasserwege.

Beschleunigung des OPNV durch geeignete MaRRnah-
men (z.B. Lichtsignalsteuerung, separate Busspuren).

Konsequente Forderung des barrierefreien Infrastruktur-
ausbaus (z.B. Haltestellen, Witterungsschutz).

FlieRender Motorisierter Individualver-
kehr (MIV)

MIV1 Reduzierung des MIV-Anteils am Binnenverkehr der

Konstanzer Bevolkerung (Selbstfahrende und Mitfah-
rende) von 36% auf 25%.

MIV2 Verlagerung von Autofahrten auf die Verkehrsmittel des

Umweltverbundes (OPNV, FuR- und Radverkehr).
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MIV3 Bundelung von Kfz-Verkehrsstromen auf Hauptachsen

und Vermeidung von Durchgangsverkehren in Wohn-
quartieren.

MIV4 Praventive Verkehrssteuerung zur Vermeidung von

Staus im Stadtgebiet.

MIV5 Verstetigung des Verkehrsablaufs bei stadt- und um-

weltvertraglichen Kfz-Geschwindigkeiten.

Ruhender Motorisierter Individualverkehr (P)

P1

P2
P3

P4

P5

P6

P7

Verstarkung des Bewohnerparkens in Bereichen mit Nut-
zungskonkurrenzen bei Sicherung eines adaquaten Ange-
bots an Parkmaglichkeiten fir Kunden und Besucher bei
weitgehender Bevorzugung von Bewohnerfahrzeugen.

Erweiterung der Parkraumbewirtschaftung linksrheinisch.

Vermeidung von Parksuchverkehren in Wohnquartieren,
insbesondere durch Kunden und Besucher.

Entlastung des offentlichen Strallenraums vom ruhenden
Verkehr.

Forderung eines grenzubergreifenden Ausbaus des Park-
leitsystems, mit Hinweisen auf P+R.

Schaffung temporarer Zusatzangebote/ P+R insbeson-
dere in Zeiten erhdhter Nachfrage (grenzibergreifend).

Forderung von CarSharing-Standorten/ Ausweisung von
Stellplatzen im offentlichen Strallenraum

Linksrheinisch
umgesetzt, Pe-
tershausen in
Planung

Vernetzung der Verkehrstrager (VN)

VN1

VN2

VN3

VN4

VN5

VNG

Erweiterung der Angebote zur flachenhaften Vernet-
zung, z.B. durch Aufbau eines Fahrradvermietsystems
und Forderung von CarSharing.

Verbesserung der Fahrradmitnahme in 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln (Bus, Bahn, Fahre) bei vorrangiger Siche-
rung der Flachenanforderungen mobilitatseingeschrank-
ter Personen.

Sicherung und Verbesserung der Anbindung von P+R-
Anlagen mit dem OPNV.

Verbesserung der Information von OPNV-Kunden an
Haltestellen und beim Umsteigen sowie Verbesserung
der Information und Kommunikation an allen Verknlp-
fungspunkten wie z.B. P+R-Anlagen.

Sicherung und Verbesserung der barrierefreien Nutzung
der Verkehrsmittel und ihrer Verknupfungspunkte.

Sicherung und Verbesserung einer angstfreien Nutzung
aller Verkehrsanlagen / Verbesserung des subjektiven
Sicherheitsgeflnhls.
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Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ Monitoring

Der Masterplan Mobilitat Konstanz 2020+ setzt konsequent auf die Strategie des
,Push and Pull, damit Konstanz auch in Zukunft attraktiv fir Blrgerinnen und Bur-
ger, einpendelnde Beschaftigte, Auszubildende und Studierende, Besucher und
Touristen bleibt. Oberstes Ziel bleibt dabei, in der Stadt eine hohe Wohn- und Auf-
enthaltsqualitat zu gewahrleisten und die naturlichen Lebensgrundlagen zu schut-
zen, ohne die wirtschaftliche Entwicklung zu beeintrachtigen.

Wahrend bisher schon viele Pull-MalRnahmen — attraktive Angebote und gute Infra-
struktur fur die nachhaltigen Verkehrsmittel — bereits umgesetzt sind, was sich in
dem positiven Modal Split des Binnenverkehrs zeigt, missen in den kommenden
Jahren mutig auch die Push-MalRinhahmen beschlossen werden. Push-MalRnahmen,
d.h. MaRnahmen zur Reduzierung der Kfz-Nutzung, sind erforderlich, um den MIV-
Anteil am Modal Split weiter zu verandern, insbesondere im Quell-Zielverkehr, aber
auch im Ziel-Quell-Verkehr (Besucherverkehr, der bei den systemrelevanten Ver-
kehrserhebungen (SrV) ,Mobilitat in Stadten” nicht erfasst ist). Zur Unterstitzung
des Umstiegs vom eigenen Pkw auf die alternativen Verkehrsmittel des Umweltver-
bundes darf die Nutzung des privaten Pkws nicht gunstiger sein als der Umweltver-
bund. Einschrankungen der Nutzbarkeit des Pkws im Vergleich zu den nachhaltigen
Verkehrsmitteln féordern den Umstieg weiter — nicht aus Selbstzweck, sondern um
den nachhaltigen Verkehrsarten mehr Raum in der Stadt zu geben.
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